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ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


Уважаемые читатели! Раз в месяц, в первую среду вы можете через Интернет 
(Ы;і;р;//ѵѵѵѵѵѵ. 2 г.ги] и по телефону (095) 207-10-58 с 10 до 1 9 часов обратиться 
к главному редактору ЗР Петру Меньших и сразу же получить ответ. 


Возвращаюсь к вашему ответу на 
письмо А- Мишина в первом номере 
ЗР. Полностью солидарен с тем, что 
все мы всегда и везде обязаны соблю- 
доѣзоконы и правило. Но давайте об- 
ратимся к скоростному режиму но на- 
ших дорогах. Вряд ли все нарушают 
его из-за своей, скажем ток, "испор- 
ченности". Может быть, нереальны 
сами пределы ограничений: 60, 90, 
120 км/ч? Аоже если сказать, что и за 
рубежом такие же. Каждое из них оп- 
равданно в определенных условиях. 
110-120 км/ч - вполне обычная ско- 
рость но вполне обычной загородной 
дороге, а не только но автомагистра- 
ли. Пусть ограничения будут, но в током 
виде, чтобы способствовать своему 
предназначению. О. ПЕЩУР, Уфа. 

Подобные вашему су>і<Аения мне 
приходится слышать нередко. Сов- 
ременная машина плюс уверенность 
в своих водительских возможностях - 
и вот уже іао-то полагает, что все ог- 
раничения неоправданны. Между 
тем, это не так просто, как кажется на 
первый взгляд. В прошлом году в Анг- 
лии провели эксперимент - на из- 
вестном своей аварийностью участ- 
ке дороги снизили разрешенную ма- 
ксимальную скорость всего на 10 
км/ч. Число погибших и пострадав- 
ших сократилось вдвое! Это ли не 
пример того, что все мы живем в мире 
вероятностей; выше средняя ско- 
рость - больше шансов попасть в 
аварию, расстаться с жизнью. Да>і<е 
на идеально гладком шоссе, без пе- 
рекрестков, случайных пешеходов, 
заглохших грузовиков и прочих знако- 
мых нам, но неведомых англичанам 
прелестей. 

Другое дело - добросовестность 
тех, іао устанавливает ограничения. V 
нас она невелика, а потому на доро- 
гах действительно немало нену>і<ных, 
“перестраховочных" знаков. А это, как 
известно, подрывает к ним доверие. 


Хочу узнать о свечах 
трон". Реальна ли 
топливо до 10% и прирос 
сти? ЧИТАТЕЛЬ. 

Диалог без сокращений представлен в Ит 
В январе страницу "За рулем” в Интерне 


Давайте относиться к рекламе 
спокойно: она - лишь информация к 
размышлению, но никак не руковод- 
ство к немедленному действию. Ни в 
коем случае не стану обвинятъ со- 
лидные и уважаемые фирмы в предо- 
ставлении недостоверных сведений 
(применительно к рекламе это, кста- 
ти, преследуется законом), но ведь 
всегда можно проверить действен- 
ность некоего изделия в самых выгод- 
ных для него условиях, получить наи- 
лучшие результаты и представить их в 
рекламе. В реальной жизни условия 
могут быть несколько иными и эффеіа 
соответственно, не столь заметным. А 
слепая вера способна довести до 
абсурда: ставим суперсвечи, залива- 
ем сверхмасло с чудо-присадкой, ус- 
танавливаем спецзажигание, пере- 
делываем карбюратор.,, и бензин 
хлеіцет из бака рекой?! 

Есть ли в Госдуме какие-нибудь 
группы, лоббирующие интересы ав- 
толюбителей? МММ. 

Никаких организованных объеди- 
нений, выражаюіцих интересы авто- 
мобилистов, в Госдуме нет. Между тем, 
деятельность законодательного орга- 
на непосредственно, впрямую каса- 
ется каждого, кто за рулем. Налоги, 
страхование, штрафы, безопасность 
движения, бюджет, наконец -все это и 
многое другое, безусловно, должно 
согласовываться и соотноситься с ин- 
тересами автомобилистов. Пока, к со- 
жалению, мы чаще всего превраща- 
емся в жертвенных коров. Надо "до- 
быть" денег - придумывают новый "ав- 
томобильный" налог, сокращают инве- 
стиции в дорожное строительство, по- 
вышают цены на автомобильные това- 
ры и услуги. Как изменить ситуацию? 
Да, нужна аіаивная позиция СМИ в 
этих вопросах, надо привлекать вни- 
мание законодателей, организуя мас- 
совые опросы общественного мнения 



российских автомобилистов в нацио- 
нальный клуб с приданием ему стату- 
са официальной общественной орга- 
низации. За рубежом такие клубы об- 
ладают реальными возможностями 
влиять на решения властей. 

Помогите, пожалуйста, выбрать 
ноилучшие свечи зажигания (вклю- 
чая импортные) к моему ВАЗ-21063. 

АНДРЕЙ. 

Наверное, многие, прочитав та- 
кой вопрос в самом начале номера, 
хмыкнут: "Мелковато!.." Признаемся, 
мы сознательно его опубликовали, 
поскольку в диалоге с читателем все 
слышнее беспокоящие нас нотки. 

Открывая эту страничку, мы по- 
ставили целью отвечать здесь на са- 
мые волнующие, злободневные воп- 
росы, не томя вас, как бывало, ожида- 
нием ответа по почте или статьи в жур- 
нале. Судя по вашей активности, но- 
вая форма общения прижилась. Мы, 
однако, не случайно назвали ее диа- 
логом, рассчитывая на живой обмен 
мнениями, полемику, предложения. 
Ѵвы, некоторые совсем по-другому 
представляют себе этот процесс, 
"забросив" вопросик в Интернет: "Им- 
то найти ответ - раз плюнуть!". Мы все- 
таки остаемся в убеждении, что обще- 
ние с главным редактором предпола- 
гает темы отнюдь не частные, а обще- 
ственно значимые, острые, социально 
важные, обсуждение которых инте- 
ресно и продуіаивно для всей чита- 
тельской аудитории. Надеемся полу- 


юномия 

мощно- 




- игнорировать его сейчас решатся _чать от вас больше таких вопросов -а 
немногие депутаты. Но б удем откро- за отв етами на простые и конкретные 
венны: вряд лРнэто далеко не надо. Чаще всего 
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3 ДИАЛОГ в ПЕРВУЮ СРЕДУ 

КОЛЕСО 8 , 10 , 54 , 67 , 80 , 110 , 144 

АКТУАЛЬНО 

1 4 СИЛЬНАЯ РУКА ПОКУПАТЕЛЯ (дополнения к закону) 

1 6 ЧТО У ВАС. РЕБЯТА, В КОШЕЛЬКАХ? (о крупных покупках) 
18 В АМЕРИКЕ ИСЧЕЗАЕТ АСФАЛЬТ? (автосалон в Детройте) 
26 ВОДИТЕЛЬ. ВАС НЕ ВИДНО! (рейд) 

28 БОЛЬНО И ПРАВЫМ, И ВИНОВАТЫМ (диалоги в больнице) 

ИСПЫТАНИЯ 

30 долог ПУТЬ к СОВЕРШЕНСТВУ (“Опель-Вектра", ‘Мицубиси- 
Каризма", “Ниссан-Примера") 

36 ЛАСКОВЫЙ ОТ (тюнинг ВАЗ-21 08) 

38 КОНКУРЕНТЫ С КАМЫ (новые самосвалы) 

41 НА РАЗМЕР БОЛЬШЕ (ВАЗ-21 103 с шинами 13 и 14") 

42 “ТАРЗАН" - ПРОДОЛЖЕНИЕ СЕРИАЛА? (ВАЗ-2111 4x4) 

44 КОШАЧИЙ ОСКАЛ ЭГОИЗМА (‘^рд-Кугуар") 

46 ПОТОМОК “ФЕРДИНАНДА" (ЗИЛ-32501) 

48 ПЕРВЫЙ “ЯРИС” НА ДЕРЕВНЕ (“Тойота-Ярис" в России) 

51 ПО ПОЛЯМ, ПО БОЛОТАМ ЙДЕТ (вездеход “Арктика-2") 

ТЕХНИКА 

52 КУЗОВ В ЗЕРКАЛЕ ПРОГРЕССА (новые материалы) 

55 В МАЛЫХ ФОРМАХ (модернизированная “Ока") 

56 ЭКОБАЗИК, ОДНАКО 

57 НОВИНКИ 

60 ВСЕДОРОЖНИК "ВОЛЬВО" 

62 В МИРЕ МОТОРОВ 

ЭКОНОМИКА 

66 ШАНС АВТОПРОМА НАДО ИСПОЛЬЗОВАТЬ 
70 С НЕБЕС НА ЗЕМЛЮ (завод "ЭЛАРА") 

РЫНОК 

72 ГРУЗОВИКИ НА БУКВУ “В" (обзор развозных машин) 

76 “РЕНО" - МАРКА... ТУРЕЦКАЯ (“Реио-19") 

82 УШЛА ОТ БАЗЫ (цены на машины) 

84 НАСОС, ПОДВИНЬСЯ! (экспертиза компрессоров) 

86 МАЯТНИКУ — КАЧАТЬСЯ (экспертиза маятниковых рычагов) 

88 ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ МАШИНЫ 
92 ФАЛЬШИВКА ПОДКОЛОДНАЯ (колодки под “ТИИР") 

94 В КОСМОС - ЗА РУЛЕМ! (встреча в Звездном городке) 

СПОРТ и отдых 

98 ПОГОНЯ... ПОГОНЯ...ПОГОНЯ... (ралли) 

100 СКОЛЬЗКАЯ ДОРОГА к ЛАВРАМ (парные гонки) 

102 ВСЕ НА РАВНЫХ (трек) 

104 С МИРУ ПО ГОНКЕ 
1 06 ПУРГ А В ЭФИРЕ Счго слушают за рулем) 




МЫ и АВТОМОБИЛЬ 

1 08 СТОЛКНОВЕНИЕ С ДЕЙСТВИТЕЛЬНОСТЬЮ 
(модели-“неудачники") 

Я Б ВОДИТЕЛЕМ ПОШЕЛ! (рынок труда) 

ЖЕНСКИЙ КЛУБ 
ОСЛЕПЛЕНИЕ (адвокатская история) 

НИ ГВОЗДЯ ВАМ, НИ ЖЕЗЛА (отличия в ПДД Украины) 
ОТВЕТЫ ГИБДД 
ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
122 СТОП-ЛЯП 

125 СЛОВО -ЮРИСТУ 

ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

126 “НИВА" (ВАЗ-21213) 

127 “САМАРА" (ВАЗ-21093) 

128 “ОКА-ПРЕСТИЖ” (ВАЗ-11113) 

129 "ПЕЖО-405": ПЕРЕОЦЕНКА ЦЕННОСТЕЙ (вторые руки) 


ИГРА ПО-КРУПНОМУ 


133 


КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 

1 34 ВПРЫСК В ДЕТАЛЯХ (различные системы для ВАЗов) 

1 36 ДОРОГ АЯ ПЕРЕДАЧА (о дефектах коробки) 

138 ХЙТ СЕЗОНА (ВАЗ-21103- авто из магазина) 

140 САМ СЕБЕ ЙСТОПНЙК (врожденный дефект ВАЗ-2110) 
142 ДВОРНйЦКИЙ ЙНСТРУМЕНТ (щетки -Валео") 

146 ВОЛЖСКИЕ ПОДЖЙГАТЕЛЙ (коммутаторы для ‘Волги") 
148 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 
1 50 ДЕРЖАТЬ НАМЕРТВО! (тормоза “Лукас") 

152 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 

153 ТЮНИНГ ПО-ДОМАШНЕМУ (страничка истории) 



кпьігм 



СВОИМИ СИЛАМИ 155 

ЦЕНЫ ЗА РУЛЕМ 179 
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“СЦЕНИК”-ВЕЗДЕХОД 

На заводе “Жорж Бесс ” в Дуэ 
(Франция) начат выпуск но,інон])и- 
водного “Рено-Сценик КХ1”, міірова>і 
премьера которого состоялась про- 
ін.'іым детом в Москве на Россін'іском 
международном автоса;і()не и была от- 
мечена специальным призом “За ру- 
лем” II редакции издания “Полезные 
страницы" - как лучшиіі семейный ав- 
томобиль. От обычного ііереднеіі))!!- 
водного мини-вэна. выпуск которого 
продолжается, его от.тичают трансмиссия 4x4 (с .межосевой вискомуфтой). разрабоіаииая с 
участие.м “Штаіір-Даймлср-Пух", полностью новая задняя подвеска (двойные ионсрсчиыс 
рычат на подрамнике), уве.іичеииый до 210 м.м дорожный просвет, запасное ко.'іесо, ие|)еие- 
ссііііос на .іаднюю дверь (здесь она открывается вбок, а нс вверх), защитныіі нластиковыіі “об- 
вес н ко.'іеса 215/65К16. 1 Іа авто.мобиль устаиав.'иіваеіся беизииовыіі .мотор РШ (2.0 л. 140 
Л.С.), а вскоре появится и турбодизель Р9^ (1,9 л. 105 л.с.). Европейские дилеры предложат 
КХ4 уже в мае но цене око.іо $24 тыс., а российские - во второ.м полугодии. 

Самым покупаемым в Европе автомобилем по 
итогам 1999 года стал '‘Опель-Астра”, потеснив мно- 
голетнего лидера - "Фольксваген-Гольф" (продано 
соответственно 745 и 723 тысячи машин). Однако 
расходы ■'Опеля" на маркетинговую кампанию, в том 
числе на рекламу, оказались настолько высокими, 
что убытки фирмы превысили 800 млн. марок. 

“КРУТОЙ” ВСЕХ ПОТЕСНИЛ 

Ре;іакцня держит р\'ку на ну.тьсе чита- 
тельского интереса. Опрос о публикациях X" 1 
с. г. не принес сенсации: наибольшее вни.мание 
аудитории, как всегда, приатсісли статьи о ма- 
шинах самой ііоиулярііой российской .марки. 
Чаще всего в ответах уно.мииатись “Крутой” 
парень с Ватги” (о новом хэтчбеке В.ЛЗ-21 12), 
“Вы выбраіи ВЛЗ-210Г' (об итогах конкурса 
“ІЧіссийский авго.моби.іь столетия") и “В.месго 
пятерки" (о иокунісс подержанной иномарки 
ІЮ цене “Жигу.іей”). [Разумеется, были назва- 
ны и др\ гііс магериачы - занросі,і а>ѵштории 
дово.'іыіо ра:яіообразиы. Л это - л>'чшее возна- 
граждение наших усилий! 

НИКАКОГО СНИСХОЖДЕНИЯ! 

I Іравите.іьство Великобритании |)ети.іо 
ужесточить иака:іанис .за опасную езду. В част- 
иогги, за /1Т11, иов.іектсе с.мсргь мсше.хо.ча, тю- 
ре.миый срок будет уве.іичеи - от 10 .тет до но- 
жи.шенного. О.чнако обществен иа>і оріаии.зация 
“Кампания против вождения в нетрезвом виде” 
віясгунагг против сголь .мяі’кой (но их .мнению) 
кары. іѴиглийскіія Фе.мида. расс.матрішая дела 
об авариях, ре.чко ириговаривает виновников 
,1111 к максимачьны.м срокам. Общественность 
же трсбуег по-насгояіцсму суровых .мер. 


ТЕПЕРЬ - “107-й” 


С появлением новой тон-.моделн “ІІежо- 
607” ())ранцузская фнр.ма не ;закоичнла обно- 
вление своего модельного ря;ш. В ближай- 
шее вре.мя .мы стаие.м свидетеля.ми появле- 
ния, так ска:{ать, “полярной” новинки - са- 
мый маченькиіі “Пелсо’’ с ии.чексом 107 при- 
лет на с.мену “сто шес іому”. 



В этой группе "матышей” конкурентная 
борьба чрезвычайно остра, иоэто.му специа- 
листы фирмы, как іоворится, ны.юлсились 
“на все сто”. Прежде всего, довольно (богача 
га.мма двигателей, которые будут устанавли- 
вать на новую .модс.іь. Бензиновые двигате- 
ли - .мощностью 50, 60, 75. 80 и 118 (!) л. с. 
Лизе.чыіых пока 6>',чет два: 57 л. с. (от сегод- 
няшней модели) и совершенно новый турбо- 
дизель с 80 “.юшадка.ми”. 

Внешность авго.мобиля . істко виисываег- 
ся в семью "I Іежо”. В ней .мы найдс.м зиако.мые 
стилистіиескпе мотивы “206-й” модели и да- 
же “607-й" Паіицо гар.моиичное разви тие но- 
вого фирменного СТИ.ЧЯ: бо.чьшие блоки голов- 
ных фар оригинаіьной фор.мы, очень .харак- 
черные облицовка ііачиагора и капот, круиназі 
э.мб.тсма со..іьво.м в центре решетки. 



КОМУ ДОСТАНЕТСЯ 
“ДЭУ” 

Южнокорейская 
комиаиіія “Хеидз мо- 
тор” готова претендо- 
вать на нокуику ко.мііании “Дэу .мо-^ 
торс", если найдет партнера. В каче- 
стве последнего рассматривают 
"Форд .мотор”, кочорый конкурирует 
с “Дженсрал .моторе" за 
покупку “Дэу", пережи- 
вающей кризис. Экс- 
перты счи таю г, что 
“Хендэ” в первую очередь заин тере- 
сована в ря.че зарубежных ({іилиаіов 
■‘Д.эу". в частности польском. 

/1.ЧЯ продажи компании корей- 
ские кредиторы “Д:з\'” намерены про- 
вести ограниченный аукцион в июне. 
Приоритетного канди.дата на покуп- 
ку назовут в серслініе .марта. 

ВЕСЕННИЕ ПРЕМЬЕРЫ 
“НИССАНА” 

На первой крупной выставке го- 
,ча в Женеве “Ннссан” норалова .1 дю- 
бонытиы.мн экспонатами. Главным, 
бееенорио, етжч новый “ТТнееан-Мак- 
си.ма ^X”. От прсдшсствешшка его 
отличает “освеженная" внешность, 
иерерасботаиная нодвсска и (больший 
простор в салоне и багажнике. Двига- 
тели “Максимы" - шестицилшідро- 
вые, о(бъ(\мом 2,0 и 3.0 л - по сути, 
дальнейшая эво.чюция известных по 
іірсды.чущей машине. Среди вседо- 
іюжініков достойно иыг.'іяде.і более 
мощный “Патруль ОК". оснащенный 
ііовейшіі.м чрех.іигровым гурбодмзе- 
ле.м с нсносрсдствсиііы.м віірыско.м. 


г 

' 0 

На это.м .моторе “Ниссан" ііри.меііил 
технологию М-Еіге, которая сущест- 
венно улучшает характернстмки дшг 
гатс.чя и его эконо.мичность. 





В 1999 году “Шкода" продала 385 тыс. автомобилей - на 6% боль- 
ше, чем в предыдущем. Внутри страны продано около 80 тыс. автомоби- 
лей, остальная часть - экспорт. В Германии продано 56 тыс. машин, в 
Польше -44 тыс., в Словакии - 31 тыс. Сегодня доля “Шкоды" на чешском 


рынке - почти 50%. на германском - около 1 ,5%, на словацком - почти 
54%. "Шкода" вместе со смежниками дает своей стране около 1 ,5 % ВВП. 
Балансовая прибыль компании в 1999 году - 2 млрд, чешских крон (курс- 
около 35 коон за 1 доллар США). 
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Актуально 



Лвтоііюу в /Іетройге - смотр 
не только самых дорогих іі іірс- 
стижнілх машин. В зто.м убеждает 
решение жюри, избравшего здесь, 
на салоне, ав го.мобиль и “грузовик” 
года. Напомним, что машины по- 
вышенной проходихюстіі (вседо- 
рожішки) и пикапы по амерпкап- 
ской классификации относятся к 
гру:к)вика.\і, хотя для ко.ѵімерчс- 
ских перевозок нс псполызуются. 

Выбор жюри с точки зрения пуб.'іііки в США и Канале представляется аваигард- 
ны.\!. Легковы.м авто.мобилс.м іода стал “Форд-Фокус", бо.чее че.м вдвое оперсдившиіі по 
очкам столь именитых соперников, как “Лудп-ТТ”, “Лтікольи-Ь5” п “Мерседес-Бенц" 
5-класса. Грузовико.м года признан вседорожник "Ннссап-Икстерра” (на фото), в упор- 
ной борьбе одолевший “Додж-Дакоту” с четырехдверной кабиной, “Тойоту-Тупдра” и 
свежепспсчсппыс “ПІсвролс-Тахо" п “Сабербен". Схожей чертой обоих призеров можно 
па,івать у.меренную цену и ориі инальный, яркий дизайн. 


ФАВОРИТЫ 

АМЕРИКИ 


Фирма “Бриск", производитель автомобиль- 
ных свечей из Чехии, пришла на российский ры- 
нок, открыв совместное производство в Калинин- 
градской области в городе Озерске. СП “Бриск- 
Озерск" уже в этом году выпустит более 7 млн. 
свечей зажигания. Вклад чешской стороны в про- 
ект - 3 млн. долларов. К 2001 году СП увеличит 
производство до 12-15 млн. свечей в год. 


ТЯГА ПОД КОНТРОЛЕМ! 


До последнего вре.мепи систе.\іы тяго- 
вого контроля, позволяющие с большой 
эффективностью бороться с пробуксов- 
кой колес и потсрсіі управления в поворо- 
тах, были доступны го-тько ограппчеппо- 
му числу покупателей новых машин. По- 
добны.мп устройствами авто.мобпли обо- 
рудовали лишь на заводе. Однако благо- 
даря фирме “Бекер Моторспорт” теперь 
автовладельцы получили возможность 
лоио.чнить свою .машину этой полезной 
опцией. Правда, автомобиль должен быть 
оснащен, как .мини.мум, шестицилиндро- 
вым мотором с распределенным впры- 
ско.м топлива и трехканальной АБС. 

РІ.менно датчики ан- 

тиблокировочной си- 

д сте.мы фиксируют па- 





чипаюіцуюся пробук- 
совку, а электронный 


блок выключает ОЛИН 

или несколько ци- 
линдров, у.меныная те.м са.мым крутящий 
момент на колесах. Одно из основных 
ирсимушеств систе.мы от “Бекер Моторс- 
иорт" - воз.можность ее регулировки. Во- 
дителю не составит труда перевести ее в 


один из пяти режимов, а при иеобходи.мо- 
сти и отключить вовсе. 


ПЛОСКИЙ ВМЕСТО КРУГЛОГО 


Первы.м из европейских производи'ге;іей 
“Опс.ть” пристл'пает к массовому' внедрению пло- 
ских печатных піюводников ;ція бортовой .э-теіа- 
росети вза.мен традиционного провода. Осенью 
новинка появится на “Вскт}Х'-Караійн” ((}юто), 
где подаст питание к электроприводу .чюка и тре- 
тьему стоіі-сигна.іу. Іічоские проводники на по- 
лиэфирной основе упрощают монтііж, снижают 
массу піюводки (в упомянугом случае - с 620 г 



;ю 120!), а чакже ііозво.чяг выііірать еще чугь- 
чуть мсстіі внутри мащины в пользу пассажиров. 
'Гакие эрзац-іі|Х)вода ііри.ѵіеняют не голько в 
ко.мшіючерах и бы говых приборах, но и в кос.ми- 
ческих ашіараіах. I Іаосвоение новой техпо.чоти 
“Опелю” понадобіиось три года. 

Совет директоров АО “УАЗ" избрал нового 
председателя. Анатолий Чувашлов - кандидат от ди- 
рекции УАЗа и чекового инвестиционного фонда 
“Русс-инвест” (фонду принадлежит около 20% акций 
АО “УАЗ"). Прежний председатель - Анатолий Смир- 
нов - снят со своего поста. Его “заводская” долж- 
ность (первый заместитель генерального директора) 
сокращена. Пока Смирнов остается рядовым членом 
совета директоров, окончательно его судьбу решит 
собрание акционеров АО “УАЗ” в мае с. г. 


Центр автоматических трансмиссиГ(| 
при Московском авиационном институт 
(МАИ) закончил испытания и начинает про- 
дажу четырехступенчатой автоматической? 
коробки передач на базе модели 2Р4-НР-22! 
совместно с раздаточной коробкой и диф-^Ѵ 
ференциалом повышенного трения для ав- 
томобилей ВАЗ-21 213, ВАЗ-21 31, ВАЗ-2120. 



СЧЕТ “ПРЕМЬЕРАМ’ 
НА СОТНИ 


і 


То. іьячти некая (1)ирма “Суперав- 
го” гобра.ча ѵже гчо авіомобіі.іей 
“Премьер” ВАЗ-21108 (ЗР, 1999, Ш 
№ 9). Веіхия “десятки” с удлииепиы.м 
па 175 м.м кузовом рассчитана вовсе 
ие па членов (те.м болею, глав) прави- 
тельства. Как считает ведущий копст- 





руктор модели Ва;іерий Козсііков, 
удобство посадки иа задио.м сндсігьс 
Л0.1ЖНО привлечь к новинке женщин, 
а уж они-то су.меют сюіотгі ь мужей к 
покупке комфортабельного авто. В 
2000 году іілаііируегся собрать 500 
таких .машин, а 75 из первой сотни 
уже паипчи в.чадсльиев. 


ЗДОРОВЬЕ ДОРОЖЕ 


Эксперты Місрикаііской ассоцп- 
аинп легочных заболеваний объяви- і| 
ли выхлопные газы (смог) одной из 
основных причин многочисленных 
нристутюв аст.мы (400 тысяч с. іу'часв 
в год) и других респираторных забо- 
лсваииіі (миллион с.чучаев в год) у 
жителеіі США. Врачи счтаішч что 15 
тысяч пожилых а.мсриканцев из-за 
смога постигает іірсжлсврс.мснная 
с.мсрть. Похоже, .этх) серьезно оосспо- 
кои.чо правительство США - прези- 
дент Бп-чл Клинтон “благословил” 
ужесточение экологических требова- 
ний к топливу и автомобилям. В тече- 
ние ня ги .чет, начиная г 2004 года, со- 
держание вредных Д.ТЯ здоровья ве- 
ществ в вых;іоііе авто.мобилей долж- 
но быть спижепо на 95%! И па 90% - 
содержание серы в бензине. В Агент- 
стве но охране окружающей среды 
США уже подсчитали: вызванные 
:-)ти.м решенном меры обойдутся а.ме- 
рііканскому покупателю в 100-200 
до.іларов (настолько уватичится цепа 
легковушек и пігкапов). Цены на бен- 
зин повысятся на 5-6 центов. Но, как 
говорится, .здоровье дороже. 


ПГ 
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АКТУАЛЬНО 


Жалуйтесь! 


ГАРАНТИЯ 

НЕМЕДЛЕННОГО ДЕЙСТВИЯ 

Дума прошлого созыва успела на про- 
щание принять закон “О внесении измене- 
ний и дополнений...” (вступил в силу 20 де- 
кабря 1999 года), который существенно 
расширил права потребителей. Читате- 
лей, разумеется, прежде всего интересу- 
ет, что выгадают автомобилисты. 

Отныне (наконец!), если потерян 
кассовый или товарный чек или справ- 
ка-счет, ваши претензии к качеству то- 
вара должны быть приняты. Это 
радует, ведь чеки легко теряются, 
причем еще до обнаружения не- 
достатка в товаре. Не говоря о 
том, что во многих 


дополнительные услуги за плату”, А ес- 
ли такие услуги вы уже ненароком оплати- 
ли (их стоимость была попросту включена 
в цену товара), то вправе потребовать 
возврата уплаченной суммы. Кстати, на- 
вязчивый сервис встречается сплошь и 
рядом в виде “обязательных” противоугон- 
ных маркировок, антикоров и "улучшен- 
ной” резины. 

Важнейшим пунктом дополнений к за- 
кону "О защите прав потребителей” стали 
новые сроки выполнения требований по- 
требителя. Если раньше устранить не- 
достаток товара вам обязаны были за 
20 дней (будь то замена стартера 


свои законные права. Удручает одно: кро- 
ме словесной дубинки, у него, по сути, ни- 
чего больше нет. Что может рядовой гра- 
жданин с потрепанной книжкой закона в 
кармане? Скажем прямо - немного. Стоит 
пару раз “пнуть” этого гражданина, и он 
уже готов послать дело ко всем чертям. 

За нашего потребителя никто не сто- 
ит горой. Попробуйте выиграть крупный 
иск в российском суде, тем более - взы- 
скать ущерб! А многочисленные государ- 
ственные инспекции, службы контроля за 
рынком, сертификационные службы, на- 
логовые инспекции и управления по борь- 
бе с экономическими преступлениями? 
Нет, они, конечно, что-то предпринима- 
ют... Но, скажем от- 


магазинах автозап- 
частей чека и вовсе 
не допросишься. Со 
справкой-счетом 
тоже истории слу- 
чаются. Покупаешь 
автомобиль, напри- 
мер, в салоне с од- 
ним названием, а 
в справке-счете 

- другое (в ПТС 

- третье). В 
результате 
никто ни за 
что не отвечает. 

Теперь таким фокусам 
можно противопоставить лю- 
бые доказательства того, что маши- 
на куплена именно в этом месте, хотя бы 
свидетельские показания жены и друга. 

Другое новшество в законе: если га- 
рантийный срок на товар не установ- 
лен, то покупатель вправе предъявить 
претензии к качеству в течение двух 
лет после передачи ему товара, при- 
чем не только изготовителю, но и про- 
давцу. Неплохо! Торговцам запчастями 
нынче сто раз придется подумать, преж- 
де чем класть на прилавок детали “с пе- 
реборки". Раньше-то легко было свалить 
недостатки “деланных” запчастей на бе- 
зымянный завод. 

Еще одно радостное известие: отныне 
по закону гарантийный срок на комплек- 
тующие не может быть меньше, чем га- 
рантия на товар в целом. Если раньше 
нужно было доказывать инженеру по гаран- 
тии. что сцепление - часть машины (и умо- 
лять заменить его бесплатно), то теперь 
это прямо установлено законом! Пусть ин- 
женер попробует доказать обратное. 

Более конкретно сказано в новой ре- 
дакции закона и о так называемых навя- 
занных услугах. “Продавец не вправе 
без согласия потребителя выполнять 
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или замена кузова), то теперь (присядьте, 
если стоите!) вы можете требовать, на- 
пример, от СТО устранить “гарантий- 
ный” дефект немедленно! Если, конеч- 
но, иной срок не предусмотрен письмен- 
ным соглашением. Вот это обещает силь- 
нейшую встряску особенно для “нашен- 
ских” фирменных сервисных сетей. Гля- 
дишь, отучатся футболить клиентов. (Хо- 
тя, если честно, верится с трудом.) 


ОДИН в МАГАЗИНЕ НЕ ВОИН 

Итак, закон стал намного “сильнее”, 
чем прежде. Потребитель получил в руки 
еще более мощное оружие в борьбе за 


кровенно, настояще- 
го боевого рвения не 
проявляют. 

Результаты по- 
жинаем мы все, ко- 
гда, открывая сер- 
висную книжку или 
инструкцию по экс- 
плуатации автомо- 
биля, натыкаемся на 
пункты, прямо нару- 
шающие закон (см. ЗР, 
1999, № 2). Когда при- 
лавки наводняют несерти- 
фицированные запчасти 
неизвестных производите- 
лей. Когда в автосалоне нам 
пытаются сбыть не одобренную 
по российским стандартам ино- 
марку! Когда требование взять 
брак обратно встречают искренним 
удивлением в многочисленных “се- 
рых” автосалонах и мелких магазин- 
чиках запчастей. 

Да, мы имеем сильный закон - один 
из самых жестких в мире по отношению к 
нарушителям потребительских прав. Те- 
перь надо понять: чтобы он стал действен- 
ным, нужен сильный потребитель. Готовый 
защищать свои права, надеясь только на 
себя или (если позволяет зарплата) на 
своего адвоката. Культурный, далекий от 
потребительского экстремизма, но наде- 
ленный чувством собственного достоинст- 
ва и требующий уважения к себе и закону. 

Наверное, кому-то ужесточение и без 
того достаточно строгого закона покажет- 
ся чрезмерным. Но давайте рассматри- 
вать его как эффективный способ повер- 
нуть наши промышленность и сферу об- 
служивания лицом к потребителю. А зна- 
чит, стимулировать повышение их конку- 
рентоспособности, приближение к миро- 
вым стандартам. 

□ 


- 1 . 

1 


І4 


3/2000 ЗР 


Е УПУСКАЙТЕ ВОЗМОЖНОСТЕЙ ДЕЛОВОГО СОТРУДНИЧЕСТВА! 




АКТУАЛЬНО 


Доходы 


ЧТО у ВАС, 




РЕБЯТА, 

В КОШЕЛЬКАХ?ч 


и 


Решили купить машину? Поз- 
дравляем! А хорошо ли вы подума- 
ли, прежде чем доставать коше- 
лек? Ведь на дворе 2000 год и 
нынче нужно отвечать перед нало- 
говым инспектором, откуда у вас 
“столько денег*. Мы привыкли, что общение 
с любым инспектором, будь он из ГИБДД 
или из налоговой службы, ничего приятного 
не сулит. Это не национальная черта - в лю- 
бом государстве мира, пусть в значительно 
меньшей степени, чем у нас, конфликт граж- 
данин-государство существует. И везде лю- 
ди ищут, как из этого противостояния выйти 
если не победителем, то, по крайней мере, 
не до конца “ощипанным". Естественно, мы 
тоже задались вопросом; как купить авто- 
мобиль, чтобы и инспектор был доволен, и 
покупатель не в обиде? 

Итак, что можно ответить на вопрос о 
происхождении ваших средств. Вариант 
классический; честно заработал (скопил!). 
Хорошо, если действительно так, но на сло- 
во вам в налоговой службе никто не пове- 
рит. Придется рассказать, где и когда зара- 
ботал и заплатил ли с этой суммы налоги! 

Если вы трудились в одном месте, 
беспокоиться не о чем - все налоги за вас 
перечислила организация-работодатель. 
Если вы зарабатывали в нескольких мес- 
тах и добросовестно заполняли ежегодную 
налоговую декларацию - проблем также 


С 1 января ЭТОГО года государство 
начало контролировать крупные 
покупки, в частности 
приобретение автомобиля. 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


■ . Как платить подоходный налог. 

С 1 января 2000 года с дохода до 50 тысяч рублей в год нужно платить 12%, 
с дохода от 50 тысяч до 150 тысяч рублей - 20%, с дохода свыше 150 тысяч - 30%. 

Пример. Допустим, ваш годовой дрхо/^ 200 тысяц|®.ублей. Значит, вы обяза- 
ны заплатить 6 тыс. руб. (127о с доходо'до 50 тыс. руб.) плкэс 20 тыс. руб. (2С)7о с 
дохода от 50 до 150 тыс. руб.) плюс 15 тыс. руб; (30% дохода свыше 150 тыс. 
руб.). Итого -41 тысячу рублей. 


не предвидится. Но бывает (и, признаться, 
довольно часто), что задекларированных 
денег далеко не хватает на покупку маши- 
ны. Не секрет, что многие из нас получают 
“по бумажке” одну сумму, а в реальности - 
намного большую. И делается это как раз 
для ухода от налогов. Пока контроль за 
крупными расходами не действовал, бес- 
покоиться было не о чем. Деньги, скрытые 
от зоркого ока налоговиков, можно было 
тратить направо и налево. Теперь умение 
прятать доходы сыграло с нами злую шут- 
ку. Скрыть-то их мы можем по-прежнему, 
но вот купить на них что-то серьезное - 
уже проблема. А зачем деньги, если их 
нельзя потратить? Самое время подумать 
о легализации (отмывании?)! 

Посетив Министерство по налогам и 
сборам РФ, в недрах которого родился На- 
логовый кодекс (а точнее, статья 86 (1 , 2, 3), 
где говорится о контроле за расходами), ав- 
тор встретился с Максом Соколом из депар- 
тамента налогообложения физических лиц. 
Вопрос к нему был как раз о легализации; 
"Как быть, если я работал на оптовом рын- 
ке (без регистрации), а машину купить хо- 


чется?” “Сходите в районную налоговую ин- 
спекцию и заполните декларацию, - добро- 
душно посоветовал г-н Сокол. - Если вы! 
продавали не наркотики и оружие, а. напри- 1 
мер, кожаные куртки, мы вас оштрафуем за 
торговлю без лицензии, вычтем все налоги 
и - пожалуйте в автосалон. Не бойтесь, 
штраф небольшой - всего пять минималь- 
ных окладов плюс 5% от суммы налога за 
каждый месяц просрочки декларирования 
(если эта просрочка не больше 180 дней) “. 

Наказание и впрямь не слишком суро- 
вое. Однако... в Уголовном кодексе РФ 
есть статья о незаконном предпринима 
тельстве, где за прибыль более 200 мини- 
мальных окладов (около 1 7 тысяч рублей) 
наказывают штрафом в 300 минимальных 
окладов (около 25 тысяч рублей) или 
“тюрьмой” до трех лет. Так что у налого- 
вой инспекции есть и более мощное ору- 
жие в борьбе за “повышаемость сборов”. 
Станут ли использовать его в полную си- 
лу? Вопрос пока повисает в воздухе, но, 
согласитесь, страшновато... 

Как же будут отлавливать “крупных” 
покупателей? Через ГИБДД. Едва постави- 
ли на учет свою четырехколесную красави- 
цу - данные о вас пошли в налоговую служ- 
бу. Здесь ваши расходы быстро сравнят с 
доходами и сделают вывод. Но где та грань, 
за которой владелец авто начинает интере- 
совать налоговиков? Например, если его 
официальный доход 1 5 тысяч рублей в ме- 
сяц, а автомобиль он купил за 180 тысяч. 
Займутся таким? “Нет, - ответил М. Сокол, 
- потому что “теоретически” можно ничего 
не есть год и скопить эти деньги. А вот если 
с такой зарплатой купите “Мерседес” или 
БМВ последней модели - ждите послания 
от “органов". По почте (через 2 месяца) при- 
шлем с уведомлением декларацию, которую 
придется заполнить и передать нам в тече- 
ние 60 дней”. Сотрудник пресс-службы Ми- 
нистерства по налогам и сборам нам со сво- 
ей стороны пояснил; “В Налоговом кодексе 
нет четкой грани, что, например, покупка 
ценой меньше 1 тысячи долларов “неинте- 
ресна” инспекции, а дороже 3 тысяч - “инте- 
ресна”. Контролю подлежат любые покупки! 
Просто владельцу “Оки” будет легко дока- 
зать нам. что деньги на столь недорогой ав- 
томобиль он просто накопил, а вот покупа- 
телю иномарки это будет сделать значи- 
тельно труднее”. 
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На нашей 1-й с. обложки - пикап 
“Додж-Макскэб”, на фото 
в заголовке - концепт “ФорА-24.7”. 


Начнем с сЭІЯЬй болыЛбй труппы. 
“Дженерал моторе” порадовал неверо- 
ятным количеством концеп^альных 
машин: от компактного (по американ- 
ским понятиям) мини-вэна “Сатурн- 
СѴ 1” с оригинальной дверью “в гар- 
мошку” до умопомрачительных разме- 
ров пикапа “Джи-Эм-Си Террадайн” с 
четырьмя ведущими и управляемыми 
колесами. Однако не они, а “Бюик-Лак- 
росс” представляет собой квинтэссен- 
цию американизма. Вообразите себе 


роскошный бедан с 

риканским^ормами, мощным восцри- 
цилиндров» мотором, который негод- 
ному слову водителя превращается... в 
пикап. Никаких шуток. Компьютер с 
функцией распознавания речи дает ко- 
манду электроприводам - и огромный 
прозрачный люк в крыше уезжает под 
заднее стекло, и дальше в|^те с ним 
под крышку багажника. После чего по- 
следняя занимает место крыши, а из 
спинки заднего сиденья “вырастает” 
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новое, вертикальное стекло. Примерно 
таким же образом "Лакросс" трансфор- 
мируется и в двухместный пикап с гру- 
зовой площадкой длиной почти 2,5 мет- 
ра. Мечта янки соединить престижный 
седан с грузовиком в одном автомобиле 
стала явью, пусть в опытной машине. 

Концепт-кар "Дженерал моторе Пре- 
септ”, внешне напоминающий довоен- 
ную “Татру-77", отличается феноменаль- 
но низким коэффициентом аэродинами- 
ческого сопротивления (Сх=0.163) и ос- 
нащен гибридной силовой установкой из 
трехцилиндрового дизеля с турбонадду- 
вом мощностью 40 кВт, двух электродви- 
гателей в 35 и 1 о кВт и блока литиевых 
аккумуляторных батарей. Управление 
гибридной трансмиссией настолько 
сложно, что для него потребовался про- 
цессор "Пентиум-1 1-266". Зато проходит 
80 миль на галлоне топлива (3,8 л), то 
есть "Пресент", по европейским нормам, 
- трехлитровый автомобиль. 

Еще одна новинка имеет более чем 
спорную внешность и сущность; “Пон- 
тиак-Ацтек" - гибрид полноприводного 
легкового автомобиля с мини-вэном и 
почти кемпер. задок которого превра- 
щается в двухместную палатку. Однако 
этот наследник прошлогоднего концеп- 
та - вполне реальная машина, которая 
поступит в продажу осенью 2000 года. 
Двигатель - единственный; поперечно 
расположенный Ѵ6 объемом 3.4 л и 
мощностью 136 кВт/185 л. с. Более де- 
шевая комплектация будет с приводом 
только на передние колеса. 

На десерт небольшая сенсация от 
“Дженерал моторе” и “Эй-Эм-Дженерал” 
(производителя широко известного 
"Хаммера”). Эта парочка учредила сов- 
местное предприятие по выпуску “ци- 
вильных" модификаций и... нового 
“Хаммера Н-2”, предназначенного толь- 
ко для мирного применения. Автомо- 
биль сохранит конструктивную схему, 
прочность и проходимость предшест- 
венника, но будет намного легче, чуть 
короче и уже и вдвое дешевле. Соглас- 
но прогнозам специалистов по марке- 
тингу, это позволит увеличить спрос 
как минимум в пять раз. Проекту дана 
зеленая улица, и если все пойдет нор- 
мально, то в 2002 году новинка появит- 
ся у дилеров. 

Несмотря на явный перевес “Дже- 
нерал моторе" в численном выражении, 
‘Форд" явно превзошел всех по части 
авангардных решений. Семейство кон- 
цепт-каров 24.7 (так создатели намека- 
ют на удовлетворение потребностей 24 
часа в сутки, 7 дней в неделю) заведо- 
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МО никогда не увидит конвейера, но не- 
которые из решений, возможно, уже 
скоро пойдут в серию. Например, чисто ; 
“виртуальная” комбинация приборов: ее 
изображение проецируется на плоскую ' 
панель, позволяя выбрать композицию 
по своему усмотрению или даже соста- 
вить собственный вариант и загрузить 
его в память компьютера автомобиля. 
Другой концепт - “Форд-Экватор” не 
столь нереален и нацелен на новый сег- 
мент рынка “экстремальных вседорож- 
ников”, где правит бал “Хаммер”. 

Помимо самого большого в мире 
вседорожника “Форд-Икскешн”, создан- 
ного на базе пикапа Р-350, более легко- 
го “Форда-Экспедишн” (на базе Р-150), 
покупателям предлагается хорошо из- 
вестный “Эксплорер”, включая укоро- 
ченный трехдверный вариант и... пол- 
ностью новый “Форд-Эскейп” с несущим 
кузовом, независимой подвеской всех 
колес и мощным трехлитровым мотором 
- сочетание, которого пока не предло- 
жил никто. Однако новичок не окажется 
одиноким - “Мазда-Трайбьют” (премье- 
ра Токио-99) под немного иными пане- 
лями кузова скрывает то же самое. 

К племени ‘Форда” нынче право- 
мерно отнести и шведскую "Вольво”. 
Казалось бы, чем может удивить фир- 
ма, консерватизм которой почти стал 
притчей. Однако в новых “Вольво-Ѵ70” 
и Ѵ70ХС почти невозможно признать 
прежние машины. По стилю они значи- 
тельно ближе к представительскому 
880, чем к своему родоначальнику - 
модели “850”. 

Транснациональный “Даймлер- 
Крайслер" не мог остаться равнодуш- 
ным к миллениуму и выкатил четыре 
концепта, каждый из них имеет шансы 
с небольшими изменениями увидеть 
будущее. “Крайслер-300 Хеми С”, рос- 
кошный четырехместный кабриолет с 
восьмицилиндровым мотором и приво- 
дом на задние колеса, должен возро- 
дить былую славу “Крайслера-ЗООС” 
1957 года и сверхмощного двигателя 
“Хеми” с полусферической камерой 
сгорания. Интересно, что здесь стили- 
зован не только облик автомобиля, но 
и конструкция двигателя! Прежние 
конструкторские решения воплощены 
на новом технологическом уровне. 
“Додж-Макскэб” представляет облик 
пикапа в новом тысячелетии: смещен- 
ная вперед более высокая кабина, не- 
зависимая подвеска всех колес и “при- 
оритет для пассажиров". 

“Джип-Варсити” - порождение ком- 
промисса между городским автомобилем 
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и вседорожником. Пятидверный хэтчбек 
с несущим кузовом, полным приводом, 
высокофорсированным небольшим (пс 
американским понятиям) 3,5-литровым 
мотором и ходовыми качествами легко- 
вого автомобиля иллюстрирует процесс, 
обратный тому, который некогда предло- 
жила “Субару" со своим “Легаси-Аутбек". 

Теперь самое время взглянуть на 
новинки “Мерседес-Бенц". Концепт “Мер- 
седес-Бенц-81А" имеет хорошие шансы 
на рынке. Созданный на агрегатах 
А-класса, компактный переднепривод- 
ный родстер обладает прекрасной дина- 
микой, разгоняясь до 1 00 км/ч менее чем 
за 8 с при весьма скромном двигателе 
мощностью 92 кВт/125 л. с. Секрет прост 

- масса машины всего 950 кг. Средний 
расход топлива менее 8 л/100 км тоже 
впечатляет по сравнению с другими от- 
крытыми “мерседесами”. 

Настоящим “шоу-стоппером" в Дет- 
ройте стал концептуальный пикап 
"Фольксваген-ААС”. Непривычно изящ- 
ный для пикапа силуэт, запоминающаяся 
внешность. 10-цилиндровый турбодизель 
рабочим объемом 5 л с насос-форсунка- 
ми, независимая подвеска с возможно- 
стью регулирования дорожного просвета 
в широких пределах (280-390 мм), шести- 
ступенчатый гидромеханический “авто- 
мат” с возможностью ручного переклю- 
чения - вот лишь толика его новинок. 

Наиболее престижные модели 
“Хонды” традиционно продают в США 
под маркой “Акура”. В ближайшем буду- 
щем к ним прибавится и вседорожник 
“Акура МО-Х". 

Самая “весомая" новинка "Тойоты"' 

- вседорожник “Секвойя", по размерам 
превосходящий даже “Ленд-Крюйзер- 
100", эту машину готовят к выпуску ві 
США. По размерам новинка находится 
примерно между “Шевроле-Тахо” и 
“Фордом-Экспедишн”, но по внутренне- 
му объему превосходит обоих. 

На американских просторах дажеі 
традиционно мелкие автомобили вы- 
растают до необычных размеров. Кто 
бы мог подумать, что “Сузуки" выкатит' 
на обозрение публики концепт-карі 
ХІ-6 - полноразмерный вседорожник] 
с Ѵ-образной “шестеркой”. 

Американская экономика на подъ- 
еме, и все производители автомоби 
лей наперебой стараются оторвать се 
бе кусочек побольше. Спрос на пикапы 
и “спорт-ютилити” кажется 6езгранич-і 
ным - оттого картина, представшая 
журналистам в Детройте, так рази- 
тельно отличается от европейской. 





АКТУАЛЬНО 


Рейд 


ВОДИТЕЛЬ 


Шли последние минуты вечерних сумерек. Снег 
заискрился белыми и желтыми отблесками уличных 
фонарей, в пешеходной "зебре" отразились 
многочисленные фары. Светлую картину нарушала 
"шестерка", лихо летящая по правому ряду только 
с одними подслеповатыми габаритными огнями... 


сти дороги .,. " - Комментарий к ПДД. 

В снежной пелене проявляются кон- 
туры “Газели”, обозначенной единствен- 
ным заляпанным грязью “габаритом”. 

- Здравствуйте! Правила учили? 


Сергей КАНУННИКОВ. Антон ЧУЙКИН 


“В темное время су^ 
ток и в условиях недост^ 
точной видимости незави- 
симо от освещения доро- 
ги... на движущемся 
транспортном средстве 
должны быть включены^ 
следующие световые при-щ 
боры: на всех механиче- 
ских траРІёпортных сред- 
ствах и мопедах - фары 
дальнего^ или ближнего 
света...”. Пункт 19.1 Пра- 
вил дорожного движения. 

Не только основной 
закон дорожной жизни, 
но и здравый смысл под- 
сказывают: в темноте 
включи свет! Почему же 
многие этим пренебрегают? Задавшись 
нехитрым вопросом, вместе с инспек- 
тором ГИБДД мы вышли на один из сто- 
личных перекрестков. Взмах жезла в 
сторону ВАЗ-2106... 

- Добрый вечер, документы попро- 
шу... В темное время суток надо “габа- 
риты” включать или фары? 

- Фары... вроде бы. 

- А у вас почему только подфарники? 

- Так ведь еще не ночь... 

Позвольте! Ночь здесь ни при чем. 

Фары включают в темное время суток - 
“..тромежуток времени от конца ве- 
черних сумерек до начала утренних су- 
мерек. ” - Пункт 1.2 ПДД. '‘Сумерки охва- 
тывают некоторый период времени по- 
сле захода солнца и до его восхода. На 
широте Москвы в начале марта вечер- 
ние сумерки заканчиваются примерно 
в 19 часов. ” - Комментарий к ПДД. 

Над дорогой закружила поземка, 
погоны капитана припорошило снеж- 
ком. Из метели прямо на нас торжест- 
венно выплывает “Ниссан-Максима” с 



вас 


единственной светящейся слабь 
баритным огнем фарой... 

- Нехорошо, уважаемый: у 
только один “габарит” горит. 

- Да что вы! А мне и не видно... 

- Вот-вот! И вас не видно. Фары по- 
чему не включили? 

- Да здесь и так светло. Вот во 
двор въеду - зажгу. 

- Не забудете? 

- Я 25 лет за рулем! 

Большой стаж вряд ли наделяет 
кошачьим зрением. Но даже если так - 
свет нужен не только (а в данной ситу- 
ации - не столько) вам! На фоне авто- 
мобилей, идущих с заметными яркими 
огнями ваш просто пропадает. Каково 
другим водителям? А пешеходам?! 
Последних, кстати допускают к движе- 
нию и с ослабленным зрением. 

“Правила запрещают движение 
только с включенными габаритными 
огнями... Это требование направлено 
на лучшее “обозначение” транспортно- 
го средства... и обеспечение видимо- 


Признания 

читателей 

Включаете ли вы в городе 
ближний свет фар 
при недостаточной 
ВИДИМОСПІ? , 


10 % 



90% 


Нет Да 


чт 


В€ 


- Пункт 19.1 знаете о чем говорит? 
В темное время суток... А вы что же без 
света едете? Посмотрите, как фары ра- 
ботают - никак? 

- Ну, почему же никак? Вот, пожа- 

луйста. - Обочина ярко ос- 
вещается вспыхнувшими 
фарами. - А “габарит” 
только что погас... 

- А почему раньше 
ближний свет не вклю- 
чили? 

- Понимаете, здесъ^и 
так светло, а фары... Они 
же слепят! В зеркало по- 
смотришь - не видно ни- 
чего. Вот и не хочу никого 
слепить! А вообще я ос- 
торожный водитель, в пе- 
реулках всегда фары 
включаю. 

К сожалению, осто- 
рожность шофера не де- 
лает машину более за- 
метной. В темноте все 
А что касается ослепле- 
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кошки серы. 

~Уіия - фары надо не выключать, а ре- 
гулировать. 

Неожиданно подает голос мили- 
цейская рация: “Семнадцатый, на тебя 
“слепой” идет”. И точно, со светофора 
резво стартует вовсе не обозначенная 
огнями “девятка”... Жезл инспектора 
обозначает финиш бурного спринта. 


Ді 

б^ 

НІ 
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- Что это мы вслепую едем? 
Свет надо включать! 

- Ой! Понимаете, забыл. Только 
что от офиса отъехал. Забыл! 

- А вообще, фары включаете по 
вечерам? 

- Всегда! 

“Слепыми” на милицейском 
сленге называют машины, движущи- 
еся вовсе без света. Забывчивость 
водителей не всегда, но довольно 
часто объясняется действием горячи- 
тельных напитков... поэтому “слепых” 
инспекторы останавливают непремен- 
но. В отличие, кстати, от “полузрячих” - 
едущих только с габаритными огнями. 
Как правило, опасные невидимки не 
привлекают внимания ГИБДД - а зря! 
Ну а если попадется нарушитель - “све- 
тит” ему (вместо фар) предупреждение 
или штраф от 0,2 до 0,5 МРОТ. 

А вот и еще один “слепой”... хотя 
нет, на этой чумазой “Ниве” огоньки 
“просто” закрывает кенгурятник... так 
что под определенным углом некое 
мерцание все же видно. 

Как считаете, вы правильно поль- 
зуетесь световыми приборами? 



- А что такое? 

- Фары у вас не горят! Не заметит 
соседний водитель вашу “Ниву" и... 

- Ох! Да я вообще-то фары вклю- 
чаю, только что вот останавливался, за 
сигаретами ходил, а после забыл - так 
с “габаритами” одними и поехал... А так 
у меня, смотрите, и “противотуманки” 
есть. Но здесь светло, чего зря лампоч- 
ки жечь... 

Все-таки не зря Минздрав преду- 
преждает.. .Что касается противотуман- 
ных фар - от них, закрытых заглушка- 
ми, мало проку. К тому же: “Вместо 
ближнего света в темное время суток... 
нельзя использовать противотуманные 
фары.” (Комментарий к ПДД.) Слова об 


экономии лампочек зву- 
чат просто дико. Не гово- 
ря о долговечности - 
сравнима ли их стоимость 
с ценой возможных пос- 
ледствий езды вслепую? 

По нашим подсчетам, 
примерно 30% московских 
водителей пренебрегают 
Правилами - ездят, не 
включая фары. Из них 
около 40% просто не знают пункта 19.1, 
30% считают городское освещение дос- 
таточным, чтобы ездить почти как 
днем, а остальные страдают хрониче- 
ской забывчивостью. Сопоставьте эти 
данные с опросом читателей - рассеян- 
ные тоже уверены, что всегда обозна- 
чают себя ближним светом... 

Не стоит вольно или невольно ис- 
кушать судьбу и играть на дороге в 
“жмурки”. Взгляните на смодулирован- 
ные нами ситуации и - да будет свет! 

ч 

Редакция благодарит 6-й отдел ДПС 
ГИБДД Москвы за помощь 
в подготовке материала. 


> Вот так водитель увидит (не уви- 
дит) пешехода: а - при включенном 
ближнем свете фар; б - при включен- 
ных габаритных огнях. 


I А так это выглядит в глазах пеше- 
хода: а - видны два автомобиля; 
б - виден один... хотя второй остался 
на прежнем месте, только выключил 
фары, оставив “габариты”. 


I Посмотрим в зеркало. Вас соби- 
рается обгонять: а - автомобиль с 
ближним светом; б - машина с “габа- 
ритами”. 








Фото Александра Полунина 
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Стоит жить! 
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Среди наиболее распространенных причин 
смертности в России на первом месте стоят 
не сердечно-сосудистые заболевания и не 
рак, как во всем цивилизованном мире, а - 
травмы. Из них примерно 10% - случаи 
падения с высоты, 10% - все прочие, 
а 80% - травмы в результате дорожно- 
транспортных происшествий. Ежегодно 
от них погибают 35-40 тысяч человек. 


Игорь МОРЖДРЕТТО 


. . . Семнадца тиле тняя Але- 
на выскочила в магазин за 
хлебом. Пройти надо было 
всего метров двести, но на 
пешеходном переходе ее 
“догнал" тяжело груженный 
КамАЗ. Можно считать, легко 
отделалась - сложным мно- 
жественным переломом ноги 
и мелкими ушибами... 

...Николай Петрович ре- 
шил Новый год встретить с 
семьей на даче, в Подмосковье. 
Он шел за водой к колонке, ко- 
гда летевшую по деревенской 
улице “шестерку" занесло на 
крутом повороте и она букваль- 
но “размазала" дачника по за- 
бору. Итог: семь переломов и 
Новый 2000 год. встреченный 
без сознания в реанимации. . . 

...Наталья только осваива- 
ла подаренную мужем “Оку” и 
ездила крайне осторожно. 
Увернуться от тяжелого джипа 
“Мерседес", вылетевшего пря- 
мо ей в лоб по встречной поло- 
се, не сумела. Врачи борются 
за ее жизнь, но - шесть перело- 
мов (ребра, челюсти, бедра, го- 
лени - проще перечислить, что 
не пострадало)... Говорят, жить 
будет, а как? Ей всего 27, двое 
маленьких детей. . . 


КОСТЮМ или жизнь? 

Алена, Николай Петрович, 
Наталья - только трое из вось- 
мидесяти пациентов, которые 
лежат в отделении сочетанной 
и множественной травмы Мос- 




1 »^ 


ковского НИИ скорой помощи 
имени Склифосовского. За год 
через отделение пройдет при- 
мерно 1200 человек. По груст- 
ной статистике, около двухсот 
врачи спасти не сумеют. 

- Это еще не самое страш- 
ное, - считает заведующий от- 
делением, доктор медицинских 
наук, профессор Владимир Со- 
колов. - В конце концов, врачи 
не боги и есть травмы, не сов- 
местимые с жизнью. Страшно 
другое: почти 60% людей, по- 
лучивших тяжелые увечья, по- 
гибают до прибытия в больни- 
цу. И показатель этот остается 
неизменным многие годы, уже 
десятилетия... 

Причина не только в не- 
спешности нашей скорой по- 
мощи и нерасторопности при- 
емных отделений, из-за чего 
пациент попадает на операци- 
онный стол в среднем через 
два (!) часа после аварии. В 
конце концов, всему миру зна- 
комы эти проблемы, но амери- 
канцы и немцы за последние 
двадцать лет ухитрились со- 
кратить смертность от ДТП в 
два раза. Наладили сеть трав- 
матологических центров (в 
Германии, например, из любой 
точки страны до ближайшего - 
15 минут езды): чтобы про- 
рваться через пробки, в круп- 
ных городах создали мобиль- 
ные бригады травматологов на 
мотоциклах (в Швейцарии че- 
рез пять минут на месте ава- 


рии уже будет врач и окажет 
первую помощь); во всем мире 
давно применяются пневмати- 
ческие противошоковые кос- 
тюмы (ПШК). В США такой 
есть в любой машине скорой 
помощи, полицейском пат- 
рульном автомобиле, они 
спасли уже десятки тысяч 
жизней. Американцев, конеч- 
но, потому что их жизнь в гла- 
зах их государства имеет ог- 
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вым, 

и ВИНОВАТЫМ 



ромную ценность, а вот жизнь 
россиянина... 

Стоимость отечественно- 
го противошокового костюма 
“Каштан" - примерно 10 тыс. 
руб., но, видимо, человек еще 
дешевле. Хотя вот вооружили 
ПШК тольяттинскую “Скорую 
помощь”, и всего за год смерт- 
ность при тяжелых травмах 
сократилась с 36 до 1 9%. Ну и 
что из этого? В столице по- 
прежнему ПШК закупают ис- 
ключительно... для служб без- 
опасности “новых русских”. Да 
и кому этот костюм у нас дове- 
рить? Сотрудники ДПС не име- 
ют права самостоятельно что- 
то делать с тяжелоранеными в 
авариях (без специальной под- 
готовки можно нанести куда 
больший вред). Нужно сначала 
принять специальный закон, 
затем ввести обязательную 
медицинскую подготовку, изы- 
скать деньги и только затем 
требовать от работников ми- 
лиции, чтобы они оказывали 
первую помощь на дорогах. 
Это, конечно, дорого и долго, 
но - надо! Жизнь почти 40 ты- 
сяч россиян, от которых еже- 
годно остаются лишь памятни- 
ки вдоль дорог, все-таки доро- 
же стоит... 


ОДНА БОЛЬ НА ВСЕХ 

...За три недели, что про- 
вел в отделении двадцати- 
летний Петр, ему сделали 
уже три операции. Подвиж- 
ность левой ключицы почти 
восстановили, теперь он мо- 
жет двигать рукой. Обещают, 
что скоро пойдет. Его прияте- 
лю Андрею повезло больше - 
отделался “простым" откры- 
тым переломом руки. 

- Я спешил и решил объ- 
ехать пробку по встречной 
полосе, а тут, прямо в лоб - 
автобус, - рассказывает 
Петр. - Резко крутанул руль 
влево, врезался в столб. Ко- 
нечно, не был пристегнут. 
Машина какая? “Девяносто 
девятая". Была... Кто вино- 
ват? Говорят, я... 

В реанимационном отде- 
лении они часто лежат рядом 
- пострадавшие в аварии и 
виновники ДТП, одинаково 
стонут и плачут, потому что 
одинаково больно и правым, 
и виноватым. Это потом, в 
группе разбора, каждый нач- 
нет доказывать, что он и 
только он был прав, а пока... 
Правда, когда из реанимации 
их переведут в другое отде- 
ление, разместят по разным 


палатам. И так человек настра- 
дался, зачем его еще мучить? 
Ведь в среднем каждому паци- 
енту здесь предстоит три с по- 
ловиной сложнейшие операции! 
Многие кричат во сне - кто от 
боли, а кого терзают муки сове- 
сти - разве разберешь? Тут все 
во-первых - больные... 

Врачи отделения (боль- 
шинство, между прочим, авто- 
мобилисты) на вопрос: "Как вы 
относитесь к тому, что среди 
ваших пациентов попадаются 
не только жертвы, но и винов- 
ники автокатастроф?” - отве- 
чают, конечно же, что “ко всем 
- абсолютно одинаково”. Это 
понятно - все клятву Гиппокра- 
та давали. И не важно, что ду- 
мает хирург, когда оперирует 
водителя, который сел за руль 
пьяным, перевернулся и погу- 
бил жену и двух детей - на ка- 
честве помощи это не сказыва- 
ется. Врач - он не судья, его 
дело - лечить человека, а су- 
дят потом пусть люди и Бог... 

НЕМНОГО ГОРЬКОЙ 
СТАТИСТИКИ 

Если раньше жертвами 
дорожно-транспортных проис- 
шествий в России в основном 
были пешеходы, то теперь - 
водители и их пассажиры. 

Среди причин смертно- 
сти детей до 14 лет ДТП со- 
ставляют 98%. 


В России экономический 
ущерб от травм в 2,7 раза 
превышает ущерб от всех 
сердечно-сосудистых, онко- 
логических и инфекционных 
заболеваний: травмы в ДТП 
ежегодно получают свыше 
250 тыс. человек. 

Несмотря на это, в России 
(единственной из всех разви- 
тых стран!) не существует госу- 
дарственной программы по 
предотвращению дорожного 
травматизма, а статистику 
здесь ведут только органы 
ГИБДД. Минздрав своей про- 
граммы по-прежнему не имеет, 
а один из бывших министров 
здравоохранения (за 10 лет их 
поменялось восемь) в целях 
борьбы с травматизмом на до- 
рогах совершенно серьезно 
предлагал... запретить зимой 
пользоваться личным авто- 
транспортом. Но даже если все 
мы, россияне, пересядем в сани 
и телеги, пропадет ли от этого 
национальная любовь к быст- 
рой езде и национальная же на- 
дежда на “авось, пронесет”? 
Или для того, чтобы научиться 
ездить культурно, не обгоняя 
по встречной полосе и не про- 
езжая перекрестки на красный 
свет, нужно каждому хоть раз 
побывать в Институте скорой 
помощи имени Склифосовско- 
го! А может, не надо?.. 

□ 
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Второе поколение “Опеля-Вектра” дебютировало в 1995 году. Четыре года спустя 
машина подверглась рестайлингу. Выпускаются седан, хэтчбек и универсал. 
Двигатели - серии ЭКОТЕК: бензиновые, объемом 1,6 (восьми- и шестнадца- 
тиклапанный); 1,8; 2,0; 2,5 л, а также два варианта 2-литрового турбодизеля 
(82 и 100 л. с.). Коробки передач - пятиступенчатая механическая или четы- 
рехступенчатый “автомат” (только с бензиновыми моторами). 



Модели ведущих мировых фирм живут 
на конвейере лет шесть-восемь, подверга- 
ясь за это время одной, реже двум модер- 
низациям, и затем сменяются новыми, но 
почти непременно под тем же, хорошо зна- 
комым именем. Как раз поэтому столь 
сходны биографии трех автомобилей сред- 
него класса, побывавших на нашем тесте. 
Все они собираются в Европе, поскольку 
предназначены именно для этого рынка, 
все появились в середине 90-х и модерни- 
зированы в конце десятилетия. Для боль- 
шего сходства мы подобрали абсолютно 


одинаковые машины - седаны со стосиль- 
ными моторами объемом 1 ,6 л и механиче- 
скими коробками передач, в сходных комп- 
лектациях - и, как результат, близкие по 
цене: “Опель-Вектра” - $18 500, “Мицуби- 
си-Каризма” - $17 500, “Ниссан-Примера” 
(ЗР, 1999, №9) -$17 300. 

Прежде всего отметим, что всем трем 
машинам “подтяжка лица” пошла на пользу: 
“Вектра” чуть нахмурилась и выпятила губу, 
демонстрируя более напористый характер; 
“Каризма” обрела индивидуальность, изба- 
вившись от нелестного сходства с менее пре- 


стижным “Лансером": “Примера" перестала 
быть серой мышкой и теперь запоминается с 
первого взгляда. Большие пятнадцатидюй- 
мовые колеса, ассоциирующиеся с массив- 
ными тормозами и мощным двигателем, да- 
ют возможность “Опелю” и “Ниссану" выгля- 
деть дороже соперника с меньшим на дюйм 
размером “обуви”. “Мицубиси” обращает на 
себя внимание значительным дорожным про- 
светом - для России он увеличен со 155 мм 
(без того немалых для иномарки) до 170. 
Впрочем, у этого достоинства оказалась и 
оборотная сторона, но о ней чуть дальше. 
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“Ниссан-Примера”, изготовля- 
емая в Сандерленде (Англия), 
приобрела нынешний вид в 
1999 году после глубокой мо- 
дернизации модели второго поко- 
ления “образца” 1996 года. Выпускаются седан, 
хэтчбек и универсал. Гамма двигателей включает 
бензиновые агрегаты объемом 1,6; 1,8 и 2,0 л или 
турбодизель 2,0 л. На все машины устанавливается 
механическая пятиступенчатая корюбка передач, а 
для самой мощной бензиновой предусмотрен так- 
же клиноременный вариатор СѴТ. 


“Мицубиси-Каризма” выпускается на заводе “НедКар” 
в Голландии с 1995 года, а год назад, в 1999-м, была под- 
вергнута модернизации. Кузова - седан и хэтчбек. Ос- 
нащается бензиновыми моторами 1,6 и 1, 8 л (последний 
-типа 601 с непосредственным впрыском топ- 
^ива в цилиндры) или 1,9-литровым турбо- 
дизелем. Все моторы могут агрегатиро- 
~ I ' . ваться с пятиступенчатой механической 

ЩШШШЯШ коробкой передач, а бензиновые, крюме 
того, и с четырехступенчатым “автоматом”. 
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...Мороз пробирает - пора проверить 
в действии электроподогрев сидений, 
очень кстати предусмотренный на всех 
трех машинах, “печки", а заодно и уют пла- 
стмассово-велюровых интерьеров. Чтобы 
не повторяться в дальнейшем, сразу отме- 
тим некоторые общие позиции в комплек- 
тациях: АБС, две фронтальные подушки 
безопасности, центральный замок, иммо- 
билайзер, электроприводы зеркал и пе- 
редних (у “Мицубиси” также задних) стек- 
лоподъемников, усилитель руля и регули- 
руемая по углу колонка, установка климат- 


контроля (у “Опеля” просто кондиционер), 
аудиосистема (у “Ниссана” аудиоподготов- 
ка), противотуманные фары (кроме “Опе- 
ля”), омыватель фар (кроме “Мицубиси”). 

При описании “Опеля-Вектра" будет в 
ходу определение “самый”: самые большие 
дверные проемы, самый просторный са- 
лон, самые большие диапазоны регулиро- 
вок - продольной, водительского сиденья 
и наклона рулевого колеса (целых 24^ про- 
тив 4-5° у конкурентов). Что поделаешь, 
на пивном рационе живот гораздо быстрее 
упирается в руль, чем на рисовом, и немцы 


прекрасно это знают. Традиционно щепе- 
тильны они и в вопросах безопасности: по 
высоте регулируются не только передние, 
но и задние ремни, в дополнение к двум 
фронтальным появились две боковые по- 
душки, да и сигнализация установлена на 
заводе. Но не все так хорошо: широкая 
центральная консоль оставляет не очень 
много места для ног, а где-то за ее основа- 
нием прячется педаль акселератора. Нес- 
мотря на большие диапазоны регулировок, 
найти оптимальные удается не всегда. Ар- 
хаично управление светотехникой - вытя- 


ЗР 3/2000 


31 





ИСПЫТАНИЯ 


Тест 




сдвинутым вниз - даже при росте 1 75 см 
водитель норовит “задрать" руль до упора. 
Дальний свет и включается, и выключает- 
ся, и “мигает” при однократном нажатии на 
подрулевой выключатель - надо еще при- 
выкнуть. Тем не менее, по суммарной 
оценке водительское место здесь ока- 
залось самым удобным. 

Чем порадует “Ниссан- Примера”? 
Удобством посадки-высадки, простором 
сзади - в спинках передних сидений уг- 
лубления для коленей, объемистым “бар- 
дачком". Вместе с тем многовато места 


съедают элементы интерьера: передняя па- 
нель, консоль, кармашки-ручки-подштам- 
повки на дверях. Оригинальна, но спорна 
форма рукоятки на рычаге коробки - как 
граненое, расширяющееся кверху горлыш- 
ко графина. Жаль, что рукоятку корректора 
фар с ее четкой символикой загнали в абсо- 
лютно невидимую зону - под правый ло- 
коть. Это тем более необъяснимо в машине, 
инструкция к которой заботливо предосте- 
регает от пользования прикуривателем в 
движении, дабы не отвлекаться от управле- 
ния. В отличие от двух предыдущих машин, 


гивающимся на себя переклю- 
чателем: кнопки электростек- 
лоподъемников ищешь на две- 
рях, а они на центральном 
тоннеле; явно недостаточно 
освещение салона одной 
скромной лампочкой в центре. 

Теперь быстренько пере- 
прыгиваем в “Мицубиси-Ка- 
ризму". Вот же... елки-палки! 

Вогнутая рамка задней двери 
так и норовит съездить по фи- 
зиономии. Да и хлопать две- 
рью приходится изрядно. Са- 
лон тут самых скромных раз- 
меров: троим сзади тесно и в 
ширину, и в высоту, а перед- 
ний пассажир, наклонившись, 
упирается в козырек. Зато по- 
коряют кресла. И дело даже 
не в пяти регулировках для 
водителя. Просто они очень 
удобны - в меру мягкие, с пре- 
красной, но ненавязчивой бо- 
ковой поддержкой и рекордно 
длинной, едва ли не до колена, подушкой. 
В таком кресле можно и напрягаться, изо- 
бражая Шумахера, и кайфовать в дальнем 
рейсе, развлекаясь с борткомпьютером. А 
вот диапазон регулировок руля оказался 
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кнопки блокировки дверей здесь не видны 
снаружи, а у электростеклоподъемников 
отсутствуют сітункции задержки обесточи- 
вания при выключении зажигания и “отбоя” 
-обратного хода, если под закрывающееся 
стекло попал какой-то предмет, скажем, 
пальцы зазевавшегося пассажира. 

Отогревшись по очереди в трех сало- 
нах, организм ожил - пробудилось жела- 
ние порулить. 

“Опель-Вектра” резко стартовать не 
пожелал - буксующие колеса затанцевали 
на ассітальте, вызвав вибрацию передка. 
Вторая попытка - результат тот же - пе- 
даль акселератора очень остра и дозиро- 
вать подачу газа, особенно на скользком 
покрытии, надо аккуратно. А вот руль хо- 
рош и оптимально сочетает легкость и ин- 
формативность. Что очень кстати. “Регу- 
лировать” траекторию педалью акселера- 
тора проблематично, по крайней мере, на 
скользкой дороге. На сброс или подачу га- 
за "Вектра" реагирует с большой неохотой. 

Наружные зеркала у “Вектры”, без со- 
мнения, самые стильные, но дают самый 
узкий сектор обзора, на треть меньше, 
чем, скажем, у “Каризмы”. 

“Опель” показался в движении чуть 
шумноватым. Поверив гармонию алгеброй, 
получили подтверждение - да, действи- 
тельно. уровень шумов выше, чем у сопер- 
ников, на 2-6 децибел практически на всех 
режимах, хотя мотор достаточно тихий. За- 
то “печка" здесь самая голосистая. 

“Мицубиси-Каризма" проявила себя 
полной противоположностью: живая, до- 
вольно резкая в реакциях, с достаточно 
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острым рулем. (Кстати, сама баранка не- 
ожиданно большого диаметра.) А если 
учесть неплохие “низы” у мотора и возмож- 
ность легко регулировать крутизну траек- 
тории подачей газа, запуская машину в по- 
ворот хоть передом, хоть боком... В общем, 
автомобиль немного “хулиганский”. 

Но вот она, ложка дегтя: стук в подве- 
ске при проезде не самых крупных неровно- 
стей. В чем дело? Измерения показали, что 
ходы отбоя подвески здесь всего 35 и 50 мм 
(соответственно, спереди и сзади). Стоит 
ли удивляться, что на кочках колеса то и де- 
ло буквально повисают в воздухе. Скорее 


всего, дело именно в тех 15 мм “русского 
пакета”. Для сравнения, у “Примеры” ходы 
составляют 47 и 65 мм, а у “Вектры” - 90 и 
75 мм. Можно порадоваться за владельцев 
“опелей”, если бы не одно обстоятельство - 
замеренный дорожный просвет на полно- 
стью груженной машине составил 120 мм. 
Нижняя точка - каталитический нейтрали- 
затор “весом” долларов восемьсот... 

“Ниссан-Примера” оказался в чем-то 
похожим на обоих одноклассников-со- 
перников. Реакции на действие водителя 
понятные, правильные, однозначные, но 
чуть замедленные, непровоцирующие. 


Руль довольно “вязкий”, с поч- 
ти постоянным усилием: похо- 
жие ощущения и от педали ак- 
селератора. Впрочем, в “ват- 
ной” педали свое преимущест- 
во - сорвать колеса в пробук- 
совку тут сложно. Интересна 
задняя подвеска “Примеры”. 
Конструктивно она сходна с 
используемой на “Москвиче- 
2141”, но вместо поперечной 
тяги Панара - экзотичный ме- 
ханизм Скотта-Рассела, обес- 
печивающий строго верти- 
кальное перемещение колес. 

Пришло время отдышать- 
ся и, полистав сервисную 
книжку, резюмировать впе- 
чатления. Гарантия на “Опель” 
всего год, но зато без ограни- 
чения пробега. А вот “Мицуби- 
си” и “Ниссан” расщедрились 
на три года при пробеге 70 и 
1 00 тыс. км соответственно. 

Ну а выбрать лучшую ма- 
шину тяжело - проще синтезировать. Вот 
если бы салон и руль взять от “Вектры”, 
сиденья, эргономику водительского места 
и дорожный просвет от “Каризмы”, а про- 
сторное заднее сиденье, комфорт и гаран- 
тию - от “Примеры", получилось бы... 
Впрочем, идеала достигнуть сложно, а в 
стремлении к нему каждый из трех конку- 
рентов по-своему преуспел. 
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ТоплиЕ 

Двигі 

РаспоЕ 
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Рабочі 
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Крутяі 
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Главна 
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РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 


^\^втош)биль 

Параіетр, 

1 “Опель- 
Векіра" 

"Мицубиси- 

Каризю" 

"Ниссан- 

Примера" 

Салон 

А. 

970-1205 

925-1120 

910-1120 


640-765 

585-760 

620-840 

Б, 

485 

525 

495 

Бг 

495 

495 

470 

В. 

1005 

980 

990 

Вг 

950 

915 

920 

Ш, 

1380 

1360 

1360 

ІІІ2 

1375 

1360 

1370 

«.град. 

11-35 

20-24 

21-26 


Багажник 


Впогр 

710 

690 

645 

Т погр 

450 

560 

425 

Шпогр 

850 

920 

930 

В ба: 

510 

470 

515 

Дбаг 

1020 

1000 

1030 

Ш баг тіп 

900 

890 

970 

Ш баг так 

1340 

1340 

1380 



“Опель-Вектра” 

+ Большие дверные проемы, просто- 
рный салон, легкий информативный 
руль, большие диапазоны регулиро- 
вок руля и сидений, боковые подуш- 
ки безопасности - в стандартной 
комплектации. 

^ Малый дорожный просвет, излишне 
чувствительная педаль газа, вибра- 
ция передней части, повышенный 
шум, маленькие наружные зерка- 
ла. 


“Мицубиси-Каризма” 

+ Большой дорожный просвет, очень 
удобные сиденья, острое рулевое 
управление, четкие, быстрые реак- 
ции на дороге. 

Недостаточный ход отбоя подвески, 
не очень удобная посадка назад, 
скромные размеры салона. 

“Ниссан-Примера” 

■ Запоминающаяся внешность, удоб- 

■ ная посадка-высадка, много места 
сзади, длительная гарантия. 
“Ватные” руль и педаль газа, замед- 
ленные реакции на дороге. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Параметр 

“Опель- 

Вектра" 

“Мицубиси- 

Каризма” 

“Ниссан- 

Примера” 

Обііріедаеше 




Чоіш 

5 

5 

5 

Снабженная масса, кг 

1215 

1110 

1220 

Папіая масса, кг 

1785 

1640 

17-0 

Цш X ширина X высота, мм 

4495x1707x1425 

4475x1710x1405 

4522x1715x1410 

Бзза-каіея спереди'сзади, мм 

2637-14841473 

2550-14751470 

2600-14651454 

Дссокньй просзет. »ді 

140 

170 

140 

Сбьем багажника, л 

500 

430 

490 

^ііасл'гпьная скорость. км;ч 

193 

185 

181 

?ремяразгсна0-1СЮкмчс 

12,5 

12.1 

12.0 

^^іспсесрота-н 

5.4 

52 

5.8 

1^ЭД1*спги.за шэссегород пІОО км 

5.810.1 

6.09.5 

5.99.6 

5апастэтли8а,л 

60 

60 

60 

Тсггиео 


АИ-95 

ш 


І^холожение 

спереди поперечно 

Что ципин/:ров.кпапанов 

416 

416 

4.'6 

і^И(М(йобъе»/,с«^ 

1598 

Т5§7 

ІЙ7 

{\&і. цил. X ход порш.. мм 

79Щ5 

81.0x77,5 

76.0x88,0 

Степень сжатия 

10,5 

10,0 

9.8 

М:(ц<)Сть,кВт'п.с. 

74101 

73-100 

73100 

при об мин 

6000 

5750 

6000 

Крутяѵй момент. Н-м 

150 

137 

136 

приоб'ѵ/н 

3600 

4000 

4СС0 

Трансмиссия 


• 

п 

Пюаод 

передний 

Ксробка передач 

№ 

М5 

№ 


3.73:2.14:1.41:1,12; 

3,36:2.05:1.32:097: 

333:1 «5; 129:0,97: 


0.69:3,31 (3.x.) 

0,79: 3.54 (3.x.) 

076; 3.42 (3.x.) 

Гга&ая передача 

3.94 

4.07 

4,17 

Лсдвесха 



“ '■ 1 

ОКІЙДИ 

“Мак-Ферсон’ на лодоамнике. стабилизатор 

седі 

независимая мюгсрычажная. 

завиоімаянадБух 


ста6.'хизатор 

продольных ры- 




чатах, механизм 




Скотта-Рассела 


УРОВЕНЬ ВНУТРЕННИХ ШУМОВ. дБА 


Т-1/Т-2 (точка 1 - голова водителя^точка 2 - голова заднего пассажира) 


Р)мѳеугі(аГлйміі 


реечное с усилителем 



гидравлические с усилите.іеѵі и АБС 

оікеді 

вентилируемые дисковые 

СЭДІ 

дискозь-е барабанные 

дисковые 


Параметр, мм 

Автомобиль 

“Опель-Вектра" 

"Мицубиси-Каризма" 

"Ниссан-Примера” 

Разгон (III)* 

74.7/75,2 

74.8.'75.2 

74,873.9 


Установившееся даижение: 


60км.ч(ІѴ) 

66.972,5 

63.7;65.0 

б4.8'65,6 

80 км(Ч (V) 

69.972,8 

67.267.2 

68.0'68,3 

100 км/ч (V) 

70.373,6 

69.969.9 

69.170.6 

120км,'ч(Ѵ) 

74.275,7 

72.673.6 

71,575.4 

Холостой ход 

41,3'38,5 

40.5‘38,3 

41,8.'40,9 

Вентилятор отопителя при максимальней 




фоизводителыши 

62,5.'&3,1 

58,8‘57,0 

60.5''58,1 


"Пиковое значение іиуиа при разгоне на III передаче от 45 до 90% оборотов иаксимапьной к'ощности. 



15665Р15 


185і65т4 


18з55Н15 
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ИСПЫТАНИЯ 


Тюнинг 


ЛАСКОВЫЙ 


Для гонок Кубка "Лады" ВАЗ-2Ю8 оснастили шестнадцатиклапанным 
мотором, другими узлами и агрегатами "десятого" семейства. 

Теперь появилась "дорожная" 



на 


версия самой мощной восьмерки 


Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ. 


Тюнинг-центр "Аларм сервис" совме- 
стно с фирмой “Виста” решили построить 
ВАЗ-21 08ОТ, поскольку в Тольятти его 
проект “не пошел”. При этом постарались 
максимально удешевить машину. 

Берется ВАЗ-2108 - у него самый же- 
сткий и “спортивный” кузов из всех вазов- 
ских переднеприводников - и превращает- 
ся в транспортное средство, максимально 
приспособленное для удовлетворения во- 
дительских амбиций. Этакий внешне поч- 
ти стандартный автомобиль с нестандарт- 
ным внутренним содержанием. 

Весь расчет построен на том, что по- 
тенциальный клиент, даже очень “идейный”, 
купив автомобиль за $3500, вряд ли захочет 
вкладывать в него солидные суммы. В то же 
время он, будучи неравнодушен к автомоби- 
лю, рано или поздно соберется в магазин за 
всевозможной тюнинговой атрибутикой, без 
которой его детище не будет выглядеть, а 
главное, ездить “как полагается”. 

Создатели варианта ОТ решают эти 
проблемы комплексно: из вашего мотора 
ВАЗ-21 08І “делают” двигатель ВАЗ-21 1 2, до- 
рабатывают подвеску, устанавливают бо- 
лее эффективные тормоза и трансмиссию с 
измененными передаточными числами. Ра- 
боты с двигателем относятся к самым доро- 
гим и трудоемким. По сути, на “старом” бло- 
ке (сохраняемом лишь ради заводского но- 
мера) собирается двигатель ВАЗ-2112, при- 
чем большинство узлов и деталей, а также 
навесное оборудование 
- “двенадцатые". В са- 
мом дешевом варианте 
комплектации, условно 
названном СТ 1 , сумма 
затрат (включая цену 
машины) не превышает 
стоимости нового ВАЗ- 
21 103 ($5700-6000) - 
автомобиля аналогич- 
ной энерговооруженно- 
сти. Захотите большего 




■ П1 ГМІП 


шпі; 







пожалуйста, есть 


еще вариант (ЗТ2, только плати. 

Какими бы ни были обещания, пора 
взглянуть на живой автомобиль. 

Внешне ВАЗ-21 08(ЗТ выделяют лишь 


ной устойчивости от ВАЗ-2110 (см. ЗР 
1999. № 12). 

В трансмиссии - оригинальный ря; 
передаточных чисел, разработанный толь 
яттинской тюнинговой фирмой “ТоргМаш" 

Посадка водителя плотная, тело от 
менно фиксируется от боковых смещений 
чуткая и “упругая” баранка мгновенно пе 0 [-| 
редает на управляемые колеса не толькс 
малейшее движение рук. но. кажется, да 
же мысли - это сразу настраивает на ра раб 
бочий лад. Жесткая и “мускулистая” под ки 
веска только усиливает ощущение, позво имі 
ляя лучше чувствовать машину и не боять ма} 
ся большинства ям и колдобин. 

Неплохо вписались в эту идиллию ^ 
новые зимние шины МШЗ модели М-265 


белые колеса “Прома” размерностью 5,5x14 
дюймов да крупая наклейка “ОТ' на бокови- 
не. Кстати, легкосплавные колеса - это уже 
опция, за них клиент доплачивает отдельно, 
как и за передние анатомические сиденья 
■‘Кёниг“. А вот пухлый трехспицевый спортив- 
ный руль и оригинальная комбинация прибо- 
ров с белыми шкалами необычной овальной 
формы - это “стандартное” оборудование. 

Под капотом - абсолютно серийный ше- 
стнадцатиклапанный мотор ВАЗ-2112 (94 л. 
с.) и распорка на верхних опорах амортиза- 
торных стоек - она придает кузову дополни- 
тельную жесткость. 

В подвеске - амор- 
тизаторы “Кони Спорт" 
и специальные сталь- 
ные кронштейны пе- 
редних растяжек. Кро- 
ме того, спереди уста- 
новлен более мощный 
стабилизатор попереч- 


“Снежная королева”. С одной стороны, оні 


30 ^ 


показались очень мягкими, прекрасно 


П- 


ст^ 


демпфирующими мелкие неровности, а ( 
другой - порадовали надежным сцеплени 
ем на укатанном и рыхлом снегу, да и пре ^м 
сто на покрытом грязной кашей асфальте би. 

Увы. из общей “идеологической линии (М 
выпал двигатель. В серийном исполнении оь ны 
оказался явно неспособным проявить бой дл: 
цовские качества. Конечно, ВАЗ-21 08СТ веі 
едет темпераментнее “восьмиклапанника' 
Благодаря сближенным передачам появи 


лась хорошая тяга в зоне средних оборотов 


ла 


каі 


а пятая передача коробки стала рабочей н( 
только на трассе, но и в городе. И все-такі 
автомобиль не приобрел самого главного - 
ожидаемой резкости отклика на педаль аксе 
лератора. На фоне всего остального двига ^ 


тель раздражает обыденностью, хотя и вы / 


полняет свою работу достаточно надежно. 


Нужен ли подобный автомобиль? Длі 


определенного круга потребителей - да. Нг | 
чем же еще учиться ездить быстро, а глав ? 
ное, правильно. Автомобили “десятого” се * 



мейства вряд ли достигнут “восьмерочнои 


остроты и четкости реакции, а специальн: 


ле 

3 


подготовленные большинству не по карма сер 
ну. Дешевые иномарки тоже не доставя' 

столько водительского удовольствия. Д( ся 
еще и напрягут с ремонтом в случае прома под 
хов и ошибок. Стало быть, ВАЗ-21 08(ЗТ- 
наиболее реальный компромисс между це 
ной и достигнутым результатом. Ко 
нечно, он далеко не идеален, еш; 
есть над чем поработать - прежд; 
всего, “оживить” моторчик - и тогда 0 | 
глядишь, действительно получите? 
и дешево, и сердито. 
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ИСПЫТАНИЯ 


Работяги 




КОНКУРЕНТЫС 


Камский автозавод после тяжелой и продолжительной 
болезни понемногу встает на ноги. Комплекс проектной 
мощностью 150 тысяч автомобилей в особо тяжелом 
1998 году сумел построить лишь 3400. А из 130 тысяч 
работников осталось меньше половины. 


пре> 

веко 

дежі 


Андрей СИДОРОВ 


Но, кажется, лихие времена уходят в 
прошлое. Третья (!) с 1997 года команда уп- 
равленцев сумела вдохнуть жизнь в полу- 
мертвого автогиганта, и к концу 1 999 года 
дела наконец-то пошли в гору. Зарплата 
стала ежемесячной, выпуск автомобилей 
поднялся до 14 500, а модельный ряд наме- 
тил какое-то движение вдогонку стреми- 
тельно уходящему вперед прогрессу. 

Не секрет, что в особо сложных при- 
родных условиях (а в России других почти 
нет) на любой крупной стройке предпочте- 
ние отдавалось импортной технике. Увы, 
бизнес и патриотизм при подсчете сметы 
плохо уживаются между собой. Машина 
должна работать надежно и безотказно, а 
не служить работяге местом ежедневного 
подвига. Потому-то все реже встречались 
на “северах” или в сибирской глуши отече- 
ственные самосвалы - ненадежны. Вме- 
сто них трудились “татры”, “магирусы”, 
“мерседесы” и другой импорт. 

Но сколько же можно упускать столь 
лакомый кусок от богатых заказчиков - 
нефтяников и газовиков? Вот КамАЗ и 
предпринял атаку на нишу, занятую чуже- 
странцами, подготовив для этого целую 
гамму грузовиков. 

Сегодня наш рассказ о самосвалах 
КамАЗ-65115 с колесной формулой 6x4 и 
65111 (6x6). 


■ . • .-I С*. 




•л 




Г' 


Первый из них - дальнейшая модерни- 
зация хорошо известной модели 55111. С 
увеличением грузоподъемности до 15 тонн 
вместо прежних 1 3 он перешел в следующий 
класс, о чем говорит цифра "б” в индексе. 

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ И ТРАНСМИС- 
СИЯ. Двигатель КамАЗ-740.20-260 - даль- 
нейшее развитие базовой модели КамАЗ- 
740. Теперь он соответствует нормам ток- 
сичности Евро I. Турбонаддув, измененные 
организация процесса сгорания и параме- 
тры системы питания дали прирост мощ- 
ности до 260 л. с. вместо прежних 210. 

Воздушномасляный радиатор замени- 
ли жидкостным теплообменником - в нем 
масло отдает лишнее тепло в систему ох- 
лаждения двигателя. Такое решение поз- 
волило гораздо эффективнее поддержи- 
вать оптимальный температурный режим. 

Увеличенная мощность и требования 
высокой надежности повлекли другие, не 
заметные с первого взгляда, доработки. К 
примеру, изменена термообработка шатун- 
ных болтов, а вместо обычных гаек на них 
теперь двенадцатигранные омедненные - 
такие меньше деформируются при затяжке. 
Встречавшийся раньше обрыв шатуна из-за 
раскрытия стыка ныне практически изжит. 
Вместо болтов головок блока - шпильки. 
Они надежнее противостоят увеличивше- 
муся эффективному давлению в цилиндрах. 

Улучшенный состав резины уплотни- 
тельных колец для систем охлаждения и 
смазки наконец-то решил проблему их гер- 
метичности. Если раньше к 70 тысячам ки- 
лометров пробега редкий двигатель обхо- 
дился без их замены, то теперь, как утвер- 
ждают заводские специалисты, гарантия 
от протечек “пожизненная”. 

Возросший крутящий момент двигате- 
ля повлек изменения в конструкции сцепле- 
ния и коробки передач. Вместо периферий- 
ных пружин нажимного диска теперь одна- 
диафрагменная, как на “жигулях”. Проще, 
надежнее, менее склонна к перегреву и по- 
тере упругости. Механизм регулировки по- 
ложения среднего ведущего диска пока 


хо 3 
нули 
ла у< 
нок. 
биеь 
ты : 
дежі 
лах 


му, і 
роть 
до 2 

ШИНІ 

чисг 

шим 


лин^ 

цев 

бОЧе 

ное 

заме 


даві- 

блок 

шлиі 

щую 

вход 


38 


3/2000 ЗР 








прежний, с поворотными рычагами, но 
вскоре уступит место другому, более на- 
дежному, с цилиндрическими пружинами. 

Хотя коробка передач КамАЗов непло- 
хо зарекомендовала себя, изменения кос- 
нулись и ее. Шестерни промежуточного ва- 
ла установлены на вал с натягом, без шпо- 
нок. Это позволило уменьшить радиальное 
биение, а значит, облегчило условия рабо- 
ты зубьев, снизило шум и увеличило на- 
дежность. К слову, на всех новых самосва- 
лах коробка передач с делителем. Поэто- 


циала. Тот через сателлиты оказывается 
жестко связанным с другой полуосью. Те- 
перь, заблокировав три дифференциала 
(межосевой и два межколесных), води- 
тель получает дополнительные шансы в 
борьбе с бездорожьем. 

Конические подшипники дифферен- 
циала в новых мостах закреплены более 
мощными гайками с увеличенным до 2 мм 
шагом резьбы. Прежние, 1 ,5-миллиметро- 
вые, случалось, выдавливало - после это- 
го приходилось менять редуктор в сборе. 


Противоподкатный брус еще называют “прича- 
лом для “чайников”. 

Топливоподкачивающий насос теперь на раме - 
лишний раз кабину поднимать не нужно. 


Полноприводный КамАЗ-65111 - самосвал для бездорожья. 


му, несмотря на то, что номинальные обо- 
роты двигателя снижены с прежних 2600 
до 2200 об/мин, максимальная скорость ма- 
шины - 90 км/ч. Для этого передаточное 
число главной передачи выбрали наимень- 
шим из стандартного ряда - 5,43. 

Кроме того, увеличили ширину ее ци- 
линдрических шестерен, а вместо 1 8 шли- 
цев на полуосях стало 20. Возросшая ра- 
бочая площадь позволила снизить удель- 
ное давление в пятне контакта, а значит, 
замедлить износ. 

Главное же нововведение, о котором 
давно мечтали водители, - межколесная 
блокировка ведущих мостов. Для этого на 
шлицы одной полуоси установили скользя- 
щую муфту, которая торцевыми зубьями 
входит в зацепление с чашкой дифферен- 


Сами мосты подвешены к раме по- 
прежнему на реактивных штангах, только 
вместо шаровых шарниров, требующих не- 
усыпного внимания, появились неприхот- 
ливые резинометаллические. Долговеч- 
ность такова, что на испытаниях в НТЦ их 
пришлось устанавливать в специальные 
тяги - стандартные трубчатые рвались, не 
выдерживая и половины ресурса шарнира. 

ТОРМОЗА. Вместо штампованных 
появились литые суппорты, гораздо боль- 
шей жесткости. Прежние, бывало, гну- 
лись, не выдерживая усилия тормозных 
камер. Скоро появятся и новые тормоз- 
ные рычаги с автоматической регулиров- 
кой, а чуть позже - дисковые тормоза с 
АБС - таковы современные требования к 
грузовикам. Ушел в прошлое спиртовой 
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предохранитель против замерзания кон- 
денсата в тормозной системе. Вместо не- 
го - влагомаслоотделитель и сменный си- 
ликагелевый патрон осушителя. Нет кон- 
денсата - нечему и замерзать. 

КОЛЕСА. Теперь они с дисковыми 
ободьями, закреплены на ступицах по ста- 
ринке - гайками. Прежние клиновые при- 
жимы не обеспечивали возросших требо- 
ваний безопасности, хотя заменять колесо 
с ними было легче. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ. Новый гид- 
роусилитель руля перекочевал на 
самосвал с модели 4310 - полно- 
приводного грузовика. Больший 
диаметр рейки-поршня и шкворни 
поворотных кулаков на игольчатых 
подшипниках создают водителю 
дополнительный комфорт, облег- 
чая управление тяжелой машиной. 

КАБИНА. Изменения, коснув- 
шиеся ее, не столь существенны, 
но все же весьма заметны. Стал 
выше потолок, обивка у него - как 
в легковом автомобиле. Над вет- 
ровым стеклом штатная полка с 
местами для магнитолы и акусти- 
ческой системы. 

Шестеренчатые стеклоподъ- 
емники в дверях уступили место 
более практичным тросовым, а 
замки дверей теперь роторные. 

Они надежнее прежних, с собач- 
кой, и гораздо легче открываются. 

На передней панели появился 
блок управления отопителем “Веба- 
сто’ - входит в штатную комплекта- 
цию самосвала. Им можно разо- 
греть перед пуском промороженный 
двигатель и поддерживать задан- 
ную температуру на стоянке. Прежний пус- 
ковой подогреватель ПЖД-30 хоть и мощ- 
нее, но разогревал лишь двигатель, служил 
всего два-три года, а затем нуждался в за- 
мене котла. К тому же ставили его по спец- 
заказу, в основном на армейские грузовики. 

САМОСВАЛЬНАЯ УСТАНОВКА. За- 
метно изменился внешний вид кузова. 
Традиционно прочный, он стал на 20% 
вместительней. Система подогрева, 
уменьшающая в мороз налипание грунта, 
тоже несколько изменена - отработав- 
шие газы отбираются для подогрева 
платформы не после, а до глушителя, где 
их температура намного выше. А при под- 
нятом кузове они автоматически направ- 
ляются в глушитель. Гидроцилиндр подъ- 
ема кузова, благодаря жесткому контро- 
лю качества изготовления, обрел, нако- 
нец, должную герметичность и не остав- 
ляет после каждой разгрузки лужи масла 
под машиной. 


Благодаря межколесной блокировке 
дифференциалов, риска застрять в снегу 
стало меньше - машина уверенно “гребет 
всеми четырьмя колесами задней тележ- 
ки. И уж совсем покорил внедорожными 
возможностями полноприводник 65111. 
Такой “храбрости” от привычного самосва- 
ла трудно было ожидать. Здесь он на голо- ^1° 
ву выше предшественника 551 1 1 . ’ Д* 

Однако пока это лишь самые поверх- ”Д‘ 
ностные впечатления о новых автомоби- 
лях. Посмотрим, что скажут те, кому дове- 
дется на них работать, - первая партия из 
300 автомобилей уже трудится на Самот- 
лоре в Нижневартовске. 

Удастся ли КамАЗам отвоевать себе ме- 
сто под солнцем, занятое серьезными конку- 
рентами с Запада, - увидим в скором буду- 
щем. А с учетом нашего трех-, четырехкрат- бо| 
ного выигрыша в цене (заводская - 550 тыс 
руб.) такая перспектива вполне реальна. 

_ в 
ц 


ВПЕЧАТЛЕНИЯ С МЕСТА ВОДИТЕЛЯ. 

На новом самосвале довелось поездить по 
зимним пригородам Набережных Челнов. 
Не скажу, что впечатления разительно от- 
личаются от его предшественника 55111. 
Разве что заметно мощней и тяговитей дви- 
гатель, а потому бежит машина охотней. 
Блок педалей “газ-тормоз” заменили раз- 
дельными, более надежными. Прежние, 
алюминиевые, часто “закисали" на сталь- 


ных осях, а то и отламывались (!). (Разделе- 
ние педалей вызвано переносом пневмо 
крана тормозов с лонжерона рамы на пе- 
редний щит кабины, что, на наш взгляд, 
вполне оправданно - так надежней.) 

По-прежнему шум от двигателя в ка- 
бине великоват, но, говорят, укладывает 
ся в норму 80 децибел. Видимо, способ 
борьбы с ним у водителей останется 
прежним - телогрейку на мотор, а рычаг 
коробки передач - в ее ватный рукав. Не 
столь эстетично, зато заметно тише. 


Внешняя скоростная характеристика двигателя 
КамАЗ-740.20-260 (Евро I). 


КамАЗ-65115 с двумя ведущими мостами. 


Модель 

65115 

65111 

Колесная фоомулз 

6x4 

6x6 

Снаряженная мас«а кг 

9300 

1035С 

Масса перевози.чого груза кг 

15 030 

14 000 

Полная масса автомобиля, кг 

24 530 

24 503 

Двигатель 

КамАЗ-?40.20-гб0.Ѵ8іЕвроІ| 

Максимальна? мэі 4 чость. кВт'Л. с. 

19Г260 

191:250 

Максимальный крутящий .момент, 

Н-мкгс-м 

1078-'10 

1078110 

Угол преодолевземо'о подъема. 

%не менее 

30 

30 

Максимапьн.а?. скорхть. км-ч 

90 

90 

Колеса дисковые 

7.0-20 

7,0-20 

Шины 

10.0СЙ20 

10.00Р20 

Объем кузова, м’ 

8.5 

8.5 

Угол подъема кѵзова. град. 

60 

60 

Направление разгрузки 

назад 

назад 
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Все знают - зимняя обувь должна быть не только теплой, 
но и просторной, иначе ноги все равно замерзнут. А как 
быть с автомобилем? 

Се ргей ВОСКРЕСЕНСКИЙ. 


С появлением ВАЗ-21 103 "десятки" 
совершенно официально "обулись” в 14- 
дюймовые шины. Подбором зимней обуви 


автомобиля: ВАЗ-2111 и ВАЗ-21 093. Меня- 
ясь шинами, их водители обменивались и 
всей накопленной информацией. 


Для начала - взвешивание. В сборе 
со штатным стальным диском "большой” 
"НИИШП-Ралли" тяжелее "меньшого” со- 
брата на целых 1,5 кг - цифра, уже за- 
ставляющая задуматься. Но внешне да- 
же на обычных стальных колесах оба ав- 
томобиля смотрятся гораздо эффектнее 
именно с шинами 175/65Р14, а это не 
сбросить со счетов. 



“НИИШП-Ралли 2000” 


ІИШП-Ралли 2000” 14' 


для "сто третьей" мы планируем за- 
няться в ближайшее время, а пока... 
почему бы не попробовать разные 
"дюймы” для серийных "восьмерок” и 
■десяток” - благо их владельцы без 
особых проблем могут поставить ши- 
ны как стандартного, так и большего 
размера. Может быть, и здесь больше - 
значит лучше? 

Мы решили сравнить покрышки одно- 
го производителя, одной модели, с одина- 
ковым рисунком протектора, но разной 
размерности - 175/70В13 и 175/65В14. Вы- 
бор пал на одну из самых "зубастых” зим- 
них шин "НИИШП-Ралли 2000”. 

Для чистоты и полноты эксперимента 
в нем задействовали два редакционных 


Внешние отличия. Как и положено, близ- 
нецы похожи, словно две капли воды. Оди- 
наковые, грубо нарезанные шашки проте- 
ктора. схожие надписи на боковинах, ми- 
нимальная разница в наружных диамет- 
рах. Тем не менее, отличить их довольно 
просто - в протекторе более поздней мо- 
дели (14-дюймовой) есть отверстия под 
шипы. Кроме того, у нее чуть более мел- 
кие шашки. 


На дороге. Пока машины проходили 
положенную пятисоткилометровую 
обкатку, мы постарались собрать мак- 
симум сопутствующей информации. 
Выяснилось, что "родственники” по- 
разному влияют на поведение автомо- 
биля. Наиболее заметно изменение 
продольной динамики. Обувая "большой” 
"НИИШП-Ралли”, вы словно вешаете на 
машину тяжеленные оковы. Особенно 
страдает эластичность. Даже не сосре- 
дотачиваясь специально на этом параме- 
тре. сразу ощущаешь нехватку крутящего 
момента при троганье с места, необходи- 
мость "подкручивать” мотор до 
4000-4500 об/мин при вполне обычном 
разгоне, леность реакций на высших пе- 
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редачах. И это на асфальте - на снегу 
разница еще заметнее. 

Трогаемся с места: "большие” веду- 
щие колеса почему-то все время буксу- 
ют, автомобиль явно проигрывает старт. 
Они требуют более энергичной работы 
акселератором и, следовательно, более 
склонны к пробуксовке. 

В установившемся движении шансы 
шин, казалось, должны были выровнять- 
ся - ан нет! Даже на незначительном 
подъемнике колеса ”на 14” тут же начи- 
нают "душить" двигатель, заставляя пе- 
рейти на пониженные передачи. 

Управляемость. Оценивая этот пара- 
метр, убедились: автомобиль явно сим- 
патизирует "большому” НИИШПу. На 
нем реакции машины становятся более 
собранными и цельными, она лучше от- 
слеживает заданную траекторию, точ- 
нее выполняет команды водителя. 

На снегу, да и на смешанном покры- 
тии обе "обувки” не идеал. Они настоль- 
ко стремятся подчеркнуть свое спортив- 
ное происхождение, что цепляются за 
малейшую проплешинку, бугорок или 
просто более шершавую поверхность, 
тут же передавая все это на автомо- 
биль, и без того склонный к рысканьям 
на снежном покрытии. В общем, толчки и 
рывки из стороны в сторону становятся 
неотъемлемой частью прямолинейного 
движения. 

Тут-то мы вдруг обнаруживаем, что 
на 14-дюймовых шинах машина движет- 
ся гораздо плавнее. В повороте нет 
столь характерных для 13-дюймовых 
быстрых и резких "провалов” в занос с 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ ЗИМНИХ ШИН 
"НИИШП-РАЛЛИ 2000" 175'65Р14 82Т 
И ”НИИШП-РАЛЛИ 2000" 17570Н13 82Т 


Погодные условия: покрытие - укатанный снег. 


температура воздуха -4^С. 


Параметры 

■'НИИШП- 
Ралли' 13' 

“НИИШП- 
Ралли" 14" 

Разгон 0-30 ш.'ч. с 

5.1 

7,2 

Эластичность, с: 



40-80 кміЧПІІ) 

10.9 

11.5 

60-100 км'ч {IV) 

22.1 

23.6 

Тормозной путь, и с 50 км/ч - 0 

29.7 

29.7 

Рааод топлива, л/100 км: 



30 км/ч 

4.8 

5.2 

50 км/ч 

5.4 

5.7 

70 км,'ч 

6.5 

6,9 

ООкмсЧ 

8,2 

8.3 

Выбег, м 50 км/ч - 0 

405 

380 

Масса колеса в сборе с шиной, кг 

14,5 

16.0 

Статический радиус, мм 

278.8 

284.2 

Тарировка спидометра; 



20 

16,5 

17.5 

30 

26.5 

27.0 

40 

36.5 

36.0 

50 

46.5 

46.0 

60 

55.5 

56.0 

70 

65.5 

67.0 

80 

75.0 

76.0 

90 

85,0 

86,0 

Цена, руб. 

850 

9С0 


42 3/2000 ЗР 


последующей не менее резкой стабили- 
зацией. 

Автомобиль на "больших” шинах 
ведет себя мягче, чаще прощает ошиб- 
ки, да и контролировать его поведение 
легче и удобнее. В общем, управляе- 
мость - определенно в пользу "боль- 
шого брата”. 

Шумность. Как ни удивительно, и здесь 
выявились различия: менее шумными 
показались 13-дюймовые покрышки. Ко- 
нечно, и они не отличаются тишиной, гу- 
дят на дороге весьма основательно. Но 
собрат покрупнее здесь выглядит хуже. 
Особенно заметна разница в диапазоне 
60-80 км/ч. 

Вибронагруженность. Тут оба вариан- 
та почти одинаковы: шины довольно же- 
стко реагируют на мелкие неровности, 
старательно передавая их на кузов ав- 
томобиля. Несколько лучше демпфирует 
толчки 13-дюймовый "НИИШП-Ралли”, 
который выглядит на фоне "большего со- 
брата” чуть комфортнее. 

На полигоне. Как видно из таблицы, 
почти все наши впечатления подтвер- 
ждаются цифрами. По части разгонной 
динамики "легкий” вариант обходит сво- 
его конкурента. Уступить почти две се- 
кунды при разгоне на первой передаче с 
места до 30 км/ч, согласитесь, многова- 
то. Чуть менее выразительны показате- 
ли эластичности, но и они не в пользу 14- 
дюймового колеса. 

С торможением ситуация получше. 
Обе покрышки показали примерно оди- 
наковый результат, но более стабильны 
показатели 13-дюймовой - как, впро- 
чем, и по выбегу, и по топливной эконо- 
мичности. 

Итог предельно ясен. Если ваш ав- 
томобиль, что называется, "заточен” под 
1 3-дюймовую "обувку”, она для него все 
же предпочтительнее. 

Иное дело нестандартные тюнинго- 
вые автомобили. Подбор резины для них 
— вопрос, конечно, сугубо индивидуаль- 
ный, но при условии более мощного дви- 
гателя и, как правило, изменения пере- 
даточных чисел в трансмиссии не ис- 
ключен вариант, когда 14 дюймов ока- 
жутся предпочтительнее. К тому же 
нельзя сбрасывать со счетов лучшую 
управляемость. 

Ну а владельцам серийных ВАЗов 
лучше не экспериментировать: слишком 
большая "обувка" - это тоже плохо. 
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Н овый “Тарзан" ощутимо “подрос” и об- 
завелся более просторным салоном. 
Для такого перевоплощения не ста- 
ли обвешивать кузов универсала ВАЗ-2111 
пластиковыми накладками, как на первом 
‘Тарзане" из “Самары". Его просто припод- 
няли над широкими 15-дюймовыми колеса- 
ми, сделали рельефными колесные арки, 
добавили небольшие стилизованные ре- 
шетки спереди и сзади и трубы-подножки. 

Под кузовом скрыта уже известная 
“тарзанья” рама с независимой задней 
подвеской, сконструированной из перед- 
ней “нивовской”, и дисковыми тормозами 
всех колес. Но теперь кузов закреплен к 
раме не в восьми, а в десяти точках. До- 
рожный просвет прежний, такой же, как у 
“Нивы”, - 200 мм. 

У нового вездехода стали мягче пру- 
жины передней подвески и легче руль - 
увеличено передаточное отношение руле- 
вого механизма. В перспективе - установ- 
ка гидроусилителя. 

Вместо “двести тринадцатого” двига- 
теля установлен новый ВАЗ-21 30, рабочим 
объемом 1 ,8 л мощностью 82 л. с. при 5400 
об/мин с увеличенным крутящим моментом 
- 13,0 кгс-м при 3000 об/мин. Машина ста- 
ла более “тяговитой”. Ведутся опытные ра- 
боты и по “вживлению” шестнадцатикла- 
панного мотора ВАЗ-2112. 

Интерьер 2111 как будто не претер- 
пел никаких изменений, связанных с пол- 
ным приводом. Но где же тогда рычаги уп- 
равления раздаточной коробкой? Оказа- 
лось, они теперь "растут” горизонтально 
из левой боковины консоли. Тот, что упра- 
вляет передачами, - у самого пола перед 
водительским сиденьем. Другой, блокиру- 
ющий межосевой дифференциал - под па- 
нелью приборов. 

За руль сел с некоторым смятением - 
интерьер обычной “одиннадцатой", а под 
капотом и полом - совсем другая начинка. 
А тут еще у каждого светофора “пацаны” 
на “нивах" навязывают необычной машине 
дуэль - кто кого! Впрочем, если принять 
вызов, “Тарзан” неизменно выходит побе- 
дителем, особенно когда под колесами 
снежная каша, ледяная корка, а то и худ- 
шие их сочетания. Как-никак, у него не 
только полный привод, но и независимая 
подвеска всех колес. Такое сочетание де- 
лает машину более “цепкой” и устойчивой 
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ПРОДОЛЖЕНИЕ СЕРИАЛА? 


О своеобразном гибриде "Самары" и "Нивы" мы уже 
рассказывали*. На очереди - "Тарзан-2". 


Сергей МИШИН 


даже на буграх, покрытых льдом, где за- 
док “Нивы” норовит соскользнуть. 

На зимних скользких поворотах “Тар- 
зан” держится не менее надежно, вселяя 
чувство уверенности. Нужно лишь пом- 
нить, что в азарте можно и на трамвае 
пройти поворот с заносом - так, что и 
рельсы не удержат. 

Мелкие неровности под колесами 
ощущаются скорее на слух - толчки от них 
почти не передаются на руль или сиденье. 
Но еще больше понравилось поведение 
машины в колее, оставленной гусеничным 
трактором. Вспомните, как ведут себя в 
этом случае “Жигули” или “Нива”: что-то в 
подвеске или кузове тотчас находит свой 
резонансный режим, и машина зудит, гро- 
зя развалиться на ходу. “Тарзан” здесь 
шел непривычно мягко. 

Тормоза - эффективные, логичные, хо- 
рошо контролируемые даже на чистом льду. 
Впрочем, упоминание о трамвае справедли- 
во и для них - зима заставляет действовать 
точнее. 


•См. ЗР, 1998. N8 10. 



Ну а как поведет себя “Тар- 
зан” в более глубоком снегу? 

Сначала сворачиваем на засне- 
женную грунтовку. Машина легко 
перепрыгивает из одной колеи в другую, 
затем переваливается через обе, смеща- 
ясь к обочине. И все это - не снижая ско- 
рости!.. Попробуем освоить целину. 

...Месили снег больше часа. Что ж, 
как и любую машину, можно “засадить” и 
“Тарзана”. Но придется хорошенько поста- 
раться. В глубоком снегу, не желая дви- 
гаться вперед, он, в конце концов, остано- 
вится - но не обязательно застрянет! Ус- 
пешная “эвакуация” удавалась и там, где 
“Нива” сидела бы в ожидании трактора. 

Наши полевые испытания вызвали 
необычайный интерес проезжавших по 
шоссе водителей, особенно на “десятках” 
и “одиннадцатых”. С чего бы? Не сразу со- 
образили, что “Тарзан”, спрятав колеса в 
глубоком снегу, со стороны выглядит как 
обычный универсал. Правда, составить 
нам компанию никто не решился - здра- 
вый смысл победил. 

Езда по колеям и глубокому снегу вы- 
явила и некоторые недостатки машины, на- 
пример склонность “Тарзана” к диагонально- 
му вывешиванию. С короткоходной подвес- 
кой при относительно большой базе ‘Тарзан” 
-это все-таки не полноценный вседорожник. 

Независимая подвеска всех ведущих колес 
сконструирована из элементов, позаимствован- 
ных у “Нивы". 



Так, рулевое уп- 
равление с увеличен- 
ным передаточным числом (4,5 оборота от 
упора до упора) может создать проблемы. 
Если “Тарзана” бросит в сторону, руль при- 
дется крутить очень быстро, чтобы успеть 
повернуть колеса на требуемый угол. А бо- 
лее “короткий” руль, если он не подкреплен 
гидроусилителем, тяжеловат. Немалую роль 
сыграла в этом возросшая (относительно 
обычной “Нивы”) на 150 кг масса машины. 

Но заметим, что на расходе топлива 
при умеренных скоростях это едва сказа- 
лось. А если ход “за сотню” - благодаря хо- 
рошей аэродинамике расход заметно ни- 
же, чем у 213-й “Нивы". 

Обновленный “Тарзан” - автомобиль 
для активного отдыха: с задатками везде- 
хода, но с комфортом легкового автомоби- 
ля. Проходимость “Тарзана” полностью со- 
ответствует и его облику, и назначению и 
потому не удовлетворит заядлого “джипе- 
ра”. Неплохо бы дополнить машину само- 
блокирующимся дифференциалом в “раз- 
датке”, который позволит отказаться от ру- 
коятки блокировки и гидроусилителя руля. 
Ведь очевидно, что узкий круг покупателей 
этой, по сути, штучной машины тратит на 
нее не последние деньги. 
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Фото Сергея Мишина 


ИСПЫТАНИЯ 




Наше знакомство 


КОШАЧИЙ ^СКАЛІ 


РОВО СОиСАН 2.5 




На Детройтском автосалоне 1998 года “Форд” представил спортив- 
ную модель “Кугуар”, сменившую не слишком популярный “Про- 
уб”. Четырехместный автомобиль на шасси переднеприводного 
“Мондео” оснащается рядной “четверкой” 2,0 л или мотором Ѵ6 
объемом 2,5 л. Коробки передач - механическая пяти- или автома- 
тическая четырехступенчатая. 

Юрий НЕЧЕТОВ 
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Общие данные: число мест - 4; снаряженная 
масса - 1390 кг; полная масса - 1825 кг; макси- 
мальная скорость - 225 км/ч; время разгона с ме- 
ста до 100 км/ч - 8,6 с; расход топлива в условноіх 
загородном и городском циклах - 7,3; 13,4 л/100 
км; запас топлива - 60 л; топливо - неэтилирован- 
ный АИ-95. Размеры, мм; длина - 4699; ширина - 
1769; высота - 1325; база - 2704; колея спере- 
ди/сзади - 1506/1491; объем багажника -410/930 
л; радиус поворота - 5,4 м. Двигатель: бензино- 
вый с распределенным впрыском, серии 
Оигаіес. Ѵ6 с углом развала 60^ два распредва- 
ла в каждой головке, четыре клопана на ци- 
линдр, расположен спереди поперечно; рабо- 
чий объем - 2544 см^- диаметр цилиндра и ход 
поршня - 82,4x79,5 мм; степень сжатия - 9.7; мощ- 
ность - 125 кВт/170 л. с. при 6250 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 220 Н-м при 
4250 об/мин. Тронсмиссия: привод на передние 
колеса; коробка передач - механическая; пере- 
даточные числа: I - 3.42; II - 2,14; III - 1,48; IV - 1,11; 
V - 0,85; 3. X. - 3,46; главная передача - 3,82. Под- 
веска: типа “Мак-Ферсон", со стабилизаторами 
поперечной устойчивости, собрана на подрам- 
никах; спереди - одинарные поперечные рычо- 
ги, сзоди - одна продольная и две поперечные 
тяги. Тормоза: вентилируемые дисковые с вокуум- 
ным усилителем и АБС. Рулевое управление: ре- 
ечное с усилителем. Шины: 205/55Р16. 


Если вы по 

простоте душевной полагаете, что кугуар 

- это муж пумы, или даже точно знаете, 
что это просто два названия одного и того 
же зверя РапІІтега Сопсоіог - все равно вы 
не правы. Оказывается, “Кугуар" и “Пума" 

- брат и сестра, а их общая мама - компа- 
ния “Форд". С нынешней зимы экзотичный 
братец водится и в России. Мы попробова- 
ли его приручить... 

Из соседней “Шкоды” на меня осужда- 
юще глядел серьезный дядя в дубленке; 
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быстрый ТЫ, дескать, а 
бестолковый. Какой смысл 
с ревом уноситься от свето- 
фора и со скрежетом тормо- 
зить на следующем, где тебя все 
равно догонит основной поток? Про- 
стите, уважаемый, я сам еще с утра был 
таким же рассудительным, но сейчас-то у 
меня под капотом на сто сил больше. Они 
нетерпеливо роют копытами землю - точ- 
нее, царапают шипами асфальт и подзужи- 
вают; ну давай, давай! Как тут устоять. Да 
и надо ли, если вы выложили 30 тыс. дол- 
ларов за эту породистую кошку. 

Красный, желтый, зеленый... “Кугуар”, 
рявкнув, дергается и... тут же сникает, тре- 
вожно замигав пиктограммой “ТС”. Понят- 
но, 2.5 литра рабочего объема и 220 нью- 
тон-метров играючи сорвали колеса в про- 






ЭГОИЗМА 


буксовку - тут же сработал, трэкшн-конт- 
роль, “придушив” двигатель. На второй пе- 
редаче “ТС" все еще горит: момента в из- 
бытке. но как реализовать его на просолен- 
ной слякоти? Отключаю контроль тяги - 
только хуже: мотор ревет, колеса буксуют 
и нос машины сползает по уклону вправо. 
Эх, сейчас бы лето и сухой асфальт! 

На более высоких скоростях и пере- 
дачах “статус кво” восстанавливается. В 
то время, как другие разгоняются, натуж- 
но рыча моторами, “Кугуар" в ответ на на- 
жатие акселератора мощно, но мягко 
“прыгает” вперед, как и положено хищной 
кошке. И неважно, какая при этом ско- 
рость: 50, 1 00 или 1 50 км/ч. Водитель впе- 
реди идущей машины обычно пасует перед 
таким превосходством в динамике, спеша 
занять правый ряд. Однако увлекаться не 
стоит: мощный мотор, хорошая шумоизо- 
ляция - и вот уже стрелка спидометра 
оказалась куда правее, чем ты ожидал. 
Впрочем, на этот случай есть вентилируе- 
мые дисковые тормоза, притом АБС рабо- 
тает почти неслышно, без пугающего 
скрежета. Руль хорош - остр, информати- 
вен и в меру легок. Однако усилителю 
чуть не хватает производительности и при 
резком повороте руля усилие на нем вдруг 
резко возрастает - как будто он упирает- 
ся в отступающий ограничитель. 

Краем глаза ловлю на себе, точ 
нее. на своей машине, заинтересо- 
ванные взгляды. Что ж, посмот- 
реть есть на что: плавные обводы 
приземисто-стремительного се- 
ребристого красавца исчерчены 
резкими ломаными линиями в 
фирменном “фордовском” стиле 
“нью эйдж". А чего стоят передние 
светоблоки с фарами “кошачий глаз” 
и миниатюрными, похожими на фонари- 
ки, “габаритами”! Правда, функцио 
нальность последних сомни- 
тельна - хорошо видны 
они только строго спе- 
реди. 

Ладно, адре- 
налина достаточ- 
но. Кошки ведь 
могут не только 
прыгать, но и, 
скользить, мур- 
лыча. Вот и буду 
под мурлыканье об- 
живаться в серо-сере- 
бристом салоне. Что там 



Оригинальный дизайн, отличная динамика, эффектив- 
ные тормоза, удобные передние сиденья, высокая пассивная безопас- 
ность, богатая комплектация, огромный багажник, большой пробег ме- 
жду обслуживаниями - 15 тыс. км. 

Ограниченная производительность усилителя руля, тесные задние 
сиденья. 


на дисплее борткомпьютера? Средняя 
скорость, пробег на остатке топлива - 
спасибо. А вот это интересно: средний 
расход 12,9 л/100 км - прекрасно! Если по- 
мягче, то, пожалуй, можно уложиться и в 
“десятку”. 

Салон достаточно прост, но детали 
оригинальны: посмотрите хотя бы на де- 
флекторы вентиляции и панели дверей. 
Кстати, еще садясь в машину, обратил 
внимание, что рамок у дверей нет - при 
небольшой ширине крыши спортивной ма- 
шины такое решение даст чуть больше ме- 
ста сбоку от головы, да и дверь выглядит 
красивей. 

Хороши кожаные сиденья - конечно, с 
электроподогревом: не спортивные “ков- 
ши”, но и не “диваны”, а как раз то, что нуж- 
но: в меру мягкие, с хорошей фиксацией. 



Они регулируются по высоте - при росте 
1 80 см только в самом верхнем положении 
я достал макушкой крышу. В спинках, в до- 
полнение к фронтальным, прячутся боль- 
шие боковые подушки безопасности; они 
защищают не только предплечье, но и го- 
лову. Об установке климат-контроля и ау- 
диосистемы с проигрывателем компакт- 
дисков распространяться не буду - в такой 
машине это норма. Отменное управление 
коробкой - с короткими четкими ходами; 
правда, при включении II и IV передач цеп- 
ляешь центральный подлокотник. 

“Что это ты к рулю прилип, да пальцы 
крутым веером раскинул? - спросите вы. - 
Газ-тормоз, кнопочки-пимпочки... Разве 
машина кончается за спинками передних 
сидений? А как там задним пассажирам - 
написано ведь, что “Кугуар" четырехмест- 
ный? Или, скажем, что у нас с багажни- 
ком?” 

Виноват, увлекся. Задним пассажирам 
“никак” - не для них машину строили. Си- 
дят они почти на полу, в глубоких ча- 
шах сидений, зажатые с боков колес- 
“и ными арками и приплюснутые свер- 
ху обрезом покатой крыши. Так что 
вырастать выше 1 70 см и набирать 
больше 70 кг им не рекомендуется. 
А вот с багажником, напротив, пол- 
ный порядок - огромен до невероя- 
тия, целых 41 о литров! Вдруг хозяин 
к гольфу пристрастится - куда клюшки 
класть? Или, скажем, в путешествие от- 
правится - как быть с чемоданами? Даже 
лыжи войдут, стоит сложить спинки задних 
сидений. В общем, правы те, кто утвержда- 
ет, что машины, как и животные, - копии 
своих хозяев. А для кошек эгоизм это нор- 
ма, они ведь всегда гуляют сами по себе, 
сколько ты их ни приручай. Не зря на ступи- 
це руля, там где обычно красуется эмблема 
фирмы, у “Кугуара” - кошачья голова с ос- 
каленной пастью. 


РЕЗЮГЛЕ 

“Форд-Кугуар” - автомобиль • 
спортсменствующѳго эгоиста.*:: 
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Помните муровский автобус ЗИС-8 из легендарного 
фильма "Место встречи изменить нельзя"? 

Недавно на свет появился его правнук. 


Сергей КАНѴННИКОВ. Анатолий КАРПЕНКОВ. 


Давненько московский завод не пред- 
ставлял капотных автобусов. По месту ро- 
ждения и компоновке 15-местный ЗИЛ- 
32501 - прямой потомок заслуженного 
"Фердинанда”, 65-летнего старичка ЗИС-8. 

Понравится ли пасса- 
жирский “Бычок” наследни- 
кам дела Жеглова и Шарапо- 
ва? Впрочем, мирной работы 
тоже хватает. Можно по-за- 
океанскому примеру подог- 
нать компактный автобус к 
школе. А еще поговаривают, 
что именно такие машины 
станут московскими марш- 
рутками. Покатаемся, попро- 
буем, прикинем... 

Яркая красная кнопка, 
которой можно открыть или 
закрыть двустворчатую 
дверь снаружи, доступна лю- 
бому прохожему. “Зато" внут- 
ри кнопки аварийного открывания двери 
мы так и не нашли. Светлый салон пока- 
зался уютным благодаря матерчатой 
обивки сидений. Для езды стоя автобус не 
приспособлен, инструкция по эксплуата- 
ции перевозку стоящих пассажиров запре- 
щает - потому-то, очевидно, сверху нет по- 
ручней. Высокий потолок понравится 


всем: и детям, и особенно взрослым - спе- 
шащей группе захвата или добропорядоч- 
ным пассажирам городской маршрутки: 
перемещаясь по салону, не надо сгибаться 
в три погибели. 


Пока знакомились с интерьером, ав- 
тономный обогреватель быстро и уверен- 
но “протопил” просторный салон. 

Забраться с улицы на место водителя 
или сидящего рядом с ним пассажира не- 
просто - поручень не под рукой, ступень- 
ка слишком утоплена. Шести регулировок 
водительского сиденья хватит любому, а 


длина подушки маловата даже для 
коротконогих. Отрегулировать руле- 
вую колонку не удалось - затягивал 
ее кто-то очень сильный. 

Завели... Ой! Старина "Ферди- 
нанд” работал тише! Рычание мин- 
ского дизеля отчетливо напоминает 
о первоносителе агрегата - тракторе 
“Беларусь". О приближении “скул ба- 
са” ученики узнают задолго до въез- 
да “Бычка” в школьный двор, да и ми- 
лиционерам не удастся подкрасться к 
“малине” незаметно. Пассажиры мар- 
шрутки минуток пятнадцать- двадцать, ко- 
нечно, потерпят неприятный шум. Особен- 
но те, кто сидит сзади - вдалеке от мото- 
ра. Но каково будет водителю? 

Характеристики двигателя плохо, 
вернее, никак не согласованы с парамет- 
рами трансмиссии. Отсюда необходимые 
шоферу “Бычка” и неожиданные для дизе- 
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Авто^ ЗИЛ-32501 




Общие данные: число мест - 15; полная масса - 
5935 кг; радиус разворота - 7 м; максимальная 
скорость - 95 км/ч; контрольный расход топлива 
- 12 л/ІОО км. Размеры, мм: длина - 6670; ширина 
- 2210; высота - 2900; база - 3650. Двигатель: ди- 
зельный, рядный четырехцилиндровый Д-245.12; 
іощность - 77 кВт/105 л. с.; максимальный крутя- 
щий момент - 357,6 Н м при 1400 об/мин. Тормоза 
передние - дисковые, задние - барабанные. 
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Конечно, дизельный двига- 
тель позволит экономить на 
эксплуатационных расходах. 
Но ведь московская новинка 
стоит 320 000 рублей - почти 
в три (!) раза дороже ГАЗа. 

В городе правнуку 
“Фердинанда” тесно и не- 
уютно. Легче представить 
“Бычок” на загородных мар- 
шрутах, где можно долго 
“пилить” без манипуляций 
рулем, разгонов и 
торможений. Там, 
на просторе, такой 
автобус пригодится 
и детишек в школу 
возить, и бригаду на 
дальнюю делянку до- 
ставить. Его стихия - 
так называемые доро- 
ги с усовершенствованным по- 
крытием. Обслужить и отремон- 
тировать машину смогут в любой 
мастерской. В этом плане отече- 
ственные комплектующие и доро- 
гой, но известный любой МТС 
минский тракторный двигатель - 
достоинство. 

Работы у автобусов, особен- 
но в России, хватает. Оконча- 
тельную судьбу московской но- 
винки решат покупатели. Им 
взвешивать все “за” и “против”. 


щением педали и замедлением, наверное, 
можно привыкнуть. Но водителей, вынуж- 
денных целый день колесить по запружен- 
ным улицам, эти особенности не обрадуют. 
Явный плюс ЗИЛа - наличие АБС. Она по- 
может справиться с неудобным приводом 
тормозов, особенно на 
скользкой дороге. 

Напоследок еще один 
неприятный сюрприз. При 
попытке закрыть водитель- 
скую форточку расколо- 
лось... обычное оконное (!) 
стекло. В автомобиле, тем 
более автобусе, такому 
стеклу не место! Совет бу- 
дущим пользователям: 
форточки лучше не тро- 
гать. Их крепления нена- 


дежны - это подтверждают опытные шо- 
феры “бычков”. 

Потеснит ли ЗИЛ-32501 прописавшиеся 
в городах "газели”? В непритязательном ни- 
жегородском вагончике только на два места 
меньше, зато он более юрок и динамичен. 


ля приемы езды. Даже на пустом автобусе 
надо стартовать, вопреки “грузовой" тра- 
диции и схеме переключения передач, с 
первой (научиться ее “втыкать” - отдель- 
ная наука), раскрутить мотор и, быстро 
прогнав рычаг справа налево, включить 
вторую. Пренебрегшие этой операцией 
неизбежно сожгут сцепление. 

Чтобы хоть как-то держаться в город- 
ском, в основном легковом, потоке, прихо- 
дится постоянно давить педаль газа в пол 
и быстро действовать рычагом. С такой 
динамикой за преступниками не погоня- 
ешься; “Не отставай, Копытин!” - “Как же, 
не отставай! У “Студера” мотор - втрое!” 
Добавить машине резвости, а шоферу 
уверенности помогут регулировки топлив- 
ного насоса и хода педали газа, обяза- 
тельные к исполнению даже на совсем но- 
вой машине. 

Управлять автобусом не то чтобы 
очень легко. Речь не о чрезмерных усили- 
ях: рулевое управление малоинформатив- 
но. Да еще после поворота приходится то- 
ропливо возвращать тонкую, пружинящую 
в руках баранку в исходное положение. К 
слишком большому свободному ходу педа- 
ли тормоза и к хитрой связи между переме- 


Фото Александра Полунина 
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Тест налегке 




ПЕРВЫЙ “ЯРИС”1 

"Тойота-Ярис" стала автомобилем года - так решило жюри европейских 
журналистов (ЗР, 2000, № 1). Чтобы узнать, как именитый малыш 
почувствует себя на наших дорогах, мы отправились в небольшой пробег. 




Анатолий ФОМИН 


Нам нужна была цель; доехать, дос- 
тичь, вернуться. Дело было под Новый год. 
А что, ест. . . Конечно) Дед Мороз) Иаш, на- 
стоящий! Не импортный Санта-Клаус, на- 
поминающий гнома-переростка, а наш, 
серьезный, осанистый дед с окладистой бе- 
лой бородой, посохом и мешком подарков 
за плечами. Итак, “Ярис” повез нас в Вели- 
кий Устюг, в гости к самому Деду Морозу. 


Доброе утречко! Деда Мороза не 
видали? 


ЗДОРОВО, КОСТРОМА! 

Ровная, чистая, почти без машин и ин- 
спекторов ГИБДД, дорога через Иваново 
на Кострому так и подмывала “наступить” 
на педаль газа. Но удовольствие было при- 
несено в жертву науке. То, что “Ярис” весь- 
ма экономичен, мы знали и раньше, теперь 
же предстояло добыть цифры “с дороги”. 
Борткомпьютер зафиксировал любопыт- 
ные показания. При равномерном движе- 
нии на V передаче со скоростью 60 км/ч 
“Тойота" расходует всего 3,9 л/100 км. Од- 
нако передвигаться в таком режиме все-та- 
ки трудно. При средней скорости 80 км/ч 
расход достигает уже 4,5 л/100 км, а когда 
стрелка переваливает за 100, цифры ста- 
новятся почти заурядными; 5.6 л/100 км. За 
такими изысканиями сотня километров про- 
летела незаметно. 

Кострома приятно удивила чистыми 
улицами, свежевыпавшим снегом и обилием 
фотогеничных пейзажей, в которых уже яв- 
но чувствуются северные мотивы. Вдоволь 
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Осторожно, бороду не прищемите! 
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поколесив по окрестностям Ипатьевского 
монастыря, двинулись дальше на север. 



КУДА КРИВАЯ ВЫВЕЗЕТ? 

Так или иначе, мы избрали не самый 
прямой маршрут; Кострома - Буй - Галич - 
Нея - Мантурово. Асфальт понемногу сме- 
нился льдом, куда-то исчезли встречные 
автомобили (попутные пропали еще рань- 
ше), автобусные остановки, дома и даже 
следы на снегу. Честно говоря, не раз воз- 
никало сомнение; туда ли едем? Но спро- 
сить было не у кого. Немногие отмеченные 
на карте деревни оказались полностью 
вымершими, причем многие дома выгляде- 
ли так, будто люди ушли всего несколько 
дней назад. Выцветшие ситцевые занаве- 
ски на окнах, засохшие цветы в горшках - 
и ни души на ближайшие полсотни кило- 
метров. Заходящее солнце окрасило пей- 
заж в кроваво-красные тона и удержать- 
ся, чтобы не запечатлеть столь драматич- 
ный закат, было невозможно. Пока колле- 
га настраивал фотоаппаратуру, я на пару 
минут выключил двигатель... И вдруг по- 
нял, что шум мотора - единственная нить, 
связывающая нас с цивилизацией. 



Для жителя большого города едва ли 
найдется более тревожное состояние, чем 
полная тишина... Внутри почему-то екну- 
ло; а что, если двигатель не заведется? 
Наваждение - через несколько минут мы 
снова отмеряли километры в теплом сало- 
не “Яриса”. За окном стремительно темне- 
ло. Ловко объехав несколько упавших на 
дорогу деревьев, мы прибыли в поселок 
Нея, где... заблудились. Двое пешеходов 
внятно объяснить дорогу не смогли, един- 
ственный водитель, спавший в кабине 


ГАЗ-53 с работающим мотором, оказался 
мертвецки пьян, а об указателях и гово- 
рить нечего - “чужие здесь не ездят”. Да- 
ли порядочный крюк, но все же вышли на 
заветную дорогу, где к нам впервые про- 
явил интерес инспектор ГИБДД. Именно 
от него узнали, что примерно через 70 км 
есть единственный щит с указателем, по 
которому можно узнать дальнейшее на- 
правление движения - реальные дороги и 
расстояния, увы, не всегда соответствуют 
карте. Так или иначе, но с пути мы больше 
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Теа налегке 


не сбивались и вскоре остановились на 
ночлег в Никольске. 

ЗДРАВСТВУЙ, ДЕДУШКА МОРОЗ! 

Утро встретило 26-градусным моро- 
зом и полной темнотой в семь часов. Од- 
нако к рассвету мы должны были быть в 
Великом Устюге. “Ярис” завелся с первой 
попытки, а вот на обогрев ушло добрых 
полчаса; литровому моторчику тяжело 
протопить выстуженный за ночь салон. 
Потребовалось время и на то. чтобы ото- 
шли задубевшие амортизаторы и летние 
шины “Бриджстоун-В38Г. Остаток пути 
пролетел быстро: расчищенная до блестя- 
щего льда дорога здесь огромной ширины 
и позволяет поддерживать довольно вы- 
сокую скорость. Впрочем, памятуя о том, 
что тормозной путь на летних шинах 
“стремится к бесконечности”, все же со- 
блюдали осторожность. Местные лесово- 
зы иногда теряют бревна, причем в самых 
неподходящих местах. А бревнышки эти 
бывают такой толщины - легко вышибут 
мост даже огромному “Уралу”, что будет с 
легковой машиной, не хочется и думать. 

С первыми лучами солнца въехали в 
Великий Устюг. Дорогу спросили на мили- 
цейском посту, где охотно согласились по- 
мочь. Получив подробные указания, мы 
через 1 5 минут уже беседовали со строи- 
телями ледяного городка возле резиден- 
ции Деда Мороза. Главный виновник тор- 
жества не заставил себя ждать. 

Нравится ли ему машина? Удобна ли? 
А вообще, стоит ли ломать комедию? Какой, 
к черту, Дед Мороз -любой школьник знает, 
что это переодетый актер из местного теат- 
ра! Короче, снимем автомобиль с ним, пого- 
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ворим О ЖИЗНИ - И В обратный путь! Однако 
когда дед подошел к нам и по-простецки об- 
ратился густым басом: “Здорово, ребята!', 
мы совершенно растерялись и... приняли 
эту игру, заговорив с ним, как с настоящим 
Дедом Морозом. В общем, серьезный мужик 
оказался, так и не признался, кто таков; 
“Дед Мороз настоящий, и все тут!” 

В ОБРАТНЫЙ ПУТЬ 

Домой двинулись другой дорогой: путь 
через Вологду хоть и немного длиннее, за- 
то проходит по более оживленным местам 
- больше машин, больше заправок, больше 
мест, где можно остановиться и переку- 
сить. Приключения в наши планы больше 
не входили, надо было возвратиться в Мо- 
скву на следующее утро, что мы и сделали. 

Вернемся к рассказу о том, как вела 
себя машина. Когда за окном -30°, а на спи- 
дометре 120, это хорошее испытание для 
отопителя. Так вот, весь путь мы продела- 
ли в рубашках, а верхняя одежда покои- 


лась на заднем сиденье. Стекла остава- Р 
лись чистыми, а последняя скорость вен- I 
тилятора отопителя так и не была востре- 
бована. Порадовал роскошный свет (ред- 
кость на японских машинах). Похоже, мода ^ 
на большие “пучеглазые" фары приносит „ . 
свои плоды. Возможностей литрового мо- ^ 
тора оказалось вполне достаточно и для " 
поддержания крейсерских 110-120 км/ч, и 
для обгонов. Подвеска, может, и не слиш- 
ком комфортабельна на наших дорогах, за- 
то ее не пробивает на каждой яме. Управ- 


ляемость летом вызывала кое-какие наре- ав 
кания, на скользкой же дороге "Тойота" ми 
проявила себя безупречно, даже обутая в со 
летние шины. Во всяком случае, ее реак- ст' 
ции всегда были предсказуемы и своевре- до 
менны. Дорожный просвет? Конечно, мож- во 
но и побольше, но спасут ли лишние 20-30 мо 
мм от ледяного надолба или потерянного ль 
лесовозом (см. выше) бревна? Едва ли. А 19 
вот на поведении машины эта “добавка” из 
может сказаться не лучшим образом. тоі 

В общем, сложилось мнение, что в ры 
специальной адаптации к российским ус- то 
ловиям машина не нуждается. Бензин? на 
Нейтрализатор? Но на всем пути хватало не 
неэтилированного АИ-95 или, в крайнем же 
случае, АИ-92. Так что опасения излишни. Эт 
Часть нашего пути прошла по местам, где веі 
за сутки не проезжает ни одного автомо- ку: 


биля, а потому отправляться туда зимой с коі 
без специальной подготовки несколько ри- I ко; 
скованно. Но мы верили, что “Ярис” не \ 
подведет - как и в то. что Дед Мороз из = со^ 
Великого Устюга настоящий. А вы сомне- об; 
ваетесь? Тогда поезжайте туда следую- ‘ ни: 
щей зимой и убедитесь... | вы 

на; 

нок 
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Без дорог 




по полям, по БОЛОТАМ ИДЕТ 


Журнал уже рассказывал о снегоболотоходах "Лопасня" и 
"Арктика", разработанных и изготовленных предприятием 
"Арктиктранс". Пополнение в семье вездеходов - "Арктика-2". 

Анатолий КАРПЕНКОВ. Александр БУРКИН 


Внешне машина мало напоминает 
автомобиль, скорее луноход. Среди алю- 
миниевых профилей и дюралевых листов 
со множеством заклепок нашли свое ме- 
сто: силовой агрегат с навесным обору- 
дованием и радиатором, реечное руле- 
вое управление, щиток приборов и тор- 
мозная система от ВАЗ-1 111. Такие же уз- 
лы стояли и на первой “Арктике" (см. ЗР, 
1996, № 12). А вот подвеска вездехода 
изменилась: вместо пружинно-амортиза- 
торных стоек - разнесенные амортизато- 
ры и пары соосных пружин (на фо- 
то). А вместо одинарных рычагов с 
нагруженными полуосями приме- 
нены вильчатые рычаги с разгру- 
женными приводами от ВАЗ-2121. 

Это позволило увеличить ход под- 
вески с 320 до 380 мм и поднять 
кузов на 80 мм. Исчезли бортовые 
конические редукторы, появились 
колесные от ЛуАЗа. 

Главное, что обеспечивает вы- 
сокую проходимость этих машин, - 
облегченные колеса-пневматики 
низкого давления. В них роль диска 
выполняет сварной каркас из труб- 
ки или прутка. Теперь сверху на нее 
надевается легкий чехол-покрышка. Рису- 
нок протектора может быть разным, в за- 
висимости от условий эксплуатации. На 
суше покрышка защищает камеру от по- 
вреждений и гарантирует необходимое 
сцепление с грунтом или рыхлым снегом, в 
воде выполняет роль движителя. Увели- 
чено давление в колесе с 0,05-0,07 до 
0.12-0,14 кгс/см2. 




Первый вариант новой машины вы- 
полнен по колесной формуле 6x4 - перед- 
ние колеса управляемые, но не ведущие. В 
будущем вездеход должен стать полно- 
приводным - это необходимо для нормаль- 
ной управляемости в воде. 

Посадка в машину, даже с подножкой, 
требует сноровки. Кузов довольно высоко 
над землей, да и дверной проем стал 
меньше - из расчета, что нижняя часть ку- 
зова будет частенько находиться под во- 
дой или в грязи. 

Испытательные 
подъемы различной 
крутизны вездеход бе- 
рет без труда - будь 
под колесами бетонное, 
мощеное или грунтово- 
гравийное покрытие. 
На пересеченной мест- 
ности машина легко и 


І 





достаточно плавно переваливает внуши- 
тельные канавы и бугры со скоростью 
около 20 км/ч. Сказывается большой ход 
подвески, независимой у всех шести ко- 
лес. Усилие на руле великовато, что за- 
трудняет резкие маневры. Накат у “Арк- 
тики" Значительно меньше, чем у обыч- 
ного автомобиля, поэтому переключать 
передачи нужно быстро, иначе вездеход 
замедляется и двигатель после пере- 
ключения теряет обороты. 

Пробираемся сквозь камыши и въез- 
жаем в болото: машина практически не по- 
гружается. Скорость заметно падает, но 
вездеход продолжает уверенно двигаться. 
В болоте сказывается отсутствие привода 
на передние управляемые колеса - манев- 
ренность ухудшается, а при преодолении 
водных преград становится совсем нику- 
дышной. К тому же выйти из воды передним 
ходом машина, по сути, не может. Передние 
(неведущие) колеса упираются в берег; зад- 
ние перемалывают воду, не в силах помочь 
машине, пока не нащупают дно. 

Увы, упрощение конструкции себя не 
оправдало. Испытания в очередной раз 
подтвердили, что вездеход должен быть 
полноприводным. Как и все ее предшест- 


I СРАВНИТЕЛЬНЫЕ ДАННЫЕ ВЕЗДЕХОДОВ I 

Показатели 

Модели вездеходов 

“Лопасня”, Россия 

“Арктика-2", Россия 

“Арго", Канада 

Колесная формула 

4x4 

6x4 

8x8 

(ІЕигатѳль 

ВАЗ-11 113 

ВАЗ-1111 

“Кавасаки-Р06200" 

Мэи»<ость. л. с. 

34 

30 

20 

Тіп лодвески, рабочий ход. мм 

Незазиси.мая. 320 

Независимая. 380 

Отсутствует 

/Іііаметр колеса низкого давления, мм 

1150 

1300 

559 

Клиренс, мм 

480 

730 

200 

ІЬ'й'малькый угол подъема с полной нагрузкоЯ гоад. 

39 

38 

Нет данных 

Грузоподъемность, кг 

450 

700 

454 

Кузов, кабина 

Каркасный, алюминиевый, герметичное 

днище, утепленный 

Каркасный, пластиковый с 
тентом, герметичное днище 

Количество пассажиров, включая водителя 

4 (на суше и воде) 

8 (на суше и воде) 

6 на суше, 4 на воде 

05ьем топливного бака, л 

54 

72 

32 

Зоемя работы на одной заправке, моточасы 

9 

12 

8 

Стоимость, у. е. 

8500 

10 000 

22 000 




венницы, ‘Арктика-2” скоро станет такой, 
лишь бы у разработчиков не иссяк энтузи- 
азм и стремление к совершенству. 

Неприхотливые и надежные вездехо- 
ды в тяжелых условиях некоторых районов 
России еще долго будут пользоваться 
спросом. А свято место, как известно, пус- 
то не бывает. Читатели могут сравнить 
“Арктику” с одним из импортных конкурен- 
тов (см. табл.). Обратите внимание на две 
строки в таблице: кузов (у одной - утеплен- 
ный. у другой - с тентом) и стоимость. 
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Фото Александра Будкина 




Обозрение 




КУЗОВ в ЗЕРК 


Пусть 


вам не кажется, что эта железяка намного проще 
современного двигателя. Создать "правильный" кузов 
ничуть не дешевле и не легче. 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Это диалектика: одна группа 
исследователей, не жалея 
средств, совершенствует 
технологии изготовления 
стальных кузовов. Другая 
- не покладая рук разра- 
батывает возможные спо- 
собы вытеснения железа 
из автомобиля. Это эконо- 
мика: за одними стоят сталь- 
ные короли, за другими - алюминие- 
вые и химические магнаты. 

Оглядываясь на историю автомобиля, 
нетрудно заметить, что это противостоя- 
ние началось не вчера. Уже более ста лет 
сталь лидирует: вероятно, сейчас ее про- 
тивники как никогда готовы к перевороту. 
Что же они предлагают? 

В первую очередь, конечно, неметал- 
лические материалы, традиция которых 
восходит к самым первым машинам и с 
тех пор практически не прерывалась. 
Первые кузова-”кароссери” делали из де- 
рева и устанавливали на деревянные же 
рамы, обитые металлом. Их век был не- 
долог, однако сегодня поучительно вспом- 
нить технологию изготовления: сперва по 


всем правилам столярного искусства (со- 
единения “в шип ' на клею - никаких гвоз- II 
дей!) из прочного бука или ясеня делали 
каркас, который затем обшивали дере- I 
вянными панелями. Вскоре панели стали 1 
стальными, их приколачивали к каркасу 
сотнями маленьких гвоздиков. По этому 
архаичному рецепту, кстати, поныне де- 
лают классические английские родстеры 
“Морган". Ну, кто теперь возьмется утвер- 
ждать, что пространственная рама - изо- 
бретение последнего времени? К этому 
типу несущей конструкции мы еще вер- 
немся, а сейчас задержимся на неметал- 
лических кузовах. Дефицит проката в Гер- 
мании 30-х породил к жизни “дуропласт” - 
в сущности, пропитанные клеящей смолой 
опилки, из которого делали в том числе и 
машины ДКВ. В 50-е на “божественном” 
“Ситроене-0519” стояла пластмассовая 
крыша: конструкторы стремились пони- 
зить центр масс. В 80-х панели из пласти- 
ка встречаются уже нередко - скажем, 
пятая дверь "ФИАТ-Типо", внешние панели 
“Рено-Эспас” и других мини-вэнов. Не го- 
воря уже о гоночных и “формулах”, 
появились и спортивные машины для 
обычных дорог с “пластмассовыми" 
кузовами; самый знаменитый из них 

- “Шевроле-Корвет”. Конец века до- 
бавил новые необычные разработки 

- пластики, окрашенные в массе, да 
к тому же в необходимых местах про- 
зрачные. Скажем, боковины с прозрач- 
ным участком - стеклом, без всяких там 
уплотнителей, герметиков, клея. И кра- 
сить их не надо. Это просто находка для 
дешевых “народных” авто. И такие проек- 


Рама на рубеже веков: каркас 
алюминиевой “Ауди-А2". 


“Крылатый металл" в сухопутном 
автомобиле. 


60 кг 85 кг 

Шасси и колеса Ф Двигатель 


130 кг 

Оборудование ' 
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ПРОГРЕСС 


ты уже есть - “Экобазик” от ФИАТа, 
‘крайслеровская” “газонокосилка”... 

История алюминия как кузовного ма- 
териала несколько беднее. Хотя дос- 
тоинств у него немало - он замет- 
но (в 2,7 раза) легче стали и в 
привычном понимании почти не 
ржавеет. Из него делали едва 
пи не все детали двигателя, а 
кроме того, и тормозные ци- 
линдры, и диски колес, и корпуса 
коробок передач, и всевозмож- 
ные декоративные накладки. Из ку- 
зовных же достижений припоминают 
ся внешние панели вечного “Ленд-Рове- 
ра", приклепанные к пространственному 
каркасу. Собственно, сочетание “крыла- 
того металла” с таким скелетом считает- 
ся обязательным и сегодня, только пос- 
ледний стал куда сложнее. Из выпускае- 
мых ныне машин с алюминиевым кузовом 
(их пока немного) стоит назвать эксклю- 
зивную “Хонду-МЗХ" и более массовую 
представительскую “Ауди-А8”. 


эта изящная конструкция на самом деле 
серебристая. Здесь цветом выделены тех- 
нологически разные детали. Красные - 
литье, их доля 22%. Синие получены мето- 
дом экструзии (выдавливания), их помень- 
ше - 1 8%. И 60% (зеленый цвет) прихо- 
дится на штамповку из листа (включая не- 
показанную обшивку). Если все это сде- 
лать из стали, общая масса кузова оказа- 


Сандвич-панѳли из пѳноалюминия для “Опеля" 
будущего. 

Но и это не “последний писк" автомо- 
бильной моды и технологии. В погоне за 
дальнейшим снижением массы конструкто- 
ры решили... снова нагрузить панели несу- 
щими функциями. Появились на свет так 
называемые сандвич-панели, похожие на 
хорошо известный всем гофрокартон. Меж- 
ду тонкими листами алюминия вклеивается 
еще более тонкая собранная в гофр алюми- 
ниевая же фольга. Такие панели получают- 
ся настолько прочными, что разработчики 
пытаются применить их для перегородок и 
пола (концепт “Опель-Ѳ90", например). Кро- 
ме прочности и малого веса, сандвич-пане- 
ли отлично поглощают шумы, гасят вибра- 
ции и защищают от жары или холода. 

Впрочем, есть и “чернометаллическая” 
альтернатива; фирма “Крупп Тиссен Ниро- 
ста" продвигает свой новый нержавеющий 
сплав с хромом и марганцем. При равной с 
алюминиевыми деталями шасси прочности 
узлы из него лишь на 1% тяжелее, но замет- 
но дешевле. Уже проходят испытания кузов- 
ные сандвич-панели из тонких листов нержа- 
вейки с вклеенной гофрированной фольгой. 

Однако - дальше, дальше... Букваль- 
но только что материаловеды предложили 
очередную новинку - пеноалюминий. Этот 
металлический “поролон”, обладая всеми 
качествами сандвич-панелей, еще более 
прочен и технологичен. Из него можно де- 
лать не только детали кузова, но и весьма 
ответственные узлы шасси. 

В общем, мы живем в интереснейшее, 
динамичное время, и. возможно, лет через 
...дцать на вывесках СТО слово “жестян- 
ка” исчезнет навсегда. 



Трудности сварки, обусловленные на- 
личием прочной окисной пленки на по- 
верхности, теперь преодолимы: есть недо- 
рогие защитные инертные среды, есть ла- 
зерная сварка. Да хотя бы и клей! В об- 
щем, обшить стальной каркас алюминие- 
выми панелями не проблема, но нельзя ли 
и его сделать из легких сплавов? Пример 
‘Ауди-А8" и новейшей А2 убедительно по- 
казал - можно! Посмотрите на рисунок: 



Из гидроформовочного станка выползают са- 
мые хитрые профили. 

лась бы на 40% больше. Многочисленные 
компьютерные и реальные крэш-тесты по- 
казали: алюминиевый кузов полностью 
отвечает современным требованиям, при- 
чем из накладных панелей на его поведе- 
ние влияет лишь крыша. Кстати говоря, 
коробчатые профили из алюминия научи- 
лись сегодня рассчитывать таким обра- 
зом, что при ударе они вполне прогнозиру- 
емо сжимаются подобно мехам гармошки, 
поглощая расчетную энергию. Как раз то, 
что нужно для защиты пассажиров. В ито- 
ге более высокая цена алюминия, как ма- 
териала, компенсируется возможностью 
сэкономить на сборочных операциях: на- 
пример, боковина “Ауди-А2” - одна готовая 
деталь от “носа” до “кормы”! 
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Техника 


безопасный “МАГНУМ 


ІІ 


Ио статистике, в Европе с участием грузовых автомобилей происходит лишь каж- 
дая десятая авария. Те.м не менее фирма “Ре- 
но" считает и такой показатель неприемле- 
.мы.м. Иодпяі ься па новую ступень в исследо- 
ваниях компания собирается с нереявижной 
лабораторией на базе тягача “Магну.м”. полу- 
чившей название ІІ5Ѵ (Ні^Ь Заі^еіу Ѵ’еЬісІе - 
высокобезонасный автомобиль). На ее борту 
установлено несколько панорамных видсока- 
-мер вдобавок к снецна.-іыіы.м зеркала.м заднего 
вида, газоразі)ялные фары и дополнительная 
подсветка трсй.іера, что облеі чает маневриро- 
вание и движение в плохих погодных услови- 
ях. Кро.ме того, на .машине опробованы угле- 
нластиковые тор.мозные .механизмы, препятст- 
вующая опрокидыванию сіісте.ма и покрышки нового типа с высокими сцепными свой- 
ствами, благодаря которым торможение и управляемость автопоезда удалось зпачп- 
те.’іьно улучшить. ІІс забыт и сам труженик руля - для удобной и безопасной посадки 



в кабину “Репо" разработала оригинальную выдвижную лестницу. 


По прогнозу специалистов фирмы “Сименс", 
к 2005 году половина новых автомобилей будет 
оснащена электроусилителями руля. Фирмы, раз- 
рабатывающие такие устройства (“Сименс”. 
“Бош", “Делфай" и др.), готовы обеспечить их мас- 
совое производство уже в 2002 году. 


ДОРОГАЯ ЭКОНОМИЯ 


“ТУРБОНАДДУВ” 
В КОЛЕСАХ 


Специалисты фирмы ФИАТ, похоже, 
исчерпали традиционные способы совер- 
шенствования аэродинамики кузовов с 
вертикальной заднеіі стенкой. Теперь, 
кро.ме обтекаемой фор.мы. с сонротивле- 
ние.м воздуха борется необычное устроіі- 
ство, проходящее доводочные испытания 



в аэродинамической трубе. Внутри дис- 
ков задних колес расположены лопатки, 
как у вентиляторов. При быстрой езде 
они засасывают воздух и направляют сто 
но снециалыіы.м каналам к “выхлопным 
трубам” на заднем бампере. Дополнитель- 
ный воздушный ноток призван гасить 
вихри в раііонс бампера. Решение ока.за- 
.[ось весьма эффективным; коэффициенг 
лобового сопротивления “подопытного 
минн-вэна снижен с типичного Сх=0.33 
до весьма хорошего - 0,27! А значит, бу- 
дет сэконо.млено не.ма.іо топлива. 


большой приз 

МАЛЕНЬКОГО "НИССАНА" 


Экономия топлива стала настолько поиу- 
лярноіі идеей в Европе, что находятся желаю- 
щие провести тюнинг своего авто.мобнля для 
повышения его .экономичности. И вот в Гер- 
.манни фирма КЛС. возглавляе.мая инжене- 
ром Во;іь(|)Гангом Краузе, решила с.меннть 
свой іірофи-іь. Раньше здесь форсировали го- 
ночные .моторі)!, теперь “лс(1)орсируют” другие 
- для рачите.'іыіых хозяев. Чего только и.м не 
предлагают - от специальных шип с малым 
сонротиа'іение.м качению до оснащения над- 
дувом низкого давления. В планах - гибрид- 
ные силовые установки д.ія .чюбого авто.моби- 
;ія! Расчеты показывают, что натрсхлитрово.м 
“Луио” такая даст экономию топлива еще в 
16%. а моделям прошлых лет но.может сни- 
зить ііотреб.іенпе чуть .іи не до четырех .іит- 
ров па “сотню”. Вряд ли подобная модерниза- 
ция когда-нибудь окупится (пеіюделка стоит 
несколько десятков тысяч марок), но тщесла- 
вию в.іалс.іьца, безѵс.іовпо, польстит! 


В конце января в Японии про- 
ще.’! четверть! ІІ ежегодны іі конкурс, 
ио итога.м которого вручали “Глав- 
ныіі приз новоіі энергии". Награда 
за лучшую разработку на сеіі раз 
Л 0 ста.чась фирме “Ниссан" за коіі- 
цепт-кар “Гинер.мипи”. Э.'іектромо- 
бильчнк покорил жюри удачным 
сочетаііие.м качеств, сто;іь необхо- 
димых современно!! японской (и нс 
только!) городской .\!аті!і!е. Вуду- 
чі! макс!!мально комі!актнь!м (дли- 


'0 


и 


Е 



!іа всего 1890 мм) и .экологпчсск!і! 

ЧИСТЫ.М, “Гі!!!ер.М!!Ни” С!!ОСобе!1 и! 
достаточно Н!устро уходить со свс-‘ 
тофоров. Секрет кроется в констру- 
ктивных особенностях .ма!!!і!ны; де- 
та.'И! ее кузова смо!!Т!!рован!.і !!а 
легкой алюмпііисвоіі простраист- 
ве!!!!ОІі раме, вь!Сокоэффекті!В!!Ь!е 
батареи также весят і!ем!!ого, так 
что 33-си.ть!іого э.'іектромотора для 
“.маль!і!!К!і” вполне хватает. 

Идея ііодоб!іого !іриза !!ри- 
надлсжі!т миі!истсрству .междуна- 
родной торговли I! !!рО.МЬ!!!!ЛеННО- 
сти Японии. Таки.м образом стра- 
І!а сти.мулирует впслрс!!!!е новых 
технологий в различі!ые сферы 
!!роизнодства. 
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В ОЧЕРЕДЬ ЗА ВОДОРОДОМ 


Читатели уже з!!а!ОТ, ч !0 в 
М!оі!хе!!СКОм аэро!!()ргу действует 
первая волоіх)ло.запрапоч!!ая стан- 
ция. Та.м заполняют бакі!-бадтоны 
опытных образцов БМВ. автобусов 
МАИ, а теперь вот и “мерседесы” 
А-класса на .электротяге !юяви- 
л!!сь. Как !и!Д!!о !!а снимке, .МаіІ!!!- 
ны подходят ол!!а за другой. Что 
касается БМВ. хозяев АЗС, іо !!х 
“сс.мерки” с мая 1999 года нас.здили 
но аэрол])ому и в его окрес і’постях 
в общсіі сложности 10 тыс. км и пе- 
|Х'всз.!и почти 500 ѴІР-персоп. 



іфирм< 
Один г 
леров 
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Омоложение 


Ока" - автомобиль хоть и маленький, но не примитивный. 

И выглядеть должен "на все сто", решили изготовители. 

в МАЛЫХ ФОРМАХ 





Сергей МИШИН 

Малышка ВАЗ-1111 как-то 
незаметно успела соста- 
риться; угловатая внеш- 
ность и спартанский са- 
лон уже отстали от мо- 
ды. А покупатель, в по- 
следние годы получив- 
ший возможность не 
только посмотреть ми- 
ровые новинки, но и поз- 
накомиться с ними ближе, 
ждет комфорта от автомоби 
ля любого размера. Возросшие 
требования надо было удовлетво- 
рять - как у нас водится, минимальными 
затратами. Благо, конструкции двигателя 
и ходовой части оказались весьма удачны- 
ми - “Ока" прекрасно чувствует себя и в 
плотном городском потоке, и... на бездо- 
рожье! Даже на маленьких 12-дюймовых 
колесах она с легкостью покоряет ‘•напра- 
вления”, исстари заменяющие нам дороги. 
Недаром в гараже одного “нового русско- 
го’ я видел аж две “Оки", на которых хозя- 
ин любит “оттянуться" по окрестным по- 
лям и лугам. 


Опытно-промышленного производства од- 
новременно. Задача - осовременить авто- 
мобиль, удержав его цену в пределах двух 
тысяч долларов. 

Работа началась с “лица”. Пластиче- 
скую операцию провел вазовский дизай- 
нер Юрий Верещагин. Мордочка у малыш- 
ки получилась вполне современная, хотя в 
ней “просвечивают" знакомые мотивы ‘За- 
порожца", “ФИАТ-Ритмо” и “Рено-Твинго”. 

Толчок обновлению салона дала про- 
изводственная проблема - треснула един- 
ственная пресс-форма для панели прибо- 
ров. (Кстати, она и сейчас служит подре- 
монтированная - ждет замены.) Новую па- 
нель рисовали “с нуля”. 

Над интерьером работал Олег Шалкин, 
тоже дизайнер ВАЗа. Идея - сделать его бо- 
лее дружелюбным, внести “круглую" ноту. 


Словом, заказчик 
(завод малолитраж- 
ных автомобилей - 
ЗіѵІА КамАЗа) решил 
до поры ограничиться 
модернизацией. Руко- 
водила проектом 
-^тольяттинская науч- 
но-производственная 
фирма “СпецАвто" - 
, , [один из вазовских ди- 
X леров и партнер 


свести к минимуму количество клавишей и 
приборов. Отказались даже от указателя 
температуры (его заменяет контрольная 
лампа перегрева двигателя), но зато поста- 
вили часы: в сегодняшней суматошной жиз- 
ни, где надо повсюду успеть, они просто не- 
обходимы. Приборы сдвинули в центр по- 
добно тому, как сделано на “Рено-Твинго”, 
“Тойоте-Ярис”; предусмотрели нишу для ра- 
диоприемника. По краям панели нашли мес- 
то для вместительных “перчаточников”. У 
баранки “надули” и округлили среднюю 
часть; “восьмые" подрулевые переключате- 
ли позволили избавиться от клавиши управ- 
ления задним стеклоочистителем. Отопите- 
лем и внешним освещением теперь заведу- 
ют круглые поворотные рукоятки. 

Все задуманное воплотила в металле 
и пластмассе команда специалистов Сер- 
гея Диогрика. Они же колдовали над по- 
толком и сиденьями: новая “ситцевая” 
обивка куда веселее, чем темный кожза- 
менитель. В таком виде и выставили ма- 
шинку на Московский автосалон, где она 
заискивающе взирала круглыми глазами- 
фарами на люболытствующую публику. 

Казалось бы, теперь - на поток! Но оста- 
навливать конвейер для переналадки на 
ЗМА не собираются - слишком накладно. 
Для начала решили изготовить полторы сот- 
ни машин, а прибыль от их продажи вложить 
в увеличение выпуска новинки. Оригиналь- 
ные детали на первых порах будет делать 
все та же тольяттинская “СпецАвто”. Подоб- 
ная схема уже отработана в ОПП ВАЗа. От- 
сюда сейчас начинают 
путь на конвейер ВАЗ- 
2115, ВАЗ-21 23 и новые 
модификации “десятки”. 

Так что скоро “ново- 
рожденная” появится в 
салонах. Но под каким 
именем? Ведь она уже 
не “Ока”. Рабочее назва- 
ние проекта “Винни”, ас- 
социирующееся с медве- 
жонком, авторы считают 
не совсем удачным - ма- 
лышка ведь не косола- 
пая и вовсе не обжора. 

Может, читатели 
“За рулем” помогут? 

□ 
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Надежность, неприхотливость, 
низкая цена - 

все "в одном автомобиле" от ФИАТа. 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Кроме уже названных, машине для 
города полезны такие качества, как ма- 
невренность, устойчивость кузова к корро- 
зии и мелким повреждениям, экономич- 
ность в городском цикле, чистота выхлопа 
и возможность утилизации по окончании 
срока службы. Нелишними окажутся хоро- 
шая динамика, возможность доставки по- 
купок и, конечно же, успокоит мысль об 
устройствах пассивной безопасности. 

Построить такую машину непросто, осо- 
бенно если не идти на компромисс и поста- 
раться выполнить сразу все вышеперечис- 
ленные требования. ФИАТ, похоже, сумел 
совместить несовместимое и представит на 
Женевском автосалоне модель "Экобазик”. 

Забавный автомобильчик размером с 
"Оку ” (длина 3,49 м) весит 750 кг, разгоня- 
ется до 160 км/ч и удовлетворяется при 
этом всего 2,86 л солярки на ”сотню'\ Помо- 
гают ему в этом новый четырехцилиндро- 


про 
зат 
сдв 
но 1 


что царапины "Экобазику” не страшны, а 
главное, отпадает дорогостоящий процесс 
окраски. Из поликарбоната выполнены так- 
же заднее и боковые окна. Будущий владе- 
лец с помощью дилера (а не завода!) компо- 
нует свою машину в стиле конструктора "Ле- 
то” ; дверей может быть три или 
четыре (в первом случае нет ле- 
вой задней), панели - в любой 
комбинации цветов. 

А самое главное - по цене 
"итальянца” не догнать никому, 
даже будущему китайскому 
"Фольксвагену": ФИАТ обещает 
для серийной модели не перейти 
порог в 6000 долларов! Как же 


вый дизель "коммон рейл” с многофазным 
впрыском "Мультиджет” (см. обозрение в 
ЗР, 1999, № 12) и великолепная аэродина- 
мика. При рабочем объеме 1 ,2 л и мощности 
45 кВт/61 л. с. двигатель весьма тяговит 
(160 Н-м при 1800 об/мин) и. соединенный с 
автоматически управляемой коробкой пе- 
редач, разгоняет автомобиль до "сотни” за 
13 секунд. 

Кузов малютки выполнен на стальном 
пространственном каркасе (использованы 
наработки для "Мультипла”), к которому при- 
винчены или приклеены двери, крыша и ка- 
пот из окрашенного в массе пластика. Так 


удалось выйти на столь низкую по европей- 
ским меркам цену? Наряду с широким ис- 
пользованием пластмасс, в машине нет ни- 
чего "лишнего”: сиденья - просто обтянутый 
тканью каркас из труб, никакого кондицио- 
нера (правда, стекла почти не пропускают 
теплового излучения солнца). Даже капот 
обошелся без замка - ведь он привинчен 
кузову болтами. Так открывать его, в сущно- 
сти, и незачем: подобно последней "Ауди- 
/\2", для заливки масла, охлаждающей жид- 
кости и воды в омыватель сделан откидной 
лючок. 

Остановимся подробнее на том, какі 
обеспечили столь замечательную экономич-1 


ность "Экобазика”. Задача решалась комп 
лексно: двигатель-трансмиссия-аэродина 
мика-шины. О двигателе мы уже писали, ос- 
тановимся на остальных компонентах. 

Автоматически управляемая коробка 
передач вносит свой вклад в снижение ап- I 
петита. Водитель с помощью педали газа мотр: 
сообщает о своем намерении компьютеру, долж 
а тот выбирает максимально высокую пе- води; 
редачу для реализации полученного "зада- цвета 
ния". В экономичном режиме двигатель гато”. 
глушится при остановках более 4 с, есть ДОлла 
еще стандартный режим, а также возмож тания 
ность переключать передачи по обычноі' ный с 
схеме вручную - небольшим джойстиком, для < 

Возможно, кузов покажется кому-тс пласт 
слишком угловатым, но это только на пер рает і 
вый взгляд. На самом деле он плавно сужа- крайн 
ется сзади по высоте и ширине (как капля; 
из-за чего, кстати, пришлось сделать зар ро ез, 
ние крылья слегка выступающими. Особсь не уп 
внимание уделено гладкости днища - имен чтобь 
но на него приходится обычно до половинь машиь 
аэродинамических потерь. Глушитель (дл? Если ь 
облегчения он сделан из... алюминиевое янцы 
сплава!) расположен сразу за передние образ 
бампером, там, где он не обтекается силь 
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Новинки 


І ным потоком воздуха. Результат; Сх=0.28 - | 
рекорд для автомобилей этого класса. | 
Наконец, шины размерности і 
155/65В14 отличаются сверхнизким со- 
противлением качению. Достаточно ска- 
зать. что на ровной площадке машину 
сдвинет с места даже ребенок - достаточ- 
но усилия всего 8 кгс. 

Разобравшись с топливной экономич- 
ностью, заглянем на минутку в салон, что- 
бы понять, как удалось сэкономить деньги 
будущего владельца. Пластмассовые па- 
^ нели позволили обойтись без внутренней 
Я обивки и не требуют дорогостоящих грун- 
II товки и окраски. Сиденья, хоть и выглядят 
у спартански, весьма удобны, а задние, кро- 
^ ме того, автоматически складываются 
вбок (так примерно было на ЛуАЗе) при 
нажатии кнопки. Так что если вы сделали 
крупную покупку - телевизор или стираль- 
зй- ную машину, ставить коробку на землю не 
ис- придется; сиденья сами освободят место. 
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В заключение - о безопасности. Нес- 
мотря на пластмассовый кузов, ’Экобазик" 
должен (реальные крэш-тесты еще не про- 
водились - первый экземпляр песочного 
цвета, построенный в Милане с})ирмой ”3а- 
гато”, обошелся ФИАТу примерно в 600 тыс. 
долларов) выдержать все требуемые испы- 
тания. С этой целью применен высокопроч- 
ный стальной каркас и термореактивные - 
для ответственных кузовных деталей - 
пластики. Не последнюю скрипку здесь иг- 
рает и жестко закрепленный капот, а уж в 
крайнем случае помогут надувньіе подушки. 

Итак, не ржавеет, не ломается, быст- 
ро ездит и мало "пьет” - кажется, ничего 
не упущено? Пожалуй, только две вещи; 
чтобы прототип превратился в серийную 
машину, а цена не превысила обещанную. 
Если все будет хорошо, в 2003 году италь- 
янцы станут пересаживаться с "Панды" 
образца 1 980-го на "Экобазик". 

□ 
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"Ниссан" ведет "полевые" испытания сразу 
20 гибридных автомобилей. 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Базой для них послужил мини-вэн ’Ти- 
но”. Выбор не был случайным; его компо- 
новка позволяет рационально располо- 
жить элементы нового силового агрегата 
и аккумуляторные батареи. Сердце всей 
системы - бензиновый двигатель объемом 
1,8 л с гибкой системой регулирования 
времени открытия клапанов СѴТС. Есть и 
электродвигатель, мощности которого 
хватает, чтобы тронуться и ехать на ма- 
лой скорости (например, в городских проб- 
ках). При интенсивном разгоне электромо- 
тор существенно пособит бензиновому со- 
брату. Тормоза у автомобиля тоже как бы 
гибридные; если речь не идет об экстрен- 
ной остановке, кинетическая энергия пре- 
вращается не в бесполезное тепло, а в 
электрический ток, заряжающий супер- 
компактную ионно-литиевую батарею. 

Ионно-литиевоя боторея разробо- 
тона сравнительно недоено и отличается 
применением в качестве катода марган- 
цовокислого лития вместо дорогого ко- 
бальта. Несмотря но относительную де- 
шевизну этого материала, батарея со- 
хранила чрезвычайно высокие показате- 
ли плотности энергии и долговечности: 
масса гибридного автомобиля увеличи- 
лось по сравнению со стандартным все- 
го но. . . 100 кг! А размещение компактной 


батареи под полом кузова понизило 
центр тяжести "Тино" и благотворно ска- 
залось но его ходовых качествах. 

Процесс подзарядки постоянно конт- 
ролирует компьютер, и если энергии тор- 
можения не хватает, в работу включается 
второй мотор-генератор, расположенный 
непосредственно на валу ДВС. В качестве 
двигателя он используется достаточно ча- 
сто - для пуска бензинового мотора, авто- 
матически выключающегося на каждой 
остановке. 

В трансмиссии гибридной версии ’Ти- 
но” применен знакомый многим вариатор 
СѴТ, оптимально и бесступенчато подби- 
рающий передаточное отношение для лю- 
бой ситуации. Слаженную игру всего это- 
го оркестра разнородных "инструментов" 
не обеспечишь без мощных компьютеров, 
которые объединены в сеть и связаны 
мультиплексной системой "Канбас” (ЗР, 
1999, № 9). 

Так чем же может похвастать гибрид? 
Потребление топлива и выброс СО 2 сни- 
зились почти вдвое в сравнении с "одно- 
моторным” "Тино”, не говоря уже о прочих 
вредностях типа СО, НС и МОх. Начаты 
продажи машины в Японии - рассчитывают 
на 300 штук в месяц. 

□ 
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о необходимости подкачать колеса могут 
напомнить... колпачки на ниппелях. 


Открыв инструкцию, при- 
лагаемую к отечественной ма- 
шине, прочтете; "Давление 
воздуха в шинах проверяйте 
перед каждым выездом”. Зна- 
чит, те, кто ежедневно нама- 
тывает несколько десятков ки- 
лометров, по крайней мере раз 
в неделю должны вооружиться 
манометром и потратить не- 
сколько минут на эту скучную 
процедуру. Скорее всего, на 
такой "подвиг" способны не- 
многие - большинство на гла- 
зок определяет, насколько спу- 
щено то или иное колесо. 
Именно для таких "лентяев” и 
предназначена любопытная 
штучка из Японии — комплект 
из четырех колпачков-мано- 
метров в красочной упаковке, 
сплошь покрытой иероглифа- 
ми. Ни слова по-английски! 


Впрочем, разобраться неслож- 
но и без инструкции. 

Предварительно замерив 
давление в шинах штатным 
прибором, накручиваем мини- 
манометры на колеса и сверя- 
ем полученные показания с 
"эталонными”. Шесть рисок на 
корпусе каждого колпачка поз- 
воляют контролировать давле- 
ние в диапазоне от 1,6 до 2,4 
кгс/см^. Таким образом, точ- 
ность показаний (0,2 кгс/см^) 
достаточно условна. Впрочем, 
от компактного прибора трудно 
ожидать большего. При следу- 
ющем контрольном замере 
нужно нажать на колпачок, 
чтобы сбросить предыдущие 
показания. 

Со своей задачей мини- 
манометры вполне справля- 
ются, но некоторые сомнения 


у нас возникли. Во-первых, 
как российские дорожные и 
климатические условия по- 
влияют на пластмассовые де- 
тали манометров и, соответ- 
ственно, на точность их пока- 
заний. А во-вторых, сколько 
времени потребуется детям 
на то. чтобы заметить на ко- 
лесах машины привлекатель- 
ные "штучки" и быстренько их 
скрутить? 

Впрочем, есть у маномет- 
ров и другие области примене- 
ния. Например, их можно ис- 
пользовать для второго комп- 
лекта колес, хранящегося в 
гараже. Или для контроля за 
давлением воздуха в запас- 
ном колесе. Остается доба- 
вить, что в российских магази- 
нах аналогичных изделий мы 
пока не встречали, хотя, учи- 
тывая невысокую цену, можно 
предположить, что колпачки- 
манометры нашли бы здесь 
покупателей. 




О легких дизелях серим 
ДТ Харьковского завода име- 
ни Малышева ЗР уже писал 
(1997, № 10). Двухцилиндро- 
вый успел тогда "прописать-||# 
ся" на конвейере ХТЗ, "треш-.^*^' 

ка” предназначалась для 

луцких автомобилей (в част-^|^ 
ности, для микрогрузовика‘- - 
ЛуАЗ-13021), но судьба че- 
тырехцилиндрового предста- 
влялась туманной. И вот про- 
яснилась; им будут оснащать 
УАЗы украинской сборки. 

Есть в Краснодоне Лу- 
ганской области завод "Авто- 
агрегат”. Созданный как до- 
чернее предприятие Улья 
невского автозавода, он і 
сегодня питает его конвейер 
вакуумными усилителями 
тормозов и амортизаторами, 
получая взамен машинокомп- 
лекты для сборки "уазиков”. 

В год здесь могут выпускать 
до 2000 автомобилей. Имен- 
но столько четырехцилинд- 
ровых дизелей 4ДТНА готов 
производить завод именм 
Малышева. 


Е 




В Ингольштадте, "столице” 
"Ауди”, пущен в эксплуатацию 
центр аэродинамических иссле- 
дований, основой которого ста- 
ла уникальная аэродинамиче- 
ская труба. Мы уже не раз обра- 
щались к этой теме, но, видимо, 
еще не исчерпали ее; теперь 


Параметры стенда впечат- дом углу канала, где поток дол- сируемым. В результате завих- бы - 

ляют; скорость "ветра” - до 300 жен повернуть на 90°, установ- рения воздуха настолько малы, гова 
км/ч, за секунду прокачивается лены направляющие аппараты что исследователь может подой- под 
около 900 м3 воздуха, мощность из шумопоглощающего материа- ти к несущемуся с максимальной со с 
вентилятора - 2600 
кВт. Длина воздушно- 


го коридора - 47 мет- 
ров, при этом он замк- 


ла. и, наконец, "остатки” низкоча- 
стотных шумов гасят... мощные 
динамики, излучая звуковые 
волны в противофазе к компен- 


ДЕНЬГИ НА 


конструкторы решили удивить 
мир самым... тихим агрегатом. И 
не ради охраны окружающей 
среды от завывающего гигант- 
ского вентилятора, дело совсем 
в другом. Немецкие автострои- 
тели собираются исследовать 
не только и не столько обтекае- 
мость кузова, сколько замерять 
и снижать шумы от набегающего 
воздушного потока. А в этих экс- 
периментах посторонние звуки 
совсем ни к чему. 


нут в кольцо. То есть 
поток гоняют по кругу 
и тем самым экономят 
немало энергии. Но 
как быть с неизбеж- 
ным шумом? Его ста- 
раются подавить все- 
ми известными спосо- 
бами; вместо нехит- 
рого лопастного вентилятора 
применен турбоагрегат со слож- 
ной комбинацией подвижных и 
неподвижных лопаток, на каж- 


го с 
труб 
этот 
Инго 

ШИНІ 

враи 


скол 
стей 
сколі 
шуме 
ктиві 
ния - 


пол г 
имит 

"Ауди” - вид из "дюзы” вентилятора. асфа 
“ * торм 

скоростью потоку на расстояни: дѳйс 
одного метра и ничего не почув разм 
ствоватьі ^ 

Еще одна особенность тру ньій і 


пустила В буквальном смысле слова 
(^ирма "Ауди", построив новую 
аэродинамическую трубу. 
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БИЗОН ПОД КАПОТОМ УАЗА 



не мешает, а помогает работать дизелю. 


Подчеркнем, что здесь 
разработан и изготовлен не 
только сам двигатель, но и 
вся его топливная аппарату- 
ра. Благодаря этому цена 
"четверки” сравнительно не- 
высока: 2-2,5 тысячи долла- 
ров (зарубежных аналогов - 
3-5 тысяч). 

- Мы рассматриваем 80- 
сильную модель как базовую, 
- сказал корреспонденту ЗР 
главный конструктор КБ по 
двигателестроению Алек- 
сандр Грицюк. - При двухлит- 
ровом рабочем объеме мож- 
но нарастить мощность и до 
120 л. с. Это - направление 
дальнейшей модернизации. 

Особое внимание КБ уде- 
ляло экологичности двигате- 
ля. Решения, заложенные в 
его конструкцию, "позволяют 
приблизиться к Евро М”. Вот 


так, с похвальной сдержанно- 
стью, выразился Грицюк. 

Разработчиков "четверки" 
смущала проблема внутренне- 
го шума: согласно ГОСТу, она 
должна быть не выше 78 дБ. 
Помог БИЗОН - базальтовое 
изолирующее звук огнестой- 
кое нетоксичное покрытие, со- 
зданное в Институте материа- 
ловедения украинской Акаде- 
мии наук. Темно-серые листы, 
содержащие графит и базаль- 
товые волокна, легко режутся, 
изгибаются и наклеиваются на 
металл. Выпускать их - полно- 
стью из местного сырья - взя- 
лось предприятие ’Киевавиа- 
промналадка”. Покрытие было 
апробировано на украинских 
самолетах, тракторах, экска- 
ваторах, КрАЗах, но из-за без- 
денежья заводов до крупных 
заказов не доходило. И вот 


БИЗОН нашел себе примене- 
ние в моторных отсеках крас- 
нодонских УАЗов (на фото он 
хорошо виден на переднем щи- 
те). В разных участках отсека 
используются листы толщиной 
от 3,5 до 6 мм. По желанию 
клиента можно дополнительно 
оклеить кабину, снизив шум от 
трансмиссии и колес. 

ДИЗЕЛЬ 4ДТНА 

Число цилиндров - 4; рабочий 
объем - 2000 см3; диаметр цилин- 
дра X ход поршня - 88x82 мм; мощ- 
ность при 4000 об/мин - 59 кВт/80 
л. с.; максимальный крутящий мо- 
мент - 172 Н м при 2400-2800 
об/мин; масса дизеля в комплекте 
поставки - 175 кг. 

УАЗ-31512 с дизелем 4ДТНА 

Максимальная скорость - 1 10 км/ч; 
время разгона с места до 60 км/ч - 
12 с, до 80 км/ч - 30 С; расход топ- 
лива в ГЦ- 10,8 л/100 км; запас хода 
при скорости 60 км/ч - 650 км. 
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6ы - смонтированная в полу бе- 
говая лента. Теперь поверхность 
под автомобилем несется назад 
со скоростью набегающего воз- 
духа, что позволяет полностью 
имитировать реальные условия 
обтекания. Это тем более важно, 
что именно под днищем автомо- 
биля создается до половины все- 
го сопротивления, а обычные 
трубы не давали воспроизвести 
этот эффект в полной мере. В 
Инпольштадте даже колеса ма- 
шины во время эксперимента 
вращаются. 

Ну, и ”на десерт" - еще не- 
сколько интересных особенно- 
стей этого, вернее, этих (их не- 
сколько) стендов. Кроме замера 
шумов, можно определять эффе- 
ктивность охлаждения и отопле- 
ния - не только нагрев или осту- 
див воздух, но даже подогревая 
пол под автомобилем до +60°С - 
имитируя раскаленный летний 
асфальт. А режим экстренного 
торможения симулирует быстро- 
действующая заслонка огромных 
размеров, моментально перекры- 
‘ вая бесшумно несущийся воздуш- 
ный поток. 


голландский сезам 


приятно, СИДЯ В автомобиле, нажать 
на кнопочку и открыть ворота своей 
"фазенды". 


Оборудовать существующие 
ворота такой системой до сих 
пор было задачей, доступной 
лишь профессионалам. Фирма 
"Доматек" из Голландии отказа- 
лась от сложных тяг, редукторов, 
тросов. В системе "Аутопорте” 
небольшие электромоторы укре- 
плены прямо на створках и че- 
рез простейшую передачу вра- 
щают обрезиненное колесо, ко- 
торое катится по земле и тя- 
нет за собой ворота. Таков об- 
щий принцип. Чтобы открыть 
створку шириной 1,5 м на 90°, 
достаточно 8 с, причем по- 
верхность может быть и не- 
ровной. Мотор вместе с меха- 
низмом и колесом установлен 
в вертикальной направляю- 
щей и перемещается вверх- 
вниз на 23 см - более чем до- 
статочно. Прижимается коле- 


со к грунту собственным ве- 
сом механизма. Что делать, 
если за время вашего отсут- 
ствия отключился свет? Сис- 
тема этого даже не заметит, 
ведь моторчики мощностью 
всего по 25 Вт питаются от 12- 
вольтовой аккумуляторной ба- 
тареи, работающей в буфер- 
ном режиме (с постоянным 
подзарядом малым током). 

Для надежного запирания 
ворот на одну из створок уста- 
навливается двухригельный 
механизм: он опускает специ- 
альный штырь в углубление в 
асфальте и одновременно 
вдвигает ригель в ответную 
часть на второй створке. Все 
процессы управляются с брело- 
ка кодированными радиосигна- 
лами на частоте 30,875 МГц. А 
процессов этих немало. Можно, 



например, включить функцию 
"садовая калитка", когда нена- 
долго приоткроется лишь одна 
створка. Можно заставить во- 
рота открыться внутрь или на- 
ружу (если позволяют петли), 
причем на различные углы (до 
1 80°). А главное - систему лег- 
ко смонтировать на любых ка- 
литках или воротах, как с сим- 
метричными, так и несиммет- 
ричными створками, лишь бы 
они достаточно легко открыва- 
лись. Правда, по рыхлому снегу 
колесики, пожалуй, будут бук- 
совать. 
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ПЕРЕД ПРЕМЬЕРОЙ 


ВСЕДОРОЖНИК “ВОЛЬВО” 



Александр КРАСНОВ 

Рисунок автора 


Слухи о вседорожнике 
шведской компании 
"Вольво" циркулируют 
в зарубежной прессе 
и различных интервью 
ответственных лиц 
уже около двух лет. 

И потому его появление 
не должно стать 
чем-то неожиданным. 


Автомобильным специалистам и исто- 
рикам известны многие полноприводные 
специальные “вольво”, скажем так, полулег- 
кового класса, которые на сегодняшний 
день вполне могли бы конкурировать с лю- 
быми самыми "навороченными” вседорож- 
никами. Это представители серий ТРѴѴ 
1943 года, ТВ 1950-го и некоторые другие. 
Об армейской полноприводной технике и 
говорить нечего - многие из экземпляров в 
возрасте 40 лет и более до сих пор в строю! 
Как видим, опыт у "Вольво" в этой области 
довольно богатый. А полноприводные лег- 
ковые автомобили последних лет позволи- 
ли фирме не только расширить гамму, но и 
заявить о себе как о потенциальном произ- 
водителе высококлассных вседорожников. 

Правда, на Женевском автосалоне 
этого года представлен лишь один из но- 
вых легковых вседорожников, построен- 
ный на платформе модели 560/Ѵ60. Пол- 
ноценный джип появится лишь через пару 
лет. Работы над этим автомобилем нача- 
лись больше года назад. Проект закодиро- 
ван индексом “Х1+”. 

Что же представляет собой будущий 
вседорожник? Прежде всего, отметим его 
существенное конструктивное отличие от 
"фордовских” собратьев - несущий кузов. По- 
добная конструкция позволяет значительно 
снизить вес и упростить технологический 
процесс, а следовательно, снизить стои- 
мость автомобиля. Отказ от рамы не должен 


ослабить кузов и его эксплуатационные воз- 
можности; днище “XI +’’ имеет два развитых 
подрамника (спереди и сзади), к которым 
крепятся основные узлы и агрегаты. 

Еще одно существенное отличие от 
"американцев” - отказ от рессор, пружин и 
торсионов в подвеске. Роль упругих эле- 
ментов возьмут на себя пневматические 
баллоны, которые, помимо своих прямых 
функций, позволяют ступенчато изменять 
дорожный просвет. Переключатель на кон- 
соли дает команду исполнительным меха- 
низмам, и автомобиль может занять три 
различных положения по отношению к до- 
рожному покрытию. Диапазон регулировок 
- 75 мм. Подобная подвеска, обеспечивая 
высокий комфорт, позволяет также изме- 
нять давление в “бортовых" баллонах при 
резких кренах автомобиля в поворотах на 
больших скоростях, а это значительно по- 
вышает безопасность. Колебания погасят 
газонаполненные амортизаторы. 

Внешне "Хи” будет схож с нынешним' 
флагманом модельного ряда - представи- 
тельским “Вольво-880". Исполнение кузова 
может быть как пятиместным с двумя ряда- 
ми сидений, так и семиместным с тремя ря- 
дами. Легендарная безопасность шведскиу 
автомобилей “подкреплена” в "X1-^" боко- 
выми диагональными надувными элемен- 
тами. О более привычно расположенных 
подушках и говорить не приходится. Сило-' 
вая схема кузова позволит распределить в 
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нужных направлениях энергию сильных бо- 
ковых или фронтальных ударов. 

В трансмиссии мы не увидим вязкостной 
муфты или механических межосевых диффе- 
ренциалов с блокировками - вседорожник 
будет оборудован электронной системой, по- 
добной “мерседесовской" ЕТ5, которая от- 
слеживает скорость вращения каждого коле- 
са и дает команду тормозным механизмам 
I притормаживать буксующее колесо, пере- 
; распределяя крутящий момент. Электронная 
I система контроля тягового усилия позволяет 
I дифференциалам обойтись без блокировок. 

I Двигателей для нового вседорожника 
|| приготовлено пока два; рядный шестици- 
I линдровый объемом 2,9 л мощностью 
I 205 л. с. и он же в версии “Твин тур- 
і бо'(272 л. с.). Интересно, что расположе- 
ние моторов под капотом - поперечное. 

ПРЕДШЕСТВЕННИКИ 

Прямой “отцовской” (или “материн- 
ской"?) линии у вседорожника ‘Вольво’’ 
нет. Полноприводные “полулегковушки” 
серий ТРѴѴ и ТВ не в счет - они были все 
же специального назначения. Армейская 
техника - тем более. Ближайшие родст- 
венники новинки в прошлом - универсалы, 
кстати, прославившие фирму не менее, 
03- чем устройства пассивной безопасности, 
'ых Модель 445/210 была построена на ба- 
ым зе седана РѴ44 в 1 949 году. Оригинальный 
кузов привлек покупателей, хотя многие и 
от признавали существенным неудобством на- 
н личие всего одной пары пассажирских две- 
ле- рей - впереди. Впрочем, мода на такие кузо- 

<ие ва. а с ними и на более активный (мобиль- 
ных ный) образ жизни еще не настала, а людям 
ять деловым и практичным обычно не до ком- 
ОН' форта: побольше бы вошло в багажник... К 
■ха- слову, о комфорте: “Вольво-445/210” впер- 
три вые оснащалась штатным отопителем. 20 
Д0‘ лет (!) катились универсальчики с конвейе- 
зок ра, обретая все новых и новых поклонников 
вая не только в Европе, но и за океаном: с этой 
модели начался довольно успешный экс- 
лри порт “Вольво” в Америку. 

( на Преемница - модель Р120 появилась 
по- на рынке в 1962-м. Новый универсал полу- 
ісят чил. наконец, дополнительную пару две- 


рей и собственное, весьма запоминающе- 
еся имя “Амазон". У модели был несущий 
кузов и - впервые в мире - штатные рем- 
ни безопасности для задних пассажиров. 

Премьера эпохального “Вольво- 
142/144’' состоялась в 1966 году. Почему 
эпохального? Меньше чем за десятилетие 
выпуск модели превысил 1 ,3 млн. Удачную 
конструкцию лишь слегка подновляли “ко- 
сметикой", причем очень часто. На снимке 
показана модель 1 45 1 968 года. 

В 1975-м появилась новая модель - 
240. Кузов внешне остался практически 
прежним (взгляните хотя бы на боковину), 
но изменились несущая часть, подвеска, 
что обеспечило еще более высокий уро- 
вень комфорта и безопасности. Универсал 
с интерьером дорогого седана предостав- 
лял покупателю поистине фантастический 
багажник; в Европе наступило время се- 
мейных автомобилей, пригодных для даль- 
них путешествий. Не оставили новинку 
без внимания и американцы, уже не пона- 
слышке знакомые со шведской маркой. 
Вскоре появился вариант с шестицилинд- 
ровым двигателем, другим решением пе- 
редка и индексом 265. 

Серия 740/760, вышедшая в свет в 
1982-м, возвела в степень достоинства 
предшественницы. Салон обзавелся сис- 
темой кондиционирования воздуха, кузов 
- новым силовым каркасом безопасности 
и естественной вентиляцией труднодос- 
тупных полостей. В 1 990 году на смену “се- 
мисотым" пришли еще более роскошные 
“девятисотые" модели (на снимке - версия 
“940 Истейт"), а в 1995-м дебютировал 
полноприводный универсал “Вольво-850'' 
(850АѴѴО), положив начало целой плеяде 
аналогов от разных фирм. 

Последняя новинка - “Вольво-Ѵ70 ХС 
Кросс Кантри", по сути, стала переходной 
ступенью от универсала к полноразмерно- 
му вседорожнику. Увеличенный на 25 мм 
дорожный просвет, “джиповская” атрибу- 
тика, несколько агрессивный вид в сочета- 
нии с традиционными надежностью и вы- 
соким уровнем пассивной безопасности - 
отличный “коктейль" для любителей труд- 
ных дорог и просто направлений... 




1 
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“Вольво-210", 1949 г. 



“Вольво-Амазон”, 1962 г. 





“Вольво-2450Ь”, 1975 г. 



“Вольво-26501”, 1977 г. 


“Вольво-740”, 1982 г. 
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СААБ 9-5 АЭРО 


п 


Шведская компания СААБ всегда сла- 
вилась умением преподносить свои авто- 
мобили как незаурядные. Этому способст- 
вует история фирмы, начавшей свою дея- 
тельность с производства самолетов и ос- 
воившей выпуск легковых автомобилей к 
1 949 году. Тогда компания буквально про- 
извела фурор своей первой моделью 
СААБ-92, которую отличал причудливый, 
но в то же время притягательный дизайн, 
навеянный “авиационной тематикой”, и 
двухтактный двухцилиндровый двигатель. 
И по сей день некоторые технические ре- 
шения можно встретить лишь на автомоби- 
лях СААБ - например, расположенный в 
тоннеле между передними сиденьями за- 
мок зажигания. Перейдя некоторое время 
назад под опеку “Дженерал моторе”, СААБ, 
естественно, подвергся столь популярной 
среди больших концернов унификации мо- 
делей. Например, СААБ 9-5 сконструиро- 
ван на базе “Опеля-Вектра". Тем не менее, 
постарался сохранить индивидуальность и 
собственный стиль. 

Приставка “Аэро" впервые появилась в 
названии модели 9000 - предшественника 
9-5. Внешне 9-5 “Аэро” отличает от стандарт- 
ной машины комплект спойлеров и умень- 
шенный на 1 о мм дорожный просвет, что по- 


зволило улучшить аэродинамику. 

Основные же отличия “невоору- 
женным глазом" не видны - преж- 
де всего это бензиновый двига- 
тель с турбонаддувом, недавно 
представленный на модели 9-3 
“Вигген”. Изменив настройки 
электронной системы управле- 
ния двигателя “Трионик", из него 
“выжали" дополнительные 5 л. с. и 8 Н-м. 
Особой удачей инженеры считают ровную 
характеристику крутящего момента: по их 
словам, как минимум, 330 Н-м доступны в ди- 
апазоне от 1900 до 4600 об/мин. Оставаясь 
достаточно комфортной, подвеска машины 
обрела спортивный характер благодаря бо- 
лее жестким пружинам и демпфирующим 
элементам. Это подчеркивают и низкопро- 
фильные покрышки размерности 225/45Р17 
на легкосплавных дисках с логотипом 
СААБа. Противопоставляя 9-5 “Аэро” при- 
знанным европейским авторитетам вроде 
БМВ и “Ауди”, шведы выпустили машину с ку- 
зовами седан и универсал в весьма богатом 
оснащении, включающем кожаную отделку 
салона, проигрыватель компакт-дисков, 
фронтальные и боковые подушки безопас- 
ности, климатическую установку, систему 
курсовой устойчивости и АБС. 



5ААВ 9>5 ЛЕВО 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый: число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x2290 см3; мощность “нетто” - 
160 кВт/230 л. с. при 5500 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 350 Н-м при | 
1900 об/мин. Коробка передач - механиче - 1 
ская 5-ступенчатая. Кузов - 5-местный | 
4-дверный седан несущего типа; компонов- 
ка- переднеприводная, с поперечно распо- 
ложенным силовым агрегатом: база - 
2690 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4810x1780x1450 мм; снаряженная масса - 
1 590 кг; максимальная скорость - 240 км/ч; 
время разгона с места до 1 00 км/ч - 6,9 с; 
расход топлива в условных городском и 
пригородном ездовых циклах - 13,5 и 
7,2 л/1 00 км соответственно. 


I 



"МАЗДА-626 


» 


[ 




МА20А-626 

На автомобильном рынке “Мазда” по- 
явилась еще в 30-е годы. Тогда под этой 
маркой с конвейера сходили трехколесные 
грузовые автомобили, а спустя почти три- 
дцать лет эстафету подхватили легковуш- 
ки. К середине 70-х фирму уже хорошо 
знали на рынках Европы и США, где поль- 
зовались популярностью тогда еще задне- 
приводные модели 323 и 626. Именно “ше- 
стьсот двадцать шестая" стала бестселле- 
ром и своего рода визитной карточкой 
“Мазды”. В 1 982 году очередное поколение 
этих машин получило передний привод. 


В преддверии но- 
вого века “шестьсот 
двадцать шестую” 
подвергли пластиче- 
ской операции. На ка- 
поте появились резко 
выраженные под- 
штамповки, укрупни- 
ли эмблему, в нижний 
фартук под бампером 
гармонично вписали 
противотуманные фары. Интерьер тоже 
стал богаче. Панель приборов теперь 
двухцветная с отделкой деревом - на 
выбор. О ваших легких позаботится 
фильтр в системе вентиляции салона, а 
на управляемости благотворно сказа- 
лись измененные характеристики подве- 
ски и более “острый” руль. “Скальпель 
хирургов" забрался и под капот. Мощ- 
ность четырехцилиндрового 1,9-литро- 
вого двигателя выросла с 90 до 100 л. с., 
его крутящий момент - со 145 до 
152 Н м; правда, максимум сдвинулся к 
4000 об/мин. На характеристиках авто- 


мобиля все эти изменения сказались ма- 
ло: экономичность не изменилась, “мак- 
сималка” выросла всего на 2 км/ч. Зато в 
салоне стало значительно тише - звук 
мотора почти не слышен. Стал ли авто- 
мобиль дороже? Совсем чуть-чуть - в 
Европе цена обновленной “Мазды-626'' 
возросла всего на 220 долларов. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1840 см3; мощность “нетто” - 
74 кВт/100 л. с. при 5500 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент — 152 Н-м при 
4000 об/мин. Коробка передач - механи- 
ческая 5-ступенчатая. Кузов - 5-мест- і 
ный 4-дверный седан несущего типа; ба- 
за - 2610 мм; габарит (длина, ширина, 
высота) - 4590x1 71 0x1 430 мм; компонов - 1 1 
ка - переднеприводная, с поперечно |і 
расположенным силовым агрегатом' 
снаряженная масса - 1245 кг; макси- 
мальная скорость - 182 км/ч; средний 
расход топлива в европейском ездовом 
цикле - 7,6 л/100 км. 
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КОРОТКО 



"БУГАТТИ-ЕВ218" 


Много ли в мире фантастически бога- 
тых людей, будь то арабские шейхи, кино- 
звезды или титулованные особы, в жилах 
которых течет “голубая кровь"? По-види- 
мому, немало, раз глава "Фольксвагена" 
Фердинанд Пиех счел целесообразным 
дать “зеленый свет" проекту по выпуску 
шикарного “Бугатти-ЕВ218", который, по 
замыслу, должен занять высшую ступень 
в автомобильной иерархии, оставив поза- 
ди даже “Роллс-Ройс”. Это событие ожида- 
ется через пару лет, когда права на 


положения цилиндров (в количестве, как 
вы помните, 18-ти) предусматривает их по- 
парную работу, поэтому неудивительно, 
что звук работающего “монстра” уникален 
и неповторим. Его 547 л. с. позволяют ма- 
шине “выстреливать” до 100 км/ч всего за 
4,5 с, а остановить уверенно продолжаю- 
щийся и при 255 км/ч разгон под силу лишь I 
электронному ограничителю. Нешуточные 
479 Н-м крутящего момента через пяти- 
ступенчатую автоматическую коробку пе- 
редач передаются на все колеса и немед- 


ВиСАТТІ ЕВ218 


Толлс-Ройс” перейдут к БМВ, а “Фольк- 
свагену” придется довольствоваться 
'Бентли”. На этот случай немецкий кон- 
церн и приобрел права на легендарную 
французскую марку “Бугатти”. 

Надо сказать, 'Фольксваген" не жалеет 
сил и средств на доводку будущего серий- 
ного суперкара. Деньги это немалые - толь- 
ко прототип ЕВ218 обошелся концерну в 
10,9 млн. долларов! А ведь было еще и купе 
ЕВ118. показанное в 1998 году в Париже. 

Дизайн ЕВ218, так же как и конструк- 
ция его кузова, разработан Фабрицио 
Джуджаро - сыном знаменитого Джор- 
жетто Джуджаро, владельца фирмы 
'Италдизайн”. За изящными обводами, в 
которых угадывается аристократизм “Бу- 
гатти” прошлых лет, скрываются про- 
странственная рама, кузовные панели и 
шасси - все из алюминиевых сплавов. 
Кстати, такой же материал выбрали и кон- 
куренты из БМВ для своей версии “Рол- 
пса", которую, вероятно, будут выпускать 
наряду с моделью “Сильвер Сераф". По 
словам Пиеха, для БМВ неразумно сни- 
мать с производства “Сильвер Сераф” 
спустя всего пять лет после дебюта. Ведь 
модели “Роллса" обычно живут долго, не- 
ссдко перешагивая 15-летний рубеж. Но 
вернемся к “Бугатти”. 

Экзотическая ѴѴ-образная схема рас- 


ленно разгоняют машину, даже если обо- 
роты мотора упали до 1000 об/мин. Впро- 
чем, для многих будущих хозяев "Бугатти” 
ни цифры технических характеристик, ни 
ценников не играют решающей роли. Го- 
раздо важнее исключительность и ком- 
форт. "Бугатти”, бесспорно, порадует сво- 
их владельцев и тем и другим. 

При длине почти пять с половиной ме- 
тров места в салоне “Бугатти" больше, чем 
в “Сильвер Серафе” и, само собой, доста- 
точно для пяти персон. А уж там - 500 
квадратных футов мягкой итальянской ко- 
жи, руль из вишневого дерева и вставки 
из полированного алюминия... 

По предварительным сведениям, в 
планы “Фольксвагена" входит строитель- 
ство около пятидесяти "Бугатти-ЕВ2і8" в 
год: цена каждого экземпляра вряд ли 
опустится ниже 400 тысяч долларов. В 
этом “Бугатти” далеко опередил своих 
“родственников” по концерну ‘Фольксва- 
ген” - “Ауди”, “Бентли" и “Ламборгини". 


“Астон-Мартин” готовит к выпуску купе и 
кабриолет серии ОВ9. Автомобиль, скон- 
струированный на базе модели “Прод- 
жект Вэнтидж" и оснащенный 12-цилинд- 
ровым 450-сильным мотором, дебютиру- 
ет в конце 2001 года. Ориентировочный 
объем выпуска ОВ9 - 500 шт. в год. 

^ ^ ^ 

“Шкода” не спешит расставаться с ‘Фели- 
цией”. Более того, появилась новая вер- 
сия "Спешл". чья комплектация отличает- 
ся от стандартной ІХ наличием АБС, двух 
подушек безопасности, серворуля, тепло- 
защитной тонировки стекол, центрально- 
го замка и тахометра. Цена - всего 9 тыс. 
долл., на полторы с лишним тысячи деше- 
вле, чем прежде стоила стандартная ма- 
шина с аналогичным набором опций. 

5§с 

“Форд” представил компактный вседо- 
рожник “Эскейп”, оснащенный на выбор 
четырех- или шестицилиндровыми мото- 
рами объемом 2,0 или 3,0 л. На плат- 
форме “Эскейпа” построена также и но- 
винка от “Мазды" - вседорожник “Трибь- 
ют”. Производство обеих моделей будет 
вскоре развернуто на заводе 'Форда” в 
штате Миссури, США. 

^ ^ ^ 

В 2000 модельном году “Хонда” рас- 
ширила список опций для модели “Ак- 
корд-Купе”. В автомобиле установле- 
на “думающая" подушка безопасности 
для переднего пассажира, учитываю- 
щая его положение в момент столкно- 
вения и скорость автомобиля. 

5§с 5{е 

“Альфа-Ромео" возвращается к 
звучным именам для своих моделей. На- 
чало весьма символичное: модель, сме- 
няющая весной 2001 года серию 145/146, 
получила имя “Джульетта” (его использо- 
вали до 1985 года). Новинка будет бази- 
роваться на платформе “Альфа-Ромео- 
156” и разделит с ним гамму двигателей. 

* 5§С 

Едва появился на рынке обновленный 
“Форд-Фиеста”, как стало известно о 
его замене весной будущего года. 
Первоначально фирма планировала 
представить “наследницу" осенью 
2001 года, но низкий спрос на старую 
модель заставил поторопиться. 

^ ^ ^ 

Купе “Мицубиси-Эклипс" вскоре поя- 
вится и в варианте с открытым вер- 
хом. Модификация “Снайдер" выйдет 
на дороги к концу текущего года. 
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в МИРЕ МОТОРОВ 


ШШ 
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ХЕНДЭ-АКЦЕНТ 


ШШ 


в нынешнем году корейская “Хёндэ" на- 
мерена продать в общей сложности около 
1,25 млн. новых легковых автомобилей. 
Чтобы достичь столь внушительной цифры, 
фирма представила несколько новых моде- 
лей для Европы, на которую приходится 
значительная доля экспорта. В числе нови- 
нок хорошо известный у нас “Акцент”. Эта 
машина, впервые появившаяся в 1 994 году, 
на сегодня самая “многотиражная” среди 
моделей “Хёндэ". И все-таки качество изго- 
товления и отделки не позволяло “Акценту” 
на равных конкурировать с европейскими 
марками. Преемника постарались избавить 
от этих недостатков, а заодно внесли не- 
сколько улучшений в конструкцию. 

Прежде всего стоит отметить осве- 
женную внешность “Акцента”, уже не не- 
сущую следов столь популярного в нача- 
ле 90-х “биодизайна”. Хотя справедливо- 
сти ради отметим, что в оформлении пе- 
редка появились “японские мотивы" в ду- 
хе новой “Мазды-323", задние фонари ре- 
шены в “фольксвагеновском" стиле. В це- 
лом же машина выглядит сдержаннее и 
солиднее. Одним из главных достоинств 


новинки признают более просторный са- 
лон: достигли этого благодаря возросше- 
му габариту; машина длиннее и шире 
предшественницы на 97 и 50 мм соответ- 
ственно. Кроме того, использовав иные 
дверные уплотнители и звукоизоляцион- 
ные материалы, снизили уровень шума в 
салоне. А вот моторы остались прежни- 
ми. Два бензиновых силовых агрегата ра- 
бочим объемом 1,3 и 1,5 л и мощностью 
84 и 98 л. с., конечно, далеки от идеала, 
особенно если учесть, что главным конку- 
рентом “Акцента” фирма называет гораз- 
до более мощный в некоторых вариантах 
“Форд-Фокус”. Зато “Хёндэ" 
предлагает новинку евро- 
пейцам по цене куда более 
компактного “Форда-Фие- 
ста”, а в оснащение “Акцен- 
та" входят две подушки 
безопасности, антиблоки- 
ровочная система, легко- 
сплавные диски, кондицио- 
нер, проигрыватель ком- 
пакт-дисков и электростек- 
лоподъемники. |1 


Техническая характеристика 
Двигатель -бензиновый: число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
4x12x1341 см3; мощность “нетто" - 
62 кВт.'84 л. с. при 5700 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 118 Н м при 3000 
об/мин. Коробка передач - механическая 
5-ступенчатая или автоматическая 4-сту- 
пенчатая. Кузов - 5-местный 5-дверный 
хэтчбек несущего типа: компоновка - пе- 
реднеприводная. с поперечно расположен- 
ным силовым агрегатом; снаряженная мас- 
са - 1070 кг; максимальная скорость (с ме- 
ханической коробкой передач) - 168 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 12.5 с; 
средний расход топлива - 6.8 л/1 00 км. 


НѴиіУОАІ АССЕІУТ 
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РОВЕР-25 


ШШ 



КОѴЕК 25 


Не успели утихнуть страсти вокруг де- 
бютировавшего чуть больше года назад 
флагмана компании “Ровер” - модели 75, 
созданной в сотрудничестве с инженера- 
ми БМВ, как английская фирма вновь на- 
помнила о себе. На Лондонском автосало- 
не осенью прошлого года “Ровер" выста- 
вил сразу две новые машины с индексами 
25 и 45, которые заменят в модельном ря- 
ду автомобили двухсотой и четырехсотой 
серии. "Роверы” 200 и 400, сконструиро- 
ванные на агрегатах “Хонды” и с участием 


ее инженеров, выпускают 
свыше пяти лет, поэтому 
все больше покупателей 
даже на родине, в Англии, 
предпочитает им "Фольк- 
сваген-Гольф” и "Форд-Фо- 
кус”. Первым на конвейер 
встал “Ровер-25", о кото- 
ром и пойдет речь ниже. 

Как и следовало ожи- 
дать, при создании новой 
модели дизайнеры взяли за 
основу стиль “Ровера-75”. 
Даже не слишком наблюда- 
тельный автомобилист сра- 
зу подметит характерную 
форму капота и овальных 
фар “двадцать пятого". Кроме эстетических 
соображений, инженеры стремились уси- 
лить переднюю часть машины, дабы обес- 
печить лучшую пассивную безопасность. А 
вот сзади новичка можно запросто перепу- 
тать с “Ровером-200'' - изменения здесь ми- 
нимальны. Похоже, на разработку полно- 
стью нового кузова у фирмы не нашлось до- 
статочно времени... или средств. Так же об- 
стоит дело и с салоном: появились более 
удобные сиденья, а педальный узел по- 
прежнему расположен неудачно. 

Тем не менее, новая машина заслужи- 


вает похвалы: в ее активе семь различных 


двигателей, начиная от экономичного двух- 
литрового турбодизеля, расходующего пять 
с небольшим литров топлива на 100 км и за- 
канчивая 145-сильным мотором рабочим 
объемом 1 ,8 л в модификации ѲТі, с которым 
“Ровер” набирает “сотню” за 7,8 с. Кроме то- 
го, у покупателей есть выбор между “ручной" 
коробкой передач или автоматической вари- 
аторной трансмиссией “Стептроник”. 

Следующих новинок от “Ровера" при- 
дется ждать не менее двух лет. В эти сро- 
ки фирма обещает выпустить две абсо- 
лютно новые машины более высокого 
класса - “Ровер-35” и “55”. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый: число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1396 см3; мощность “нетто” - 
61 кВт/83 л. с. при 6000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 109 Н-м при 
4500 об/мин. Коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая: кузов - 5-местный 
3-дверный хэтчбек несущего типа; ком- 
поновка - переднеприводная, с попе- 
речно расположенным силовым агрега- 
том; база - 2500 мм; габарит (длина, ши- 
рина, высота) - 3990x1690x1420 мм; сна- 
ряженная масса - 1020 кг; максимальная 
скорость - 178 км/ч; время разгона с мес- 
та до 100 км/ч - 11,4 с; средний расход то- 
плива - 7 л/1 00 км соответственно. 
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"ХОНДА-ИНСАИТ" 


Специалисты фирмы поставили пе- 
ред собой цель сконструировать машину, 
расходующую вдвое меньше топлива, чем 
полуторалитровая ‘'Хонда-Сивик”. В отли- 
чие от суперэкономичных трехлитровых 
дизельных ‘фольксвагенов", “Хонда” взя- 
ла за основу бензиновый мотор, посколь- 
ку солярку не жалуют в Японии и США, а 
именно для них в первую очередь и пред- 
назначен “Инсайт”. Так появился литро- 
вый трехцилиндровый бензиновый двига- 
тель с непосредственным впрыском топ- 
лива, изменяемыми фазами газораспре- 
деления и поршнями с вихревой камерой 
сгорания, позволяющей работать на 
обедненной смеси. 

Между мотором и пятиступенчатой 
механической коробкой передач размес- 


торы - несколько никелевых батарей об- 
щим весом 30 кг, срок службы которых, 
по заверению “Хонды”, аналогичен ре- 
сурсу “Инсайта” - десяти годам. 

В поведении машины также много 
необычного, например, бесшумный “под- 
хват" на низких оборотах, обеспечивае- 
мый электродвигателем. Или принуди- 
тельно выключаемый на каждом свето- 
форе бензиновый мотор. На панель при- 
боров выводится информация о момен- 
тальном расходе топлива, еще можно уз- 
нать, работает ли в данный момент элек- 
тромотор в паре с бензиновым или заря- 
жает батареи. По типу кузова “Инсайт" - 
купе, правда, с несколько необычной 
внешностью, продиктованной требова- 
ниями к аэродинамике кузова. Он изго- 



НОМОА ІМ5ІСНТ 


тили компактный электромотор, кото- 
рый добавляет к 68 “бензиновым лошад- 
кам” еще восемь, необходимых при ак- 
тивном ускорении. Благодаря электро- 
двигателю “Инсайт" отменно тянет на 
“низах”. Если максимальный крутящий 
момент 90 Н-м бензинового двигателя 


достижим только к 4800 об/мин, то в па- 
ре с электромотором 112 Н-м к вашим 
услугам уже при 1500 об/мин! В разгоне 
с места и максимальной скорости “Ин- 
сайт" не уступит многим традиционным 
бензиновым авто, например “Мерседе- 
су" А-класса с двигателем в 1,4 л! При 
торможении машины и работе на холо- 
стом ходу электромотор переходит в ре- 
жим генератора, подзаряжая аккумуля- 


товлен из алюминия, однако на 30% 
жестче подобного стального, к тому же 
массу машины удержали в пределах 
835 кг, а коэффициент лобового сопро- 
тивления - в пределах 0,25. 

Машина расходует в среднем 3,4 л 
топлива на 100 км и приносит мини- 
мальный вред окружающей среде, кро- 
ме того, не лишена шарма и стоит около 
20 тысяч долларов. 


На шестнадцатом году производства 
“Крайслѳра-Вояджер” с конвейера со- 
шел восьмимиллионный автомобиль 
этой модели, популярнейшей среди 

МИНИ-ВЭНОВ. 

* 

Компактная модель “Сирион” япон- 
ской фирмы "Дайхатсу" отныне прода- 
ется и в полноприводном варианте. 
Задний мост “Сириона" подключается 
с помощью вискомуфты. 

5{е ^ 

Шины не любят долгого хранения и 
потому покупать лучше свежеизготов- 
ленные. Чтобы облегчить потребите- 
лям определение даты выпуска, отны- 
не она будет легко поддаваться рас- 
шифровке. Итак, после обозначения 
ООТ на боковине импортной покрыш- 
ки будет стоять четырехзначное чис- 
ло, первые две цифры которого - по- 
рядковый номер недели (от 01 до 52), 
а последние - год выпуска (от 00 для 
года нынешнего и дальше). 

❖ 

Фирма “Данлоп" представила для все- 
дорожников БМВ-Х5 и “Мерседеса" 
М-класса покрышки 5Р Зроп 9000 ги- 
гантского размера - их посадочный 
диаметр 21 и 22 дюйма! 
г}: 

Известная кузовная фирма “Карманн” 
получила от “Фольксвагена” заказ на 
разработку кабриолетов на базе 
“Гольфа”, “Нью-Битла" и "Ауди-А4". По 
традиции “Фольксваген” доверил фир- 
ме и выпуск “Гольфа-Кабриолет”. 

❖ ^ 

“Хонда” переработала мини-вэн 
“Шаттл", уделив основное внимание 
понижению центра масс и новой на- 
стройке подвески. Внешне отличить 
новинку можно по измененной решет- 
ке радиатора и форме фар. 

^ ^ 

"Мицубиси” дополнила модельный ряд 
люксовой модификацией мини-вэна 
“Спейсгир". У “Спейсгира-Моушн” из- 
менена внешность, климатическая ус- 
тановка имеет раздельную регулиров- 
ку для переднего и задних рядов сиде- 
ний, сиденья же среднего ряда выпол- 
нены поворотными. 

^ ^ ^ 

Местом дебюта очередной новинки фирма 
КИА выбрала Лос-Анджелес (США), где на 
ежегодном автосалоне представила хэт- 
чбек “Спектра”. Цена автомобиля с 1,6-ли- 
тровым мотором в базовой комплектации 
составит около 10 тыс. долларов. 
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ЭКОНОМИКА 


Тенденции 


ШАНС АВТОПРОМА 
НАДО ИСПОЛЬЗОВАТЬ 

о дальнейшей судьбе российской автопромышленности 
мы беседуем с финансовым директором 
АО "АСМ-холдинг" Александром КОВРИГИНЫМ. 



- На рубеже столетий, даже тысяче- 
летий, кажется, что мир ждут какие-то 
кардинальные перемены. Справедливо 
ли это для вашей отрасли? 

- Магия “трех нулей” тут ни при чем. А 
вот перемены в отечественном автомобиле- 
строении, безусловно, грядут. Хотя бы пото- 
му, что источники стабилизации и роста, поя- 
вившиеся в августе 1 998-го, уже исчерпаны. 
Нужно действовать, чтобы не допустить но- 
вого спада, на этот раз, возможно, более глу- 
бокого. Да, жизнь дала нам счастливый 
шанс, обрушив рубль и сделав российские то- 
вары неизмеримо дешевле иностранных. 
Благодаря импортозамещению стали нара- 
щивать выпуск продукции отечественные 
предприятия. Но... Работа шла на износ -за- 
воды не обновлялись, их управление почти 
не менялось, в науку как не вкладывали де- 
нег, так и не вкладывают. И вот результат; к 
концу 2000 года автопром придет с такими 
же показателями по объему выпуска продук- 
ции, какие были... десять лет назад! Легко- 
вых автомобилей, например, сделали в 1990 
году 1102 тыс. шт., а в прошлом - 950 тысяч. 
Да, увеличился ассортимент, появились но- 
вые модели - но упало качество! Даже по 
сравнению с девяностыми, не говоря о сов- 
ременных требованиях. Отменены многие 
действовавшие тогда стандарты, а из суще- 
ствующих выполняются далеко не все. 

- Насколько мне известно, ситуация с 
выпуском грузовиков еще более грустная: 
если в 1990-м их выпустили 720 тысяч, то 
в 1998-м - всего 140 тысяч штук. 

- В этом-то как раз ничего страшного нет: 
потребность в грузовых автомобилях резко 
снизилась, по нашим прогнозам, рынку их 
нужно не больше 200-250 тысяч в год. И это, 
кстати, было известно уже тогда, когда на Ка- 
мАЗе восстанавливали сгоревший завод мо- 
торов с объемом выпуска 200 тыс. шт. в год! А 
теперь надо думать, как организовать работу 
этого производства, чтобы оно было эффек- 
тивным, как сгладить потери от непродуман- 
ного решения. При этом требуется расширять 
выпуск коммерческих грузовиков, а также ма- 
шин малой тоннажности и специализирован- 
ной техники. Для этого надо развивать компо- 


нентную базу, заниматься специализацией и 
унификацией производства. 

- Уже догадываюсь, к чему вы веде- 
те: нужны деньги. Но мы же знаем, что их- 
то в стране и нет. 

- Неправда! Россия - богатая страна. 
Вот один только пример: два года назад бар- 
рель нефти стоил 9 долларов, сейчас - 27-28! 
А Россия продает за рубеж миллионы тонн 
нефти. Эти деньги на что-то да тратятся! Они 
должны работать, притом не где-нибудь за 
границей, а у нас. Им должно стать выгодно 
работать в России, безопасно и доходно. Для 
этого необходимо, чтобы государство созда- 
ло такие условия. Сейчас потребность авто- 
прома в инвестициях - 15-16 млрд, рублей в 
год. Это - практически только на поддержа- 
ние действующих мощностей. А что имеем? 
Около 4,5 млрд, рублей в прошлом году - за 
счет собственных средств предприятий и око- 
ло 400 млн. долларов из внешних источников 
за весь период рыночных реформ. Это зна- 
чит, и дальше комплектующие будут низкого 
качества, сборка не улучшится, новые моде- 
ли не скоро встанут на конвейер. 

- Наверное, беда не только в высоком 
риске вложений. Трудно найти стратеги- 
ческого инвестора для колосса вроде 
АвтоВАЗа или ГАЗа. Уже столько времени 
идут разговоры о необходимости разук- 
рупнить громадные заводы, выделить из 
них специализированные производства; 
их гораздо легче развивать, проще найти 
партнера. Но что-то не видно никаких из- 
менений. 

- Для того, чтобы реструктуризацию осу- 
ществить, нужна высокая организация произ- 
водства, четкое соблюдение договорных обя- 
зательств, жесткая дисциплина поставок и 
платежей. И - стабильная финансовая систе- 
ма. У нас же предприятию проще построить 
под своей крышей какой-то цех и выпускать в 
нем комплектующие, чем платить “живые" 
деньги кому-то на стороне. Но эффективно ли 
собственное производство, например, пласт- 
массы для одного завода, пусть даже с боль- 
шим объемом выпуска продукции? Нет. вы- 
годнее специализированный завод, обеспечи- 
вающий комплектующими полтора-два милли- 


она автомобилей, а значит, работающий на 
несколько автосборочных предприятий. И ко- 
гда-нибудь мы к этому придем. Тем быстрее, 
чем больше в этом будет заинтересовано го- 
сударство. Сейчас действующая система 
НДС не дает этого делать. 

- И тогда... потеряем национальное 
автомобилестроение, да? У большинства 
наших производителей комплектующих 
и у сборочных заводов появятся загра- 
ничные хозяева. Уже сейчас ощутим ин- 
терес иностранцев к некоторым предпри- 
ятиям, выпускающим автомобильные 
компоненты. 

- В Нью-Йорке много недвижимости 
принадлежит японцам, но американцы не жи- 
вут от этого хуже. Если зарубежные инвесто- 
ры придут к нам с передовыми технологиями 
и высокими требованиями к качеству, то “со- 
вместные" комплектующие станут соответст- 
вовать мировым стандартам. Значит, и ма- 
шины из них собранные приблизятся к миро- 
вому уровню. Опять-таки можно, например, 
сохранить у себя контрольный пакет акций - 
и тогда предприятия не будут безраздельно 
принадлежать иностранному владельцу. 
Приносить прибыль - да, полностью зави- 
сеть - нет. 

- А это реально? В состоянии ли на- 
ши вечные должники-автозаводы устоять 
и сохранить хоть какую-нибудь самостоя- 
тельность? 

- Объединение производителей автомо- 
билей - мировая тенденция. Скоро останется 
всего шесть-семь транснациональных гиган- 
тов. Естественно, чем крупнее компания, тем 
больше она может; вкладывает средства в 
науку, новые разработки, развитие произ- 
водства. Мелкие за ними не угонятся. А у нас 
до сих пор есть заводы, выпускающие авто- 
мобили только одного класса, которые конку- 
рируют между собой за счет государствен- 
ных инвестиций, например, КамАЗ, “Урал”, 
ЗИЛ или УАЗ. Это не придает им устойчиво- 
сти даже в нашей, пока довольно изолиро- 
ванной, экономике. Естественно, чтобы усто- 
ять, им придется с кем-то объединяться, ут- 
ратив независимость. Вообще же в автомо- 
бильной промышленности должны идти па- 
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І раплельно два процесса; выделение из ог- 
ссѵных предприятий самостоятельных про- 
изводств комплектующих, с одной стороны, а 
сдругой - объединение автосборочных заво- 
дов в крупные холдинговые компании. Тогда 
«зжно будет отстоять одну-две такие круп- 
нь 9 национальные компании, сохранить оте- 
нественные марки автомобилей. 

- Но будут ли они в силах конкуриро- 
вать с иностранными, которые планируют 
кассово собирать в России? Не придется 
ли все-таки расстаться с патриотической 
идаей ездить на "нашенском” российском 
автомобиле? 

- Все зависит от того, какую задачу по- 
ставит перед собой государство. АвтоВАЗ и 
ГАЗ - не бедные заводы. Например, объем 
выручки от реализации на ВАЗе - около 40 
млрд. руб. в прошлом году, на Горьковском ав- 
тозаводе - превышает 22 млрд. руб. Надо 
только создать условия, чтобы эти деньги 
вкладывали в науку, в развитие производст- 
ва. а не отдавали по мировым ценам за ме- 
талл, стекло, РТИ, другие комплектующие. 
Появилась новая тенденция: наши сырьевики 
стали покупать заводы комплектующих. Газо- 
вики, чуть ли не монополисты в производстве 
смѳсей для шинной промышленности, владе- 
ют несколькими крупными шинными завода- 
ми. Предприятия автомобилестроительной 
отрасли приобретают и нефтяники, и метал- 
лурги. Если этот процесс не направить в нуж- 
ное русло, возможно, российский автопром 
может просто стать придатком сырьевых от- 
раслей, и это неправильно.. А насчет "массо- 
вости" производства иностранных автомоби- 
лей в России я бы не обольщался; немногим 
' они пока по карману, и даже если часть комп- 
лектующих станут выпускать в России, все 
равно цена иномарок будет высокой, а зна- 
чит, объемы производства небольшими. 

- Следовательно, еще какое-то время 
у нашего автопрома есть: пока не окреп- 
нет рубль, не разбогатеют сограждане, 
наши автомобили - устаревшие, ломаю- 
щнеся, плохо собранные - будут активно 
продаваться, приносить прибыль. Ис- 
пользуя ее, можно обновить предпри- 
ятия. А если еще государство создаст ус- 
^ловия... 

- Федеральная программа, в которой 
[Предусмотрены меры поддержки автомоби- 
(Лестроения, уже подготовлена. В ней есть 
предложения и по гарантиям инвестиций, и 
по налогам, и по стимулированию продаж. 
Если ее принять и начать воплощать в жизнь 
-будет выгодно не только автомобильной 
промышленности, но и всей экономике, и лю- 
дям. Тогда, надеюсь, в новом веке россий- 
с<ий автопром не уйдет в историю. 

Беседу вела 
Елена ВАРШАВСКАЯ 



ЯРОСЛАВЛЬ 
ДЕРЖИТ МАРКУ 

Шинники из Ярославля сертифицирова- 
ли свою систему управления качеством по 
международным стандартам и получили три 
сертификата соответствия от систем ГОСТ 
Р ИСО-9001, Немецкого союза аккредита- 
ции и “Оборонсертифики". Теперь завод ста- 
нет более придирчив к поставщикам сырья. 
Ведь отныне держать марку придется под 
пристальным оком организаций, выдавших 
сертификаты. Кстати, сертификат Немецко- 
го союза аккредитации поможет ярослав- 
ским шинам конкурировать на международ- 
ном рынке. Немцы подтвердили, что продук- 
ция завода соответствует всем заявленным 
гарантиям и, самое главное, имеет опти- 
мальное соотношение цена-качество. 


ГАРАНТИИ В ОБМЕН 
НА ОКУПАЕМОСТЬ 

Первый замминистра экономики РФ 
Андрей Свинаренко заявил, что участни- 
кам проекта ТАЗ-ФИАТ" неплохо бы пере- 
смотреть ценовую политику, согласован- 
ную еще до кризиса. “При цене автомобиля 
15 тысяч долларов он не сможет конкури- 
ровать на рынке и не будет продаваться”, - 
заявил чиновник. А. Свинаренко также со- 
общил, что правительство готово даже 
рассматривать вопрос о предоставлении 
государственных гарантий совместным 
проектам в автомобильной промышленно- 
сти. Но эти проекты должны быть окупае- 
мыми, а продукция - конкурентоспособна. 
Судя по всему, пока ни одно из наших СП 
этому минимуму не отвечает. 


Для “Ягуара" прошедший год стал са- 
мым удачным за всю 77-летнюю историю 
английской компании. Благодаря новой 
модели “Тип 8” фирме удалось реализо- 
вать 75 312 автомобилей, на 50% больше, 
чем в 1998-м. также рекордном, году. Каж- 
дый восьмой из десяти автомобилей ушел 
на экспорт, в основном в США. Кстати, 
объем продаж "ягуаров” в России вырос 
вчетверо. 

"ДЕСЯТОК” 

ВСЕ БОЛЬШЕ 

в этом году на АвтоВАЗе обеща- 
ют собрать 675 300 автомобилей 
(в 1999-м - 657 тыс. шт.). Из них 
160 тыс. шт. - модели “десятого” се- 
мейства; 110 тыс. - ВАЗ-2110, 35 тыс. 
-2111 и 16 тыс. - 2112. Сборку старых 
моделей постепенно переносят на за- 
вод-спутник “РосЛада" в Сызрани. В 
2000 году там сделают уже 24 тысячи 
“шестерок” и 6 тысяч “девяток". От- 
крывается сборочный завод и на Ук- 
раине: здесь по контракту с фирмой 
"Укрпроминвест” будет собрано 2500 
“девяток". Всего за 30 лет с момента 
пуска завода в Тольятти изготовлено 
19 миллионов малолитражек. Сегодня 
каждые сутки ВАЗ выпускает 2680 ав- 
томобилей “народной марки”. 

Прошлый год стал рекордным для севе- 
роамериканских производителей автомоби- 
лей. Только в США было выпущено более 13 
млн. автомобилей и вседорожников, что на 
сто тысяч штук больше самого “урожайного” 
до сих пор 1978 года. 



"ТОЙОТА” НА ЧЕТВЕРТОМ МЕСТЕ В США 

Руководство “Тойоты” еще 
в 1995 году поставило цель - 
производить за рубежом 60% 
своих автомобилей (из тех, что 
продаются за пределами Япо- 
нии). И вот в Соединенных 
Штатах эта цель достигнута: в 
1999 году заводы североаме- 
риканского филиала “Тойоты” 
собрали свыше миллиона ма- 
шин - на 10,3% больше, чем в 
1998-м. А в ближайшие 4-5 лет 
японская корпорация намерена 
увеличить производство своих 
автомобилей в США еще в пол- 
тора раза! Первый завод “Тойота" открыла в Штатах в 1986 году совместно с “Джене- 
рал моторе - тогда с конвейера сошла первая “Королла”. С тех пор японцы построили 
еще два завода в США и один в Канаде. На этих предприятиях работает 30 тыс. чело- 
век, они уже собрали более 7 млн. машин. Эти успехи вывели “Тойоту” на четвертое ме- 
сто в списке крупнейших компаний автомобильной отрасли в США. 


ЗР 3/2000 


67 


ШВЕЙЦЕР УВОЛЬНЯЕТ 10 ТЫСЯЧ 


Французские менеджеры сменили румынских на заводе “Дачия” после приобретения 
контрольного пакета акций концерном “Рено”. Для начала планируется улучшить качество 
и модернизировать выпускаемые модели “Дачия-1310” (читай - “Рено-12”) и “Нова", кото- 
рые сохранят на конвейере, пока на них есть спрос. С этой целью в Румынию перевезут 
оборудование с завода “Ояк-Рено” в Турции. Никаких моделей на базе “Рено-19’ и тем бо- 
лее “Меган" производить здесь не будут, зато с 2003 года глава “Рено" Луи Швейцер по- 
обещал начать выпуск автомобиля це- 
ной 6000 долларов (сегодня самая деше- 
вая “Дачия" стоит вдвое меньше). 

Почему была выбрана именно эта 
цифра? По словам Швейцера, идея 
пришла к нему во время посещения 
России, когда он изучил цены ВАЗа. 
Семь-восемь тысяч долларов, по мне- 
нию президента, привели бы к тому, 
что потенциальные покупатели стали 
обращаться и к другим автомобилям за 
такую и даже большую цену. В то же 
время пять тысяч - слишком мало, а шесть - в самый раз. Новая модель будет прода- 
ваться не только в Румынии, но и в некоторых восточноевропейских, азиатских и афри- 
канских странах. А пока Швейцер распорядился сократить 10 тысяч из 28 тысяч рабо- 
чих “Дачии" - иначе 6000 долларов останутся пустым звуком. 



“Дачия-1310” не знает старости. 


■ЛАДА” ВЕРНУЛАСЬ В ГЕРМАНИЮ 


После длительного перерыва в Германии возрож- 
дается сеть по продаже “Лады” - в “десятом" обличье; 
к весне ее можно будет купить в одном из 300 салонов. 
Руководителю сети Дитеру Трашке пришлось изучить 
психологический портрет немецкого покупателя рос- 
сийской машины. Оказалось, его заботит лишь одно; 
добраться из пункта А в пункт Б и притом ни о чем бо- 
лее не хлопотать. А посему с 2000 года предлагается 
так называемый беззаботный пакет; три года гарантии 
(при бесплатном ТО!), подменный автомобиль при по- 
ломке и бесплатная страховка на год. В базовой вер- 
сии “Лада” стоит 1 5 950 марок (около 9000 долларов - 
ред.). Это абсолютный рекорд дешевизны среди новых 
автомобилей. Только “Рено-Твинго Саммертайм" пред- 
лагается на тысячу марок дешевле. С появлением в 
2000 году таких опций, как серворуль, АБС и подушки 
безопасности, “Лада”, вероятно, подорожает. 

А пока Дитер Трашка намерен продавать до 2000 ав- 
томобилей в год семьям “с малой наполненностью ко- 
шелька, но ценящим, тем не менее, солидность”. 


В 2005 году “Тойота" намерена 
продавать в России не менее 20 тысяч 
своих автомобилей. Главную ставку 
бизнесмены из Страны восходящего 
солнца делают на модель “Ярис". Их 
даже не смущает то. что у россиян по- 
пулярностью сегодня пользуются все- 
дорожники “Ленд-Крюйзер”. 


ЧАСТНЫЕ ТЕСНЯТ 
МУНИЦИПАЛЬНЫХ 

Губернатор Саратовской обла- 
сти встретился с частниками - во- 
дителями и владельцами коммерче- 
ских маршруток и автобусов. Побе- 
седовать с Дмитрием Аяцковым 
пришли 450 человек. Губернатор 
пообещал, что не за горами то вре- 
мя, когда частные перевозчики пол- 
ностью вытеснят с внутригород- 
ских маршрутов муниципальный^’ 
транспорт. По словам главы облас-?^- 
ти, вскоре за счет ее бюджета ад- 
министрация купит 200 новых авто- 
бусов и передаст их в лизинг част- 
ным предпринимателям. Одновре-І" . 
менно губернатор предупредил, 
чтобы “извозчики" не забывали о 
ветеранах, кому по закону положе-1^ 
ны льготы. Не знаем, как в Сарато- 
ве, а в других городах сплошь и ря- 
дом видишь на автобусах таблички 
“Коммерческий. Без льгот". Прислу- 
шаются ли саратовские частники 
пожеланию Аяцкова? 


Корпорация ■■Иран-Ходро" подписал^ 
контракт на поставку в Туркмению 200 авто 
мобилей “Пежо", которые будут служить і 
качестве такси в туркменской столице. Суп 
ма сделки - 1 ,2 млн. долл. 


КОНЕЦ ТРАНСПОРТНОГО КОММУНИЗМА 

Бывший мэр Одессы, введя бесплатный проезд на 
городском транспорте, расценивал свой шаг как акт соци- 
альной защиты, однако серьезно просчитался. Муници- 
пальные предприятия остались без дотаций и практиче- 
ски обанкротились. Из 450 трамваев и троллейбусов, при- 
званных перевозить почти миллионную Одессу, на линию 
выходило менее трети, да и те в плачевном состоянии. Их 
водители не получали зарплату полтора года. Беспоряд- 
ком воспользовались частники, взвинтив стоимость про- 
езда в 2-2,5 раза. Новая городская власть поспешила от- 
менить бесплатный проезд и нашла деньги на покупку но- 
вых трамваев. Украинско-чешскому предприятию “Татра- 
ЮГ" уже заказано 10 новых бесшумных вагонов... со 
спутниковой связью на борту! 


БЕНЗИН "ГРЕЕТ РУКИ” ГОСУДАРСТВА 

Заниматься торговлей топливом весьма выгодно. Было бы странно, ес 
ли бы государство не стремилось изъять в бюджет свою долю пирога. Нас| 
колько велика эта доля? Вот как обстоит дело в Германии, известной сво- 
ей рачительностью. 

Верхняя цифра на диаграмме - цена одного литра “девяносто второго” 
пфеннигах (1 марка = 100 пф. = 14 руб.). Она, как и все цены в этом мире, мо 
нотонно росла, увеличившись с 1991 по 2000 год в полтора раза. Но вот з: 
счет чего? Стоимость транспортировки (выделена зеленым) почти не увел^^ 
чилась. Оптовая цена самого бензина (желтая полоса) выросла незначитель 
но, а в отдельные пе- 
риоды даже снижа- 
лась. И лишь алое по- 
ле государственных 
налогов неотвратимо 
расширялось. Мало 
того; к нему с 1 999 го- 
да добавился “розо- 
вый” экологический 
сбор, имеющий оче- 
видную тенденцию к 
росту. В итоге в 2000 
году каждый немец- 
кий автолюбитель, 
покупая литр бензи- 
на, “перечислит" родному государству 133 пфеннига из 188! Кстати, в далеко 
1 950-м бюджет удовлетворялся скромными 4,5 пф. Воистину, есть только де- 
неизбежности в этом мире - смерть и налоги. 



119,8 



Налоги (без 
экологического) 



1991 


1993 


1999 


31.12. 

1999 


Транслортиро 
и сбыт ( щі 

66 щ 


2000 


• рост цены к 2003 юлу счеі внодимого иоіто іно экологического налога 

Розничная цена бензина в ФРГ (пф.л) и ее составляющие 
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ЭКОНОМИКА 


Михаил КОЛОДОЧКИН 

Стало быть, и Чебоксарский приборо- 
строительный завод стал не нужен. Прав- 
да, делали здесь не гаубицы, а современ- 
нейшую электронику для фирм Сухого, Ту- 
полева и Ильюшина, но смысл приговора 
от этого не менялся. 

Народ у нас ко всему привычный, а ад- 
министрация - исполнительная. Прикажут - 
поднимем в небо эскадрилью Су-27 безо 
всяких компьютеров, а заводчан отправим 
осваивать челночные маршруты на Восток и 
торговать “сникерсами” в электричках. Но... 

Для начала чувашские оборонщики пре- 
образовали “ненужный” завод в ОАО “ЧПЗ 
“ЭЛАРА”, затем создали свою службу марке- 
тинга - торговать так торговать! Главное - 
что продавать. Можно 
чужие шоколадки, а 
можно свои изделия и 
разработки. В Чебок- 
сарах решили спус- 
титься с небес на зем- 
лю и освоить новую для 
себя область - автомо- 
бильную электронику. 

Орешек оказался 
неожиданно крепким. 

Во-первых, реальные ус- 
ловия эксплуатации элек- 
тронных изделий на “са- 
марах” и “волгах" похле- 
ще, чем на борту самоле- 
та. Бортмеханик, по крайней мере, не станет 
проверять бортовую ЭВМ с помощью лампы- 
переноски или “прикуривать” от соседнего 
“Боинга”... Во-вторых, что позволено истреби- 
телю, то недоступно “жигуленку” - его запча- 
сти должны быть дешевыми по определению. 

Это проблема всей отечественной “обо- 
ронки”. Здесь могут придумать что угодно и 
создать чудо техники с помощью ножовки и 
напильника из целого куска золота, но при 
словах “технология 
массового производ- 
ства” у зубров воен- 
ной промышленно- 
сти обычно портится 
настроение. Словом, 
некоторое высоко- 
мерие “бывалых спе- 
цов” быстро уступи- 
ло место обычному 


процессу разработки - с ошибками, спорами 
и трудными решениями. Работать на массо- 
вого потребителя - этому пришлось учиться. 

Путь оказался верным. Когда наверху 
решили, что авиация нам еще пригодится, 
ЭЛАРЕ не пришлось восстанавливать про- 
изводство с нуля - кадры были сохранены, 
благо зарплата выплачивалась даже в са- 
мые тяжелые времена. Однако наряду с 
пилотажно-навига- 
ционными компле- 
ксами здесь уже 


Первый заместитель 
Генерального дирек- 
тора А. Данилов: “За- 
воевывать рынок 
бросовыми ценами 
мы не будем!”. 


роллер ЭЛАРА изнутри - много- 
слойная плата, 16 -разрядный 
микропроцессор "Сименс". 


Фары новой “Волги” будет 
чистить этот насос... 

А этот поможет прогреть са- 
лон “Газели” или “Соболя”. 


ОСВОИЛИ и “мелочевку” - регуляторы на- 
пряжения, коммутаторы, блоки индикации 
и т.п. В результате материализовался ва- 
риант реальной, а не бумажной конверсии 
- создание нового без разрушения старо- 
го. Навыки в точной механике реализуют- 
ся при производст- 
ве банкоматов, со- 
седний цех изготав- 
ливает многослой- 
ные печатные пла- 
ты для впрысковых 
автомобилей, а ря- 

Новый уазовский 
трамблер на мониторе 
разработчика. 


ДОМ идет отгрузка промышленных тепло- 
вентиляторов для обогрева помещений. 

Вернемся к родному - к автомобилям. 
Сегодня для них здесь выпускается два 
десятка изделий, еще 50-60 ждут своего 
часа. На фото 1 - самый “крутой” вариант 
контроллера для двигателей ГАЗ или УАЗ. 
Головные фары новейшей “Волги" ГАЗ- 
3111 будет омывать насос, показанный на 
фото 2. Чтобы протопить как следует са- 
лон “Газели" или “Соболя”, понадобится 
другой насос, представленный на фото 3. 
А для “настоящих мужчин”, выбравших 
УАЗ, создается необычный трамблер - без 
центробежных грузиков (фото 4). Опере- 
жением теперь командует электроника. 

Количество должно подкрепляться ка- 
чеством - лаборатория ЭЛАРА аккредитова- 
на Госстандартом России. Теперь чебоксар- 
цы могут самостоятельно проводить серти- 
фикационные испытания продукции - как 
собственной, так и внешней. Кстати, завод- 
ская система качества имеет сертификаты 
фирм ПѴ\/ ТОѴ (Германия) и “Оборонсерти- 
фика” (Россия) на соответствие стан- 
дартам 180-9001. Звучит 
очень солидно, но чебок- 
сарцам и этого мало: по- 
давай “американский ав 
томобильный” 08-9000... 

Лаборатории краси- 
вые, оборудование перво 
классное, экспорт нала 
жен... “Прокол” обнаружил 
в самом неожиданном мест 
- солидная фирма до сих п 
не имеет развернутой сети магазинов! К 
да в таком случае должен обратиться п 
купатель, решивший “поддержать отечест 
венного товаропроизводителя”? Вопра 
серьезный, но вполне решаемый. 

ЭЛАРА вошла в число 22 лучших 
предприятий России, а ее Генеральный ди 
ректор удостоен диплома “Лучший менед 
жер России”. При этом объем годовой вь- 
работки на одного сотрудника составляе'. 
10 000 долларов - прекрасный результат 
для России. Впрочем, на лучших зарубе>:< 
ных предприятиях эта сумма доходит д: 
миллиона - есть к чему стремиться. 


Гаубиц нам больше не надо! - заявило в 1993 году высокое должностное лицо 
из центра, выразив отношение к "оборонке" в целом. 


Сделано в России 


^ НЕБЕС ЗЕМЛЮ 
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Ныне с любительскими "правами" можно сесть за руль 
многих машин - необходимых фермерам, строителям, 
коммерсантам... 

Сергей КАНѴННИКОВ 


Рассмотрим рынок отечественных раз- 
возных автомобилей полной массой до 3500 
кг (категория “В”). Пикапы, фургоны, даже 
самосвалы - заводы предлагают широкий 
выбор моделей. Некоторые "кон- 
вертированы” из обычных легко- 
вушек, другие созданы с нуля и. в 
свою очередь, послужили родона- 
чальниками крупных семейств. 
Модельные ряды производителей 
представлены ниже, основные мо- 
дификации мы свели в таблицу. 

АО “АвтоВАЗ” 

Тольяттинцы успешно запол- 
няют пустоту, образовавшуюся 
после исчезновения из магазинов 
грузовых ИЖей и “москвичей”. 

Дочернее предприятие автоги- 
ганта - фирма “ВАЗИнтерсервис” 
предлагает крытый грузовичок 
ВИС-2345. Покупатели принима- 
ют машину благосклонно. Неуди- 
вительно - в кузов входит 3,3 м^ 
поклажи, причем не самой легкой 
(на то и рессорная задняя подве- 
ска), а в основе - простая в об- 
служивании и ремонте, недоро- 
гая “пятерка". 

Менее грузоподъемный, за- 
то более современный ладный 
фургончик ВАЗ-1706 “Челнок” 
создан на “самарской” платфор- 
ме. Грузовой отсек объемом 2,1 
м^, задние пружины - усилен- 
ные, от универсала 2111. За пре- 
имущества переднеприводной 
компоновки приходится платить, конечно, 
дороже, чем за классическую простоту. 
Подобная машина в варианте “для моро- 
женого” и в планах “ВАЗИнтерсервиса”; 
изотермический фургон ВИС-1705 отлича- 
ется от “Челнока” большим задним свесом. 

Возделывая благодатную “Ниву”, инже- 
неры ВАЗа и дочерних предприятий создали 


целую серию интересных машин. С середи- 
ны прошлого года Опытно-промышленное 
производство выпускает пикап ВАЗ-2329 с 
агрегатами длинной пятидверной “Нивы”. 


Кабина с двумя рядами сидений предостав- 
ляет относительный комфорт лишь водите- 
лю и переднему пассажиру, а вот задним 
теснее, чем даже в короткой “Ниве”. Факти- 
чески число мест в полноприводном пикапе 
- 2+2; кстати, существует и двухместный ва- 
риант: кабина короче, грузовая платформа, 
соответственно, длиннее. Основной двига- 


тель - карбюраторный 1 ,7 л, на часть авто- 
мобилей ставят 1 ,8-литровый агрегат. С не- 
давнего времени покупатели могут зака- 
зать мягкий тент грузовой платформы. 

Еще три модификации популярного 
вседорожника предлагает ВИС. Бортовой 
грузовичок с двухместной кабиной - 2346 - 
наследник родившегося еще в 1993-м “Би- 
зона”. ВИС-23464 - версия с кабиной 2+2. 
Пятиместный ВИС-23461 во главу угла ста- 
вит удобство пассажиров - высокая кры- 


ша, полноценный салон, удлиненные двер 
от "Нивы-Фора" - оставляя для 265 кг груз- 
совсем небольшой с виду кузовок. У все:' 
машин панели кузовов алюминиевые с плг 
стиковым покрытием, стойкие к коррозии 
все три борта откидные. На заказ ВИС 
предлагает тенты нескольких видов. 

На базе новой “Нивы” ВАЗ-21 23 у>«, 


ВИС 2345 




650м 


ВИС-2345 


ВИС-1706 


ВАЗ-2329 










вис-2346 




ВИС-2346 
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построены опытные образцы пикапов, в 
ГОМ числе с дизелями, однако в этом году 
:ни вряд ли станут серийными. 
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ОАО ТАЗ’’ 

У бестселлера российского рынка ма- 
лотоннажников - нижегородской “Газели” 
покуда нет серьезных конкурентов. Тем не 
менее, завод последовательно расширяет 
гамму. Помимо стандартного бортового 
автомобиля, можно купить ГАЗ-33023 с 
двойной семиместной кабиной. Грузоподъ- 
емность и площадь кузова, естественно, 
р/іеньше, чем у базовой модели. Фургоны 
тоже делают с одним или двумя рядами 
сидений ("Комби"). Основной объем выпус- 


лагают двухрядный радиатор, хромиро- 
ванную облицовку. 

Саранский автозавод выполняет заказы 
желающих купить “Газель”-самосвал. Выбор 
не ограничен базовым ГАЗ-САЗ-3512 с трех- 
местной кабиной. Полноприводная версия 
35121 подойдет для российских строек, где 
глины обычно по ступицы. ГАЗ-САЗ-35122 с 
семиместной кабиной способен стать... се- 
мейным самосвалом. Цена стандартного ав- 
томобиля — около 1 05 000 рублей. 

На шасси полуторки специализиро- 
ванные фирмы монтируют самые разнооб- 
разные фургоны - мебельные, изотерми- 
ческие и прочие. 

“Соболи’ выпускают в трех- и семиме- 


Станет ли автомобиль серийным, зависит 
от спроса. 

Нижегородские тюнинговые фирмы 
предлагают установить на “газели” и “со- 
боли впрысковый ЗМЗ-4062 или дизели 
“Тойота” и ИВЕКО (ЗР, 1998, № 7). Маши- 
ны с импортным сердцем ощутимо дороже 
стандартных. 

Вниманию российских Крутых Уоке- 
ров; в этом году ГАЗ планирует начать 
производство семейства “Атаман". В него 
входят полноприводный пикап 2308 (пред- 
усмотрен и вариант 4x2 - 2307) и семиме- 
стный грузопассажирский автомобиль - 
эдакий российский “Шевроле-Сабербен” 
(ЗР, 1999, № 8). 
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ГАЗ-г705 "Комби” 


ка составляют заднеприводные машины, 
но и те, кто вынужден месить непролаз- 
ную грязь, не обделены. Сейчас у всех 
газелей" есть модификации 4x4 (в инде- 
ксах полноприводников - цифра 7). 

Базовый двигатель - карбюратор- 
ный ЗМЗ-4026, рассчитанный на бензин 
АИ-91. На часть машин ставят ульянов- 
ские моторы рабочим объемом 2.9 л 
(76-й или “91-й" бензин) и карбюратор- 
ные шестнадцатиклапанники ЗМЗ-4063 
(модификации под низкооктановый бен- 
зин не предусмотрено). Конечно, полу- 
терке очень не хватает дизельного дви- 
гателя: дорогой ГАЗ-560 (“Штайр”) пока 
монтируют только на экспортные автомо- 
йіли, многообещающий ЗМЗ-514.10 (ЗР, 
1999, № 10), возможно, в этом году дора- 
стет до мелкосерийного производства. 

В качестве опций для “газелей” пред- 


стном вариантах. “Пушной зверь”, проигры- 
вая “копытной” сестричке в грузоподъем- 
ности и вместительности, более поворот- 
лив, да и походка, благодаря пружинной 
передней подвеске, мягче. Кроме цельно- 
металлических фургонов, завод подгото- 
вил к производству бортовой ГАЗ-2310. 


АО “УАЗ” 

Ветеран автопро- 
ма - бортовой УАЗ- 
3303, по прозвищу го- 
ловастик, который ве- 
дет родословную от 
УАЗ-450 1958 модель- 
ного года, по-прежнему 
в строю. Откровенно 
устаревшая машина 
может привлечь невы- 
сокой ценой и завидной 
проходимостью, ведь 
все “ульяновцы" - пол- 
ноприводные. Опции — 
тент, высокие борта, 
откидные лавки в кузо- 
ве и дополнительный 
бензобак. Для длинно- 
базного 2,9-литрового 
УАЗ-33036 два бака и 
тент входят в стандарт- 
ную комплектацию. 

Тот же набор полу- 
чит покупатель пятиме- 
стной модификации - 
39094 с неоригиналь- 
ным собственным име- 
нем “Фермер" и само- 
бытно трансформируе- 
мым салоном. Подняв 
спинку заднего сиде- 
нья, можно устроить 
два спальных места; не 
слишком комфортно, но 
для “плацкарта" сойдет. 

Бортовой автомо- 
биль модели 39095 - 
УАЗ для дальнобойщиков. Длинное шасси, 
полуторная кабина со спальным местом, 
мотор в 86 сил. 

Накладные детали из пластика снару- 
жи и внутри несколько освежают старичков. 
Желающие сэкономить могут заказать ав- 
томобиль без декоративных нововведений. 
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Фургон УАЗ-3741 - грузовая “буханка” - 
открывает список цельнометаллических “уа- 
зиков", также пополнившийся в последнее 
время. Грузопассажирские модели 3909 и 
39099, различающиеся силовыми агрегата- 
ми, по компоновке аналогичны “Газели-Ком- 
би”. Недавно завод выпустил новые модифи- 
кации, близкие родственники санитарных 
машин - 3741 -21 0 (2,45 л) и 3741 9-21 0 (2,9 л). 
Откинув сиденья, восьмиместный автобус 
можно превратить в остекленный фургон. 


< 



АО “ИЖМАШ” 

В конце прошлого года собраны послед- 
ние потомки ‘‘Москвича-41 2” - “каблучки” мо- 
дели 2715. Разлука прошла без печали, тем 
более, что из магазинов они исчезли гораздо 
раньше. Причина - вовсе не ажиотажный 
спрос, а мизерное производство последних 
лет. Сейчас завод пытается ‘раскрутить” гру- 
зовые модификации “Оды”. Основным сило- 
вым агрегатом фургона и пикапа будет, види- 
мо, уфимский мотор 1 ,7 л, сначала с карбюра- 
тором, позднее. Бог даст, впрысковый. Как 
примут машины на рынке, уже занятом резвы- 
ми конкурентами, да и сколько грузовых “од” 
будут делать? Положение завода сложное... 


сквич-2335” (ЗР, 1994, № 9) в переднепри- 
водном и полноприводном вариантах. Пока 
выпущены несколько десятков машин пилот- 
ной партии. Перспективы сибирского произ-і 
водства “москвичей” напрямую связаны со 
столичным АО и его смежниками и потому' 
безрадостны. В Москве неукомплектован - 1 
ные “Святогоры” загромождают заводские и] 
околозаводские территории и стоянки диле- 
ров. Так что ждать ритмичных поставок де- 
талей в Омск, а оттуда, в свою очередь, ав- 
томобилей, к сожалению, не приходится. 

Рынок отечественных грузовиков ка- 
тегории “В" еще не поражает изобилием, 
но уже радует разнообразием. Спрос на 
развозные автомобили не падает, а зна- 


ПО им. Баранова 


чит, покупатели вправе ждать от произво- 


Омское машиностроительное предпри- 
ятие берется наладить сборку пикапов “Мо- 


дителей взаимности - появления новинок. 

□ 



ТЕХНИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ (ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ) И ЦЕНЫ НА РОССИЙСКИЕ АВТОМОБИЛИ 


Модель 

Тип 

Грузо- 

подъем- 

ность, 

кг 

Размеры грузового 
отсека: 

длинах ширинах 
высота, мм 

Двигатель 

Ско- 

ростъ, 

МІН 

средняя 

цена, 

долл. 

США 

Публикации 

вЗР 

модель 

рабочий 
объем, л 

мощность, 
кВт. л. с. 


2345 

фуогон 

650 

1855x1625x1130 

2103 

1.45 

52,3.71.4 

143 

2875 

1998, №12 

1706 

450 

1500x1400x1200 

21083 

1.5 

51,570 

145 

5075 

2329 

пикап 

500 

1500x1380 

21213 

1,69 

5878,9 

130 

4535 

1999. №5 

2346 

бортовой 

490 

1850x1610 

3310 

2000, №2 

23464 

340 

1540x1610 

3885 

1999. №2 

23461 

фуогон 

265 

1240x1610 

4100 

- 

ГАЗ ' . 

33021 

бортовой 

1500 

3056x1943 


2.45 

73.5'100 

115 

2470 

1999, №9 

33023 

1000 

2306x1943 

4026 

2865 

- 

33027 

1250 

3056x1943 

3490 

1999. №5 

330273 

800 

2306x1943 

- 

2705 

фуогон 

1350 

3214x1830x1530 

3230 

1998, № 1 

27057 

1100 

324x1830x1530 

3990 

- 

2705 

950 

3130x1830x1530 

3990 

1999. №5 

27057 

750 , 3130x1830x1530 

4225 

2752 


770 

2460x1830x1530 

4063 

2.3 

80 .а '110 

115 

3700 

- 

2752 

305 

1330x1830x1530 

4100 

1999. №7 

УАЗ' с: 



3303 

бортовой 

1000 

2600x1670 

4178 

2,45 

54,778 

100 

2850 

- 

3741 

фургон 

1000 

2733x1818x1315 

2890 

2746 

фургон’ 

1090 

2583x1810x1538 

- 

3909 

фургон” 

7 чел.+ 475, 

2 чел.+850 

- 

3490 

1998. № 10 

33039 

бортовой 

ІШ 

2600x1670 

4218 

2.89 

63.2.86 

117 

3400 

- 

33036 

1300 

2850x1870 

3460 

- 

37419 

фургон 

1000 

2733x1818x1315 

3425 

- 

39099 

фургон" 

7 чел.-і475. 
2 чел.-ѵ850 

- 

4060 

- 

39094 

бортовой 

1150 

2040x1870 

3640 

1997. № 7 

39095 

1250 

2700x1870 

3635 

- 

иж ; 



■ ж 

2717 

фуогон 

500 

1870x1560x1200 

3317 

1.7 

62.5'85 1 160 

2650 

2000, № 2 

271Г 

пикап 

500 

1870x1560 

- 

- 


'Изотермический . “Грузопассажирский. 


« 
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П 
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РЫНОК 


Выбираем с умом 


“РЕНО” - 

МАРКА... ТУРЕЦКАЯ 


Те, кто выбирает 
отечественный 
автомобиль 
не из-за его 
дешевизны, 
а по убеждению, 
могут статью не 
читать: вдруг 
принципы 
пошатнутся. Те же, 
кого беспокойный ум 
(поддержанный 
доходами) 
провоцирует 
заглянуть чуть 
дальше “сто третьей”, 
знакомим с 
очередным “варягом” 
из относительно 
недорогих. Итак, 
турецкий “Рено-19”. 


Игорь ТВЕРДѴНОВ 

Опять продукт второй свежести из “третьей" страны? Да, опять, а чего ждать за эти деньги? 
Аппетитная свежатинка, знаете ли. кусается. “Девятнадцатый”, собственно говоря, тоже не из про- 
стых. Появился на свет, правда, не вчера - дебютировал еще в 1988 году. “Француз” довольно ус- 
пешно продавался в Европе, полюбился даже таким патриотичным, в автомобильном плане, нем- 
цам. Но годы взяли свое, и “Рено-ІѲ” перебрался в Турцию, где выпускается по сей день. Переезд 
в Азию пошел европейцу на пользу: почему - об этом чуть позднее. 

Официальный дилер предложит седан в базовой комплекта- 
ции (только аудиоподготовка) с карбюраторным двигателем 1 ,4 л 
по цене от 7500 у. е. Отрыв от вазовских машин ныне велик, да и 
представленная в прошлом номере ЗР узбечка “Нексия” заметно 
дешевле. Если хотите вариант посерьезней, оформляйте заказ и 
ждите - 1,6-литровый двигатель, кондиционер, усилитель руля, 
центральный замок, "музыку ' и некоторые другие радости жизни 
в таком же кузове (хэтчбек в Россию не поставляется). Правда, и 
цена будет посерьезней - около 1 0 000 долларов. 

После покупки “Рено-19", как, впрочем, и другие недорогие 
иномарки, довольно быстро падает в цене. Отрицательное влия- 
ние на вторичную цену, наверняка, оказывают довольно дорогие 
запасные части. 



Возможностей скром- 
ного моторчика “со ста- 
жем" в мегаполисе вполне 
достаточно, если, конечно, 
вы не мните о себе лишне- 
го. Двигатель не особенно 
резв, но уверенно тянет с 
низких оборотов. Тем. кто 
успел привыкнуть к гидро- 



усилителям, руль при ма- 
неврировании может пока- 
заться тяжелым. Есть, на- 
верно, такой грешок, зато 
машина быстро и четко по- 
винуется движению баран- 
ки: с тем, что называют ин- 
формативностью рулевого 
управления, тоже все в по- 
рядке, по крайней мере, в 
штатных режимах. 

Но... посмотрев в таб- 
лице цены на некоторые 
кузовные детали или, на- 
пример, на бамперы, сразу 
теряешь всякое желание 
“качать права” в городском 
суете. Более или менее 
серьезная “жестянка” без 
труда оставит владельца 
как говорится, без штанов. 

А вот жесткая, “дубо- 
вая” подвеска и солидны? 
дорожный просвет (приоб- 
ретенные “девятнадцатым' 
после переезда в Турцию,! 
пригодятся не только на ма- 
лоазиатском проселке, но и 
во многих наших городах. 
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На трассе “Рѳно-19” с 1.4-литровым 
двигателем - боец не из сильнейших. Возможно, водителей сте- 
пенных он устроит, но желающим почувствовать себя хозяином 
дороги лучше купить (и довести до ума) шестнадцатиклапанную 
вазовскую “десятку". Возможности мотора ограниченны, осо- 
бенно на высоких скоростях да на груженой машине. Ехать-то он 
едет, но запас под педалью’ минимальный, обгоны стоит тща- 


"РЕНО’-ДАЛЬНОБОИШИК 


тельно рассчитывать... Хотя, повторюсь, все зависит от тем- 
перамента водителя и стиля езды. 

Еще один минус в дальней поездке - не самое удобное 
рабочее место водителя. Хотя — с чем сравнивать! Большин- 
ство отечественных автомобилей еще дальше от идеала по 
этому параметру. 




’РЕНО” для ДАЧ 


Семейный выезд на люби- 
мую фазенду или просто на 
природу - для таких целей “де- 
вятнадцатый" приспособлен 
неплохо. Довольно просторное 
заднее сиденье, вместитель- 
ный, а главное, почти квадрат- 
ный, без “закоулков", багажник 
позволяет перевезти и семью, 
и поклажу. Большой дорожный 
просвет, мощная, непробивае- 
мая и неубиваемая “турецкая” 
подвеска (что для “Рено” ско- 
рее приятное исключение) поз- 
волят штурмовать плохие до- 
роги. Да и тяговитый двига- 
тель им в подмогу. Что касает- 
ся скорости и динамики - мы 
ведь отдыхаем, а не на пожар 
спешим. 
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”РЕНО”-ГРУЗОВИК 



Как любая лег- 
ковая машина, к 
этой роли “Рено" 
приспособлен лишь 
отчасти. Тем более, 
что в его семействе 
нет универсала. 

Среди достоинств 
в этой номина- 
ции в очеред- 
ной раз отме- 
тим могучую 
подвеску. (Сер- 

висмены утверждают, что пружин и торсио- 
нов даже не держат на складе, так редко их 
спрашивают.) Кроме того, у седана в базовой комплектации склады 
вается заднее сиденье. 


10 


юЧ^іо 


10 


20Г20 


20 


20 


20 


20 


20 20 


20 20 


Объем багажника в “мер- 
ных кубиках” - 385 л. 


■■РЕНО-19” И ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ АНАЛОГИ* 


I Модель 

Параметр ■ — 

“Рено-19" 

ВАЗ-21099 

ВАЗ-21102 

Число меа 

5 

5 

5 

Снаряженная масса, кг 

950 

920 

1020 

Полная масса, кг 

1390 

1370 

1495 

Максимальная скорость. кмЧ 

160 

154 

167 

Разгон до 100 км'ч, с 

15 

13.5 

14 

Расход топлива 90''120км;ч'Ти л'ІООкм 

5.1, ‘6, 7/7.8 

5,6.7.7'8.9 

5.2'6.6«.9 

Рабочий объем двигателя. скР 

Ш 

1499 

1493 

Диаметр цилиндра х ход поршня, мм 

76x77 

82x71 

82x71 

Мсщнссгь, кВт (л. С1''0б''МКН 

53(72Ѵ5250 

51,5(70).5600 

58(79),ЭД00 

Максимальный крутящий момент, 
Н-моб'мин 

101.2750 

106.4,'3400 

115'280(>-3000 

Степень сжатия 

9.3 

9.9 

9,8 

Длина, мм 

4248 

4205 

4265 

Ширина, мм 

1696 

1650 

1680 

Высота, мм 

1412 

1402 

1420 

База, мм 

2544 

2460 

2492 

Колея спередисзади. мм 

1426М417 

1400, '1370 

1400.'1370 

Дорожный просвет, мм ' 160 

160 

160 

Объем багажника, л І 445 

430 

430 


' Данные производителей. 


Кстати, о чудесах техники. Если сравнить уровень 


”РЕНО” СЛОМАЛСЯ 


конструкции “Рено-19” или той же “Нексии" с родными 
“девяткой” или “десяткой”, нетрудно заметить, что, бу- 
дучи почти ровесниками, машины мало отличаются и по 



Смотря как сломался. Конструкция машины проста, доступ к боль- 
шинству агрегатов в моторном отсеке свободный, технических премуд- 
ростей нет - опытный автомобилист или грамотный, даже не “фирмен- 
ный”, механик эту модель осилят. Регулярное ТО не слишком дорого - по 
иномарочным, конечно, меркам. А вот цены на некоторые оригинальные 
узлы и детали, а также на “жестянку” вызывают оторопь. Хотя “ренаульт” 
достаточно надежен (турецкая сборка известна тщательностью), от по- 
ломок и тем более аварий все же не застрахован. 

Гарантия - один год без ограничения 
пробега. 


техническим решениям. Кое в чем отечественные ма- 
шины даже окажутся современней. Недостает им одно- 
го - качества. Они дешевле потому, что хуже собраны, 
причем из комплектующих худшего качества. 

Надо признать, культура производства у азиатов 
(причем не у японцев) повыше нашей будет. Представь- 
те себе “десятку", собранную на узбекском или турец- 
ком уровне. Ежели такая вдруг появится - продажи 
“Дэу" или того же “Рено-19” впору будет сворачивать. 
Только пока эта ситуация - из области фантастики. 


Амортизатор передний 

90 

Амортизатор задний 

60 

Пружина передняя 

150 

Пружина задняя (торсион) 

150 

Шаровая опора 

25 

Рулевая рейка 

400 . 

Наконечник рулевой тяги 

30 

Полуоавс^ре 

200 

Колодки тори, передние (компл.) 

45 

Колодки тори, задние {компл.) 

120 

Диск сцепления 

100 

Выжимной подшипник 

40 

Фильтр воздуш-чый 

10 

Фильтр масляный 

8 

Фильтр топливный 

8 

Ремень генератора 

10 

Карбюратор 

6С0 

Капот 

290 

Крыло 

65 

Дверь передняя ('железо! 

400 

Дверь задняя ("железо'! 

400 

Ветровое стекло 

80 

Стекло двери 

40 

Фаравсборе 

130 

Фонарь задний 

80 

Бампер передний 

350 

Ба/ипер задний 

350 

Нормо-чэс работы 

20-45 

ТО малое (1) 

120 

■^0 большое (5) 

250 




I 

I 


Добротный автомобиль, “страдающий”, прежде всего, дороговизной. С мотором 1,6 в хороіией комплекта- 

ции он даст фору большинству отечественных изделий по всем параметрам. . . кроме цены. 10 000 долларов ** 

- это уже “другие” деньги. Да и “голый” “Рено-19” с “маленьким” мотором по цене двух “девяносто девятых” 

-тоже не дешево. Цены на запчасти, увы, скорее поддерживают имидж недешевого авто. А модель, между 
тем, не особенно новая и чудесами техники под завязку не набитая. 


78 


3/2СХЮ ЗР 









На российско-чешском предприятии 
"ЦБС Аутомотив Елабуга" изготовлена пер- 
вая партия защитной мастики для обработ- 
ки кузовов перед окраской. В портфеле за- 
казов фирмы - заявки на две тысячи тонн 
от КамАЗа, “Ижмаша”, УАЗа. ЗИЛа. 


ПЕТЕРБУРГСКАЯ 
ЗАРЯДКА 

ІІсч)6ычііые іірсл-мсты на (І^ото 
больше всего напоминают гигантские 
радар-дстскторы из страны ве.піка- 
мов. На са.мо.\і дсѵіе так выглядят но- 
вые зарядные устроііства ни гсрскоп 
фир.мы "Деметра". 

Полное название новинки - “Со- 
нар" 5.5 \'3 2.202. Предус.мотреио не- 
сколько вариантов исполнения - с 
традиционным амиермегро.м, со све- 
тодиодноіі индикациеіі и т. п. Нет ни 
ту.мблеров, ни кнопок - перед ма.ми 
“нолиыіі авто.мат”, обладающій"! вы- 
сокой “дуракоустойчивостыо". “Со- 
нары" работают при напряжении се- 
ти от 150 до 260 В, защищета от пе- 



регрузок но входу и выходу и могу^т 
осгаваться “в обнимку" с аккумуля- 
торо.м сколь угодно ло;іго. 

Зарядка ведется в нескольких 
режи.мах. са.мостояге.'іьно неретекаю- 
іцих н.і одного в другой. В зависи.мо- 
стп от состояния акку.мулятора “Со- 
нар" орі аннзуст зарядку постоя и ны.м 
током, постоянным напряжением, а 
также мощніями токовы.ми и.мнуль- 
са.мн. По окончании работы прибор 
переключается в режн.м .хранения, 
компенсируя влияние саморазряда. 

"Сонары" упакованы в красивые 
Я]жие коробки - нетрадиционно для 
отечественных изделий. Цена питер- 
ских новинок - от 270 до 300 руб. 


ЭТО ТОЖЕ ТЕСТЕР! 

Отечественный тестер "Джет-Искра" предндзначеп для контро.ія высоковольтных и низ- 
ковольтных электрических цепей автомобиля. 

По;іьзоваться им просто -догіаточ но подцепить .зажи.мы- 'крокодн.зы” красного и черно- 
го цвета соответственно к -^-12 Вик “массе” авто.мобиля. Зате.м вставить разъем контрольного 
провода в і'нс.здо прибора и нрнкоснугься 
щупом к нужной точке бортсети. Загоре.іся 
красный индикатор - нашли "плюс", зажегся 
зеленыіі - “зем.ія", поочередно іюд.маі)гива- 
іот оба - обнаружен сигнал с переменны.м по- 
тенцшио.м. Так .можно "прозвонить" нредо- 
хранители. датчики Хол.та. ком.му гаторы... 

Д.тя н])оверкн высоково.тьтного участка 
проводки контрольный провод нс нужен. 

Тьыьную часть прибора с надписью "Дат- 
чик" подносят к но.то.^ревае.мо.му участку це- 
ни - при нрохожденин высоково.тьтного и.м- 
н\льса должен кратковітеменно вспыхнуть 
индикатор. Регу.тятор чуію гвите.тыіости поз- 
воляет нодстро!іться под конкретны!! двиі а- 

те.т!.. Вообще, нужна известная сноровка - ічіачата .іучніе "нробежаття’я" но .!аведо.м(і менрав- 
но.му учас і'ку. а уже потом сравінівать .м!ігаи!)я "там и тут". Но привыкнуть .можно - прибор- 
чик но.может наііт!! неисправный провод. “\ гекающую" свечу !і г. н. 

Цена !ірибора от .московской (^)! 1 р^!Ь! "Лжет СММ" - 1 10-150 рублей. !| 



В Москве напротив МИДа открылся магазин 
оригинальных запчастей и аксессуаров к автомо- 
билям "Мерседес-Бенц”. Его владельцы из "Лого- 
ВАЗ-Беляево" утверждают, что любую деталь 
вам предоставят не позже вечера в день обраще- 
ния. Заодно можно и приодеться в полном соот- 
ветствии с фирменным стилем (и стоимостью ма- 
шины). а сынишке купить радиоуправляемую иг- 
рушку или масштабную модель 1:18. 

ЗОРРО ЗАЖИГАЕТ ЛАМПОЧКИ 

Владс.тідіь! !іогіулярной противоугонкн 
7.0ККО 7300 (ЗР. 1999. 12) моіут (іб> чнть 

свосіо "охранника" управлять свстовымі! !ірн- 
бора.мн авго.мобн.тя. Достаточно установить на 
ветровое стек.іо .мані!іны датчик 70ККО 
\'ізіоп (XV') - остщ!!>і!ое спеіе.ма будет де.!ат!> 
сама. При синжсііші освещсшіости ниже опре- 
де,ісініо!() і!()ро!'а "Зорро" в течеініс секѵіі.чы 
зажжет габаритные огн!! і!ли “блнжи!ій свет" 
в завнсп.мости О!' сноооба !!Одк.’!ючення. Л что- 
бы !1збежать Х!ОргаН!!Я !!р!1 іірос.здс участков с 
неоднородной освсщснностыо. выісіючснне 
і!ро!ісходитс 15-секуидной задержкой. Рсмули- 
руют порог ерабаіы ван ИЯ !іа еа.мо.ч! датчі!ке. 

Предлагает новинку московская фир- 
ма ".ѴІЕГЛ-Ф”. Стои.моеть датч!!ка - при- 
мерно 15 у. е. 


ПАРАНДЖА 
НА ЗАТЫЛКЕ 


Соврс.менный вариант ".заіганески” на 
задне.м с'іек.-!е автомоби.чя !іред.!агает мос- 
ковская ф!!рма “Мсга-Ф" - .за 45 у. с. .здесь 
можі!о прішбреети еолі!цезаі!і!іті!ую !іітор- 
ку Міі.хілѵсП с :-)лекгро!іри иодом. В сложен- 
ном виде опа спрятана внутри малогабарит- 
ного корпуса и ис перекрывает об.зор. Что-, 
бы о!іустить и.т!і иод 1 !ять гакую “иараиджу'ѵ 
нс нужно тянуться к задис.\!у етек.чу - элск- 
тро!іривол имеет листаи!Ніоииое управле- 
ние. Можно выдвинуть шторку “но .макси- 



В Иркутской области, несмотря на наличие в регионе собственного нефтеперерабатывающего 
предприятия, как правило, цены на АЗС выше, чем в Москве и в ряде других регионов России. Так, в 
Ангарске литр бензина АИ-93 стоит 7.00 руб., АИ-95 - 8,50 руб.. А-76 и зимнее дизтопливо - 6.50 руб. 

Во Франции разработан препарат "Дезалко”, препятствующий всасыванию алкоголя из же- 
лудка в кровь. 50 мл этого снадобья, принятые после бутылки красного вина, уже через 20 минут 
нормализуют (до разрешенных промилле) содержание алкоголя в крови. 


муму" (е.\ 1 . фото) !!.'іи оетшіовить ее !!Овы- 
шс. Место крепления роли нс играет -і 
і!!торка лв!ігается как ени.^у вверх, так !і| 
сверху вниз. Можліо даже регу.тировать] 
угол наклона !і точки крайнего положения - 
под конкретный авто.\іоб!і.!ь. 

Подк.іюч!і іь іі.зде.'іис нес.іожно - уста-і 
!ювііть в удобно.м месіе переключатель ні 
подать на ‘’питаіо!іиіс” провода -И2 В. ПІтл- 
ка удобная - и от солі!ца защищает, н 
ГИБДД не раздражает - это ва.м нс тонпро-і 
ванные стекла. 




80 


з/госо ЗР 


Лицензия Госкомсвязи России №8758, №10005. Оборудование сертифицировано. 





по поводу ЦЕН 


УШЛА от БАЗЫ... 

Отправляясь за новым автомобилем, готовьтесь 
заплатить несколько большую сумму по сравнению 
с названной в рекламном объявлении. 

Максим САЧКОВ 
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В газетных объявлениях и ответах 
телефонных операторов фигурирует 
“цена от...", или так называемая базо- 
вая. Это стоимость автомобиля в самой 
дешевой (и, кстати, довольно редкой) 
комплектации. За любое отклонение от 
нее придется дополнительно платить. 

Больше всего “плюсов" к базовой 
цене моделей ВАЗ. 

Самые дешевые автомобили - 
светлые (белые, "сафари”, “чайная роза” 
и т. д). Темные, например “мурена”, “гра- 
наТ’, “зеленый сад”, удаляют цену от ба- 
зовой на 50-100 долларов. “Металлики” 
обойдутся дороже в 
среднем на 100-150 
условных единиц. 

На стоимость ав- 
томобиля влияет и 
оформление интерье- 
ра. На 30-50 долларов 
поднимут цену ВАЗ- 
2104 и 2105 “шесте- 
рочные" обивки две- 
рей или тканевые 
вставки на сиденьях 
(так называемый по- 
лумягкий, то же самое 
- полужесткий салон). 

Попадется и то, и дру- 
гое - сумма удвоится. 

Пластиковая отделка 
багажника обойдется 
покупателю ВАЗ-2106 
в 50-70 “зеленых”. На столько же облег- 
чит кошелек владельца “Самары" комп- 
лектация “люкс” - тканевые вставки в 
дверях, подголовники на задних сидень- 
ях и пластмассовые панели багажника. 
То же, без подголовников - 30-50 дол- 
ларов. Недавно появившийся “четырна- 
дцатый” салон (“Самары-2”) оценивает- 
ся уже в 150-200 у. е. 

С дополнительными расходами 
столкнутся желающие купить “Жигу- 
ли” с пятиступенчатой коробкой пере- 
дач: им придется доплатить 100-150 
“зеленых". Впрысковые переднепри- 
водные ВАЗы дороже карбюраторных 
на 1 50-200 долларов. 

Электропакет ощутимо влияет на 
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конечную сумму. На 30-80 долларов 
потянут два штатных электростекло- 
подъемника “шестерки" или “Самары", 
а четыре таких устройства на ВАЗ-2110 
обойдутся примерно в 100-150 у. ѳ. “Ни- 
вы” и “десятки” с подушками безопас- 
ности народ берет неохотно, потому и 
наценка примерно равна заводской - 
1 50-200 долларов. Центральный замок 
ВАЗ-21 1 о стоит лишних 50 “баксов”, им- 
мобилайзер и электропривод замка ба- 
гажника - по 70 долларов. 

“Обувка” новых автомобилей де- 
лится на три ценовые группы. Обычная 


РАЗНИЦА В ЦЕНАХ БАЗОВЫХ И 
“ДОРОГИХ” ВАЗ-2105 и ВАЗ-2110. 




1* ГО?ШНТШТ!^Ш!Г1 


иммобилай 


тоапьный замок 


150$ инжект. двигатель 


Базовая 


Дорогой 
вариант 

ВАЗ-2105 


Базовая 


Дорогой 
вариант 

ВАЗ-2110 


- шины Бл-85: “улучшенная” - БИ-391 , 
"Таганка”, БЦ-11 и т. д. выльется в лиш- 
ние 30-60 долларов за пять колес; им- 
порт, как водится, дорог - с каким-ни- 
будь “Матадором” или “Трайалом” авто- 
мобиль вздорожает на 1 00-1 50 у. е. 

Перечень дополнительных за- 
трат для желающих приобрести “Вол- 
гу" менее объемный. 

Новые ГАЗ-3110 разных цветов 
стоят примерно одинаково. Исключе- 
ние составляют черные “волги” - ве- 
роятно. по старой памяти за них про- 
сят на 1 00-200 долларов дороже. 

С осени завод обрабатывает маши- 
ны антикоррозионным препаратом “Вак- 
сойл” и на большинство устанавливает 


подкрылки - цена таких автомобилей 
выше в среднем на 50-100 долларов. 
ГАЗ-3110 с гидроусилителем руля пред- 
лагают на 70-120 долларов дороже, чем 
комплектации с “тяжелым” рулем. 

Объемный бампер в цвет кузова 
потянет на 100-150 долларов, а деко- 
ративные молдинги украсят не только 
машину, но и цену - плюс 30-70 “зеле- 
ных”. На некоторые комплектации 
ГАЗ-3110 завод устанавливает тони- 
рованные стекла (80-130 долларов). 
За третий стоп-сигнал и фонари ново- 
го образца некоторые автосалоны на- 
кручивают по 10-20 у. е., но многие 
не берут вообще ничего. 

С “улучшенными” покрышками 
“Волга” дороже приблизительно на 
40-70 долларов, а обутая в импорт- 
ную резину - на 100-120. 

Скромный список доплат за “Свя- 
тогоры". 

Некоторые автосалоны берут 50-70 
долларов за запасное колесо, домкрат и 
инструмент, остальные включают эти за- 
траты в общую сумму. 
За литые диски и улуч- 
шенную резину просят 
в среднем 250-300 
долларов. Импортные 
диски и покрышки 
обойдутся в полтора- 
два раза дороже. 

Возможные доп- 
латы для всех моде- 
лей. 

Последний этап 
покупки - установить 
на автомобиль зерка- 
ла и щетки, если их 
нет, и оформить доку- 
менты. Большинство 
продавцов включают 
плату за эти услуги в 
базовую цену, но не- 
которые, не боясь Бога и торговой ин- 
спекции, требуют деньги отдельно за 
каждую операцию; “одеть” автомобиль 

- 10-20 долларов, оформление доку- 
ментов стоит от 1 о до 50. 

Итак, цены на новые автомобили, 
одной и той же модификации “уходят” от 
базовых, как правило, на 200-300 долла- , 
ров (см. диаграммы). В большинстве слу-| 
чаев как бы вы ни старались купить ма- 
шину подешевле, это вряд ли получите? ! 

- продавцы все равно “раскрутят” вас наі 
чем-нибудь дополнительном или улуч-і 
шенном. Так что не вредно запастись ре-! 
зервной суммой, чтобы осилить “вилку 
между базовой и реальной ценами. 
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Кошесоръ н. въ развып нашивных устройствах: снаряд для сіатія, 
давки; наминъ, приминъ, пригнетъ, давилка. 


Владимир Даль. 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


Попробуем совместить приятное с по- 
лезным - приобретем нужную вещь и под- 
держим отечественного товаропроизводи- 
теля. как бы он 


ни прятался. 

"Восточные” из- 
делия сами лезут 
в руки из всех 
ларьков и витрин, 
а вот наши стес- 
няются. И все же 
троих "россиян" 
удалось извлечь 
из "подполья" - 
"надувательством" 
по-русски займутся 
компрессоры из Мо 
сквы, Питера и Уль- 
яновска (на фото). 

Начнем с одежки... 

Московский 
"Мустанг-М” упако- 
ван добротно - ки- 
тайцы не засмеют. 

Симпатичная короб- 
ка с хорошей поли- 
графией - придраться 
не к чему. А вот руко 
водство по эксплуатации 
хорошо бы разрезать и 
сброшюровать. 

Помимо шин на лег- 
ковушках, "Мустанг" мо- 
жет накачивать надув- 
ные лодки и матрацы, а 
также работать с мало- 
габаритными краско- 
распылителями. При 
этом рекомендуется 
повторно-кратковременный режим рабо- 
ты: накачал колесо - отдохни пять минут. 

Питерский "Темп-3" экипирован хуже - 
дешевенькая коробочка и блеклое руковод- 
ство. Он умеет делать то же. что и "Мус- 
танг", а также откачивать из картера отра- 
ботанное масло. Последнее свойство - под 
сомнением, поскольку именно эта часть 
текста вычеркнута из описания шариковой 


ручкой. Несолидно для госпредприятия... 
Режим работы - по 1 0 минут с 20-минутны- 
ми перерывами. 

Ульяновский 
"Утес" выглядит убого. 
Коробка из гофриро- 
ванного картона с 


рассеиватель можно заменить на красный 
- он входит в комплект. Режим основной 
работы - повторно-кратковременный. 

Остальные паспортные данные россий- 
ских "надувателей” приведены в таблице. 

Испытать компрессоры решили в ре- 
альных условиях - вместо измерения кило- 
паскалей и атмосфер попробуем накачать 
переднее колесо "Волги”. Работа нелегкая: 

покрышка бескамерная, а 
машина тяже- 


Компрессор ”Мустанг-М”. 
Производитель - ГНПО 
"Агат”, Москва. 


Компрес- 
сор автомобиль- 
ный ”Темп-3”. Произво- 
дитель - НПО "Завод 
им. М. И. Калинина”, 
Санкт-Петербург. 


Компрессор ав- 
томобильный 
переносной типа 
КАП-1 ("Утес”). 
Производитель - 
АО "Утес”, Улья- 
новск. 


лая. Простой насос в 
таких случаях обычно 
пасует - бывалые "вол- 
гари" сначала накачива- 
ют запаску до 4 кПа, а за- 
тем соединяют вентили на- 
прямую. Можно и Проше - 
поддомкратить машину, а за- 
тем уже качать. В любом случае 
гарантируются длительная возня и 
перепачканная одежда. Посмотрим, ка* 
пойдут дела у электрических помощников 
Спускаем колесо до нуля - вперед! 

Начинает "Мустанг". Разматываек', 
провод, намотанный на рукоятку компресі 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ КОМПРЕССОРОВ 


приляпанной этикеткой напоминает по- 
сылку. завалявшуюся на почте. Руководст- 
во по эксплуатации - книжечка из грязно- 
желтой бумаги. В ней вычитали, что "Утес" 
умеет накачивать шины и питать сжатым 
воздухом пневмоинструмент, а также ра- 
ботать по совместительству... фонариком 
- светить постоянно или мигать. Белый 


— ^^.^^^Модель 
Параме'пэ^''--.^ 

'Мустанг-Н" 

Темп-З" 

1 

"Утес" і 

Масса, кг 

1,5±0.15 

Не белее 2.2 

Не более ^ 

Потребляемый ток, А 

14.5*15% 

Не более 8 

Не более 81! 

Максимальное 
давление, атм. ! 

2.5 

3.5 

і 

‘ і 

Температурный 
диапазон, "С 

-20... +40 

1 

Неуказа -1 

1 

-40...+4С 1 

Габарит, мм 

Неуказан I 

245x90x165 

! 125x170x2^ 

Подключение питания 

К клеммам 

аккумулятора 

В гнездо прикуривателя | 

Цена. у. е. 

25 

17 

1 38 1 
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сора, открываем капот и подключаемся 
зажимами к клеммам аккумулятора. По- 
лярность роли не играет - это хорошо. На- 
деваем наконечник на вентиль, нажимаем 
, на "курок” - "Мустанг” начинает чавкать и 
! дрожать. Стрелка манометра подергива- 
ется и медленно ползет по шкале. Минута, 
I две. три - есть 2 кПа! Отпускаем курок, но 
рука все еще подрагивает, как после от- 
бойного молотка. Кстати, потребляемый 
ток оказался равен 13 А. 

Все в порядке, осталось проверить 
самую малость. Пробуем дотянуться "Мус- 
тангом” до правого заднего колеса - про- 
вода натягиваются по диагонали моторно- 
го отсека, еще чуть-чуть... Дотянулись, хо- 
тя и с трудом. Очень хочется удлинить 
провода примерно на метр, но инструкция 
запрещает это делать. А если у меня не 
■'Волга”, а иномарка подлиннее? 

Вновь спускаем колесо и приглашаем 
'петербуржца”. Открываем пластмассовую 
дверцу в его корпусе, извлекаем шланг и 
провод - в сложенном виде они хранятся 
внутри компрессора. Наконечник шланга - 
на вентиль, штекер - в гнездо прикурива- 
теля. Черный ящичек оживает и начинает 
исполнять танец шимми рядом с колесом. 
Далеко не уползет - шланг не пустит... 
Вдруг сильный порыв ветра захлопывает 
распахнутую дверь, пережимая провода - 
к счастью, без последствий. Придерживая 


дверь, продолжаем "надувательство” - оно 
длится 6 минут. Величина потребляемого 
тока - 8,5 А. Для прикуривателя это слиш- 
ком много - ”Волга"-то выдержала, а вот на 
"семерке” стоит 8-амперный предохрани- 
тель... Длины проводов хватает, чтобы до- 
тянуться из салона до любого колеса. 

Последним к спущенному колесу вызы- 
вается "Утес”. Подключаем, втыкаем, щел- 
каем - молчит. Пытаемся включить лампоч- 
ку - увы. Тестер показывает, что обрыва 
внутри изделия нет... Ах, вот оно что; улья- 
новский штекер ”не контачит" со стандарт- 
ным гнездом Газовского прикуривателя. 
Честно говоря, это - брак, однако хочется 
закончить испытания. Вновь открываем ка- 
пот и подключаем провода из разобранного 
штекера к клеммам аккумулятора. Щелка- 
ем тумблером - заработал! При потребляе- 
мом токе 5,5 А колесо накачиваем за 7 ми- 
нут. Заодно проверяем лампочку - горит хо- 
рошо. Длины проводов было бы достаточ- 
но, чтобы дотянуться до любого колеса от 
прикуривателя, но для этого нужно сначала 
заменить ульяновский штекер на хороший. 

Что ж, "надувательство" каждый по- 
нимает по-своему. Изготовители компрес- 
сора ”Мустанг-М" создали легкое и симпа- 
тичное изделие - подключается просто, 
работает быстро, пожара не устроит. Пи- 
терский ”Темп-3” явно делали по принципу 
”и так сойдет” - страшненькую упаковку 


Мини-экспертиза 

ЗЕЛЕНЫЙ змий в ЖЕЛТЫХ ПРОБИРКАХ 



Командировка длиной в несколько тысяч километров была некстати. 


Тот, кто Сидел справа, мрачно смот- 
рел в окно. Юбилей трехдневной давно- 
сти обернулся таким количеством 
принятых поздравлений, после ко- 
торого - куда угодно, но только не 
за руль. Оставшийся без сменщика 
водитель обреченно крутил баранку, 
а пассажир томился от собственной 
бесполезности, разглядывая приобре- 
тенные в придорожной палатке таблет- 
ки “Антиполицай”. 

- Тормозни у поста! - неожиданно 
потребовал он. - Пусть проверят эту хре- 
новину, а то торгаши дурят народ, как хо- 
тят. Не верю я. чтобы за пять минут все 
выветрилось... 

Первая остановка оказалась неудач- 
ной. Подмосковные инспекторы подозри- 
тельно окинули взглядом странного клиен- 
та, требующего проверить его опьянение, 
и поступили “согласно инструкции" - сядь- 
ка. милый, за руль, да сделай круг почета, 
вот тут-то мы тебя изловим и оформим! А 


если на каждо 
го пьяного пассажира про 
бирки тратить, чем тогда нормальны; 
водителей проверять? В общем, выгнали. 

Владимирская область оказалась кудг 
более приветливой. Под дружный хохот де 
журных с контрольного поста неожиданны! 
гость пожелал им успешной службы и в и; 



покупатель все равно выкинет, предохра- 
нитель прикуривателя авось не сгорит, за- 
то цена - самая низкая. Что касается 
"Утеса”, то его творцы явно решили надуть 
не колесо, а покупателя. Ульяновское из- 
делие стоит почти столько же, сколько 
"Мустанг” и "Темп" вместе взятые - и это 
при дрянной упаковке, халтурном штекере 
и самой низкой производительности! 

В общем, если в дороге вам встретит- 
ся дама, сражающаяся со спущенным ко- 
лесом, достаньте из багажника "Мустанг” 
и смело идите в атаку - на колесо, разуме- 
ется. Но если с собой всего лишь "Утес”, 
то лучше и не пытаться... 

□ 


же присутствии принял запасенные 200 
грамм ‘‘Золотого кольца”, закусив шоколад- 
кой ‘Аленка” - в интересах науки. В том, что 
желтая пробирка позеленеет, сомнений не 
было - так и получилось. Настала очередь 
‘‘Антиполицая” - подопытный тщательно 
разжевал и проглотил две таблетки. Требо- 
валось подождать пять минут “до полного 
пропадания синдромов опьянения”. 

- Первый прибор - это мой собствен- 
ный нос, - делился тем временем опытом 
общения с “поддавшими” водителями ин- 
спектор ГИБДД. - Если чувствую, что му- 
жик не в себе, то предлагаю добровольно 
проследовать на нашей машине в нарко- 
логический пункт. Упрямится - торможу 
нескольких свидетелей, при них даю дых- 
нуть в свежую пробирку и составляю про- 
токол. А все эти ‘Антиполицаи” - туфта... 

Через пять минут водитель оконча- 
тельно убедился, что смены не будет. “Ис- 
пытателя" заботливо уложили на заднее 
сиденье, где он блаженно просопел до са- 
мой Казани. В нагрудном кармане лежал 
пакетик ‘Антиполицая” и подаренный на 
память набор позеленевших пробирок... 

□ 
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Ось маятникового рычага может опираться на втулки 
или на подшипники качения. Что предпочесть? 

Александр БУДКИН 


Начинающие автолюбители - вла- 
дельцы “жигулей" узнают о существовании 
маятникового рычага, как правило, ощу- 
тив повышенный люфт в рулевом управ- 


лении. Его причиной часто оказывается 
зазор во втулках маятникового рычага 
обычной конструкции (с подшипниками 
скольжения). Как он возникает? 



1. Изготовлен в Москве 

Цена - 200 руб. 
Шариковые подшипники с защитны- 
ми шайбами, в корпусе нет сквозно- 
го отверстия, снизу ось имеет тор- 
цевое уплотнение со стальной шай- 
бой и резиновым кольцом. Корпус 
герметичен. Материал корпуса 
не указан. 


2. Изготовлен 
во Владимире 

Цена - 190 руб. 

Шариковые подшипники с собствен- 
ным уплотнением, сверху на корпусе 
- резиновый колпачок. Корпус негер- 
метичен. Материал корпуса - АЛ35. 
Отверстие для внесения смазки не 
предусмотрено. 
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Силы, действующие в рулевой трапе- 
ции “Жигулей" при вращении руля на месте і 
или наезде с небольшой скоростью на пре- 1 
пятствие высотой 5-6 см, как правило, не і 
превышают 150-200 кгс. При этом на ось і 
маятникового рычага действует сила, раза ' 
в два меньшая. При таких нагрузках и ско- 
ростях скольжения втулок менее 1 м/с изно- ] 
состойкость подшипника скольжения долж- 
на быть более чем достаточной. А если | 
учесть, что подобные нагрузки возникают I' 
эпизодически, а большую часть времени ! 
действуют силы в несколько раз меньшие, 
рычаг мог бы пережить автомобиль. В ре- 
альной же эксплуатации он редко выхажи- 
вает более 50-80 тыс. км, а иной раз и того 
меньше. Причина до обидного проста - аб- 
разивный износ, несмотря на все попытки 
сделать узел герметичным. Внутренняя по- 
лость корпуса рычага изолирована от внеш- 
ней среды двумя резиновыми кольцами 7 на 
рисунке, о торцевые поверхности которых 
трутся стальные прижимные шайбы 6 и 10. 
Даже при погружении в воду узел должен 
оставаться герметичным, но... 

Поскольку на дорогах хватает грязи, 
она при движении покрывает места стыка 
уплотнительных колец со стальными шай- 
бами (указаны на рисунке стрелками). А 
когда автомобиль выезжает на ухабы, под 
действием вибраций грязь “затягивает 
внутрь рычага. Происходит это следую- 
щим образом: вибрации рычага заставля- 
ют его колебаться в осевом и радиальном 
направлениях и одновременно слегка по- 
ворачиваться. В результате каждая точка 
металлической шайбы совершает движе- 
ние по спирали, захватывая мелкие части- 
цы абразива с поверхности резинового 
кольца и увлекая их в недра узла. Резуль- 
тат - неизбежная, рано или поздно, заме- 
на втулок рычага. 
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4. И: 


3. Изготовлен в Тольяпи 

Цена - 180 
Открытые шариковые подшипники 
уплотнения отсутствуют, грязезащитс Соо 
- стальными шайбами - отражатель каче 
ми сверху и снизу. Имеет заглушенносГ пол^ 
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специалистами НАМИ, включила два за- 
дания. Вначале измерили радиальное пе- 
ремещение оси рычага под действием из- 
гибающей нагрузки 40 кгс на его конце. 
Затем проверили герметичность изделий, 
поместив их на четверо суток в воду. Для 
большей объективности рычаги периоди- 
чески поворачивали вправо-влево на 
180°. Результаты оказались вполне ожи- 
даемыми (см. подписи к фото). Москов- 
ское и тольяттинское изделия оказались 
герметичны. Владимирский и еще один 
тольяттинский (фото 3) узлы нахлебались 
воды. При проверке жесткости тоже обош- 
лось без сюрпризов: изделие с подшипни- 
ками скольжения (втулками) показало пе- 
ремещение 0,12 мм, остальные - менее 
0,02 мм, уложившись в погрешность изме- 
рительного стенда. 

ВЫВОДЫ: московский рычаг должен 
служить верой и правдой столько же, 
сколько сам автомобиль. “Владимирец” и 
“тольяттинец” с подшипниками качения 
имеют шансы повторить подвиг “москви- 
ча” при условии их смазки. Ну а свойства 
обычного вазовского рычага и так всем 
давно известны. 

□ 


I Выход из ситуации придуман доволь- 
но давно. Еще с 1 994 года на микроавтобу- 
сы РАФ начали серийно устанавливать 
«аятниковые рычаги с подшипниками ка- 
I Кения. Их радиальный зазор минимален, а 
модификации закрытого типа (с уплотне- 
ниями) мало подвержены абразивному из- 
іосу и не требуют пополнения смазки. 

Владельцам даже последних задне- 
приводных ВАЗов в этом смысле не повез- 
ло. Более долговечный маятниковый ры- 
чаг им по сей день приходится покупать и 
устанавливать самостоятельно. Вместе с 
ними отправимся в магазин и мы. 

Без особого труда в столичных мага- 
зинах приобрели четыре маятниковых ры- 
чага. Московский - с подшипниками каче- 
ния без сквозного отверстия в корпусе 
(фото 1), владимирский - с подшипниками 
качения, имеющими собственное уплотне- 

Маятниковый рычаг с подшипни- 
ками скольжения: 1 - рычаг; 2 - 
корпус; 3 - шайба; 4 - гайка под 
шплинт; 5 - шплинт; 6 - шайба; 7 - 
уплотнительное кольцо; 8 - втул- 
ки; 9 - ось рычага; 10 - шайба; 11 
- гайка. 


Наша справка 

М АЯТНИКОВЫЙ РЫЧАГ - важный 
элемент трехзвенной рулевой тра- 
пеции. Он обеспечивает требуемое 
соотношение углов поворота управля- 
емых колес и служит поддерживаю- 
щей опорой правой стороны рулевой 
трапеции. 


Л. Изготовлен в Тольятти 

Цена - 160 руб. 
Соответствует документации ВАЗа, в 
качестве подшипников скольжения - 
полимерные втулки, уплотнение тор- 
цевое с помощью стальных шайб и 
резиновых колец. Корпус герметичен. 
Материал корпуса - АЛ9, 


ние, и резиновым колпачком (фото 2), 
тольяттинский - похожий на предшествен- 
ника, с грязезащитными шайбами, но без 
уплотнений (фото 3), и, наконец, обычный 
тольяттинский - с подшипниками скольже- 
ния (втулками), соответствующий вазов- 
ской документации. Заводской маркиров- 
ки ни одно изделие не имеет, поэтому их 
истинное происхождение во многом на со- 
вести продавцов. 

Проверка “на вшивость”, проведенная 


К ПУГОВИЦАМ 

ПРЕТЕНЗИИ 

ЕСТЬ? 

Александр БУДКИН 

Перед нами бензонасос. Конструкция 
незатейлива, знать ее наизусть - первей- 
шая обязанность каждого водителя. За- 
чем? Рассказываем. 

Однажды на редакционной “девятке” 
случилась любопытная неисправность; на 
ходу выскочила ось приводного рычага 
бензонасоса. Нетрудно догадаться, что по 
закону бутерброда произошло это поздно 
вечером на загородном шоссе. Дальше - 
все, как в известном фельетоне: голая 
степь, луна и запасной путь. Прошел ме- 
сяц, и “любопытная неисправность” повто- 
рилась на другой новой “девятке”, но уже в 
центре Москвы. Водитель купил в ближай- 
шем магазине бензонасос, поставил и уе- 
хал. Но недалеко: та же ось на новом на- 
сосе вылетела на следующий день. 

Мы заинтересовались. Выяснилось, 
что во всех трех случаях злополучные оси 
не были нормально закернены. На всех де- 
фектных насосах - клеймо ДААЗа. Сравни- 
ли со старым даазовским - там все сделано 
добротно. Выходит, или известный завод 
разучился фиксировать оси, или, вопреки 
существующей технологии, халтурит кон- 
кретный исполнитель. Впрочем, какая раз- 
ница? Потребитель продолжает платить 


I 


свои кровные за чью-то халтуру. Некото- 
рым, правда, это надоело - покупают, если 
денег хватает, импортные комплектующие; 
поставил и забыл, если не навсегда, то на- 
долго. Наиболее состоятельные согражда- 
не так же поступают с автомобилем. Непа- 
триотично? А дурить своего, российского 
покупателя, продавая ему под видом рабо- 
тающего изделия брак, патриотично? 

□ 
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РЫНОК 


Для вас и вашей машины 


КУПЕ ИЗ “ГАЗЕЛИ” И “СОБОЛЯ” 


Нижегородские фургоны и микроавтобусы стали весьма популярны- 
ми по всей России. Однако "благоустраивать" автомобиль 
до сих пор приходилось каждому владельцу индивидуально. 

регородка-ящик между первым и вторым 
рядом сидений с небольшой столешницей 
сверху. Внутрь лерегородки убираются до- 
полнительные подушки и складной столик. 
Соответственно получается либо купе, в 
котором можно перекусить на ходу, либо 
спальное место шириной около метра. Не- 
замысловатая конструкция сделана весь- 
ма аккуратно, все откидные части надеж- 
но фиксируются в обоих положениях. 
Кстати, создатели комплекта не полени- 


лись получить патент на свое изобрете- 
ние. а потому желающих без их согласия 
скопировать конструкцию могут ждать 
юридические неприятности. Цена - 3320 
рублей, а установка стоит всего 120. 

Свой вариант предлагает нижегород- 
ская фирма “Чайка-Сервис”. Здесь столи- 
ком пожертвовали, зато устроили три пол- 
ноценных спальных места. Правда, для это- 


А ведь объем пасса- 
жирского салона здесь 
можно использовать го- 
раздо эффективнее, чем в 
стандартной машине, осо- 
бенно с семиместной каби- 
ной. Ведь все кресла редко 
бывают заняты, в то время 
как возникает необходи- 
мость в спальных местах 
или откидных столиках. 

Такие варианты 
трансформации салона 
для грузопассажирских 
“газелей” и “соболей" 
лредлагают фирмы из 
Нижнего Новгорода. Ва- 
риант ПКП “Комби-Люкс” 
относительно недорог, не 
требует переделки авто- 
мобиля и монтируется 
всего за полчаса. Это пе- 


го пришлось серьезно изме- ! 
нить конструкцию подушек и 
спинок сидений второго ря- 
да. Под стандартной подуш- 
кой монтируется раскладной 
механизм и пара дополни- 
тельных матрацев. Меняет- 
ся и конструкция спинки - 
теперь ее можно откинуть 
вверх и зафиксировать в го- 
ризонтальном положении. 
Благодаря этому получают- 
ся два отличных спальных 
места внизу и одно наверху. 
Хотя стоимость подобного 
“апгрейда” 10 740 рублей, он 
быстро окупится экономией 
на гостиницах. 


НА ДАТЧИК НАДЕЙСЯ... 


Когда джентльмены не могут выиг- 
рать игру, они меняют ее правила. Нечто 
похожее происходит с датчиками включе- 
ния электровентилятора - поголовные от- 
казы привели не к выявлению их причин, а 
к многочисленным рекомендациям, как 
обойтись вообще без датчика, заменив 
его тумблером. Очередное лодтвержде- 
ние тому - новое изделие московской 
фирмы "Джет СММ” (фото). 

Кнопка принудительного включения 
вентилятора предназначена для предот- 
вращения перегрева двигателя при отказе 
упомянутого датчика. Все предельно про- 
сто - едешь по дороге и посматриваешь на 
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указатель температуры: как только стрел- 
ка вползает в запретный сектор, нажи- 
маешь на кнопку. А если попал в пробку 
или едешь по горам, то лучше включить 
вентилятор сразу - хуже не будет. 

Установить изделие на автомобиль 
рекомендуется независимо от состояния 
датчика, не дожидаясь, пока грянет гром. 
Сложностей с монтажом не возникнет: 
кнопка поставляется в комплекте со спе- 
циальными установочными проводами. 
Достаточно отсоединить от злополучного 
датчика штатную проводку, затем подклю- 
чить к нему разъемы-переходники из ком- 
плекта, после чего вернуть проводку на 


место. Установочные провода нужно про 
тащить в салон и подключить к контакта^ 
кнопки - вот и все. Паяльник не потребу 
ется - все соединения разъемные. 

Цена комплекта - от 46 до 60 рублей 






РЫНОК 


Подделка! 




ФАЛЬШИВКА ПОДКОЛОДНАЯ 


Коллекцию "левых" 
изделий пополнили 
тормозные колодки, 
прикрывающиеся 
ярославской маркой 
"ТИИР". 

Максим САЧКОВ 


Чуть меньше года назад (ЗР, 1999, № 7) 
журнал разоблачал подделки ‘Фод Егорь- 
евск”. Кустари специализировались на ко- 
лодках вазовских моделей, обходя сторо- 
ной запчасти других марок. “Под Яро- 
славль” тачают любители ГАЗа и ЗИЛа: 
поддельных передних колодок к этим мо- 
делям на рынке хоть отбавляй. 

Первый экземпляр - тормозная ко- 
лодка “Газели” и “Волги" ГАЗ-3110. Начнем 
с маркировки (фото 1). На оригинальной 
детали штамп нанесен через трафарет бе- 
лой водостойкой краской. Клеймо “коопе- 
ративной” - синее или черное, не любит 
влагу и довольно быстро стирается. 

приглядитесь - на подделке надпись: 
“ТИИР 22Т’. Буквы правильные, а с цифра- 
ми. обозначающими материал на- 
кладки, кустари промахнулись. Ко- 
лодки с таким штампом поступают на 
конвейер ГАЗа, а в запчасти - только 
“ТИИР 206” или 250 (для “Волги” или 
“Газели” соответственно: возможна 
замена первых на вторые, обратная 
не рекомендуется). Обратите внима- 
ние на маркировки изделий по ката- 
логу: у “левой” детали - 3302- 
3501090, заводской - 3302-3501170. 
Случается, на подделке отсутствует 
сертификационный знак (у показан- 
ной он затерт), частенько выпадает 
надпись “без асбеста”. 

Прежде чем рассматривать из- 
делия с обратной стороны, два слова 
о креплении пружинок. В отличие от 
фальшивки, заклепка на “родной” де- 
тали имеет либо углубление (как на 
этом образце), либо сквозное отвер- 
стие: пружинка у оригинала блестя- 
щая и более аккуратная. 

Перевернув колодки, сравним наклад- 
ки (фото 2). Заводская переливается из-за 
большого количества мелкой латунной и 
бронзовой стружки, зато для подделки от- 
ходы цветных металлов пожалели - чтобы 
найти блестки, надо рассматривать массу 
очень внимательно. Попробуем на ощупь: 


Фирменный лого- 
тип ОАО “НИИАТИ 
фирма ТИИР”. 


Красным цветом 
отмечены поддел- 
ки, зеленым - ори- 
гинальные детали. 


ТИИР 


накладка кооперативного изделия 
гладкая и жирная (как будто замас- 
ленная), у фирменной колодки рабочая 
поверхность пористая и шершавая. 

Положим на руку каркас. Поверхность 
опорной пластины (иногда его так называ- 
ют) фирменной колодки со стороны на- 
кладки обработана на наждаке или упроч- 
нена “пескоструйкой”. “Левак” этой опера- 
цией пренебрегает. Разница лучше всего 
видна на ушках, где закреплены пружин- 
ки. Ко всему прочему, “родную” колодку 
выдают красно-коричневые следы термо- 
стойкого клея, расплывшиеся от накладки 
по периметру. У продукции гаражного про- 
изводства каркас (в отличие от репута- 
ции) чистый, незапятнанный (фото 3). 

А вот тормозные колодки “Бычка” 
ЗИЛ-5301, точнее, их копии. Но первые 
четыре цифры каталожного номера 3302- 
3501090 утверждают, что эта про- 
дукция предназначена “Газели” и 
“Волге”, хотя вторая, семизначная 
часть индекса, действительно, бли- 
же ЗИЛу (фото 4). 

Остальные признаки “левого” то- 
вара те же, что и у “газелевских” ко- 
лодок: неправильные маркировки, 
необработанные каркасы, не соот- 
ветствующие заводским условиям 
материалы накладок. Кстати, пос- 
ледние у двух представленных под- 
делок отличаются по массе, составу 
и цвету и, естественно, далеки от 
оригинальных (фото 5). 

В основном, поддельные “тии- 
ровские” тормозные колодки досаж- 
дают владельцам “волг” и “газелей” 
реже - “бычков”. Очевидно, если в 
перспективе появятся копии аналс 
гичных деталей для других марок и 
моделей, отличить их можно будет пс 
этим же вышеперечисленным признакам 
Правда, существует еще один способ от- 
личить подделку от оригинала, но опасны; 
и дорогой - поэтому лучше его не приме- 
нять. “Левая” колодка, представленная нг] 
фото 6, отходила на “Газели” всего две ты- 
сячи километров... и вот результат. 
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тренирован- 


ные ребята с отличной реакцией, но ведь и 





Фразу, вынесенную в подзаголовок, 
произнес кто-то из американцев. Мы попы- 
тались реализовать эту мысль... для начала 
в первой ее части. По горизонтали. 

...Два часа - и вышедшая из центра 
столицы колонна редакционных автомоби- 
лей у ворот Звездного городка. Чистый 
подмосковный воздух кружит голову... А 
что? Автомобиль, ракета, космонавт, шо- 
фер - немало в этих понятиях общего... 
Круговерть событий подтверждает шаль- 
ную мысль. 

Отряду космонавтов 7 марта исполня- 
ется 40 лет. Частью юбилейных торжеств 
стала дружеская встреча автомобильных 
журналистов и исследователей космоса на 
заснеженном футбольном поле Звездного... 


мы не лыком шиты! Посторонний опыт, вро- 
де управления космическим кораблем, нам 
не мешает... Или ос- 
военные "небожите- 
лями” "Союзы-ТМ” - 
полноприводные? 

Первое место в клас- 
се занял представи- 
тель космической ди- 
настии - Роман Ро- 
маненко. Сын космо- 
навта Юрия Рома- 
ненко, летавшего в 
70-х, поступил в от- 
ряд в 1997-м, прошел 
курс подготовки и не- 
давно, успешно сдав 
экзамены, стал кос- 
монавтом-испытате- 
лем. Завидуя, позд- 
равляем! 
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Юрий Батурин и Петр Меньших дру- 
жат двадцать лет, но в “космической” 
обстановке встретились впервые. 


Похожая картина сложилась и с зад- 
неприводными машинами. Местную “Вол- 
гу". вальяжно переваливающуюся в снеж- 
той колее, коллеги прозвали ‘грузовым ко- 
раблем “Прогресс” {ведь лучше, чем “бар- 
жа'!). Приз же достался выступавшему на 
“Жигулях" Олегу Мошкину. Как и Романен- 
ко-младший, он готовится в отряде с 1997- 
го -но пока кандидат в космонавты. Наши 
комплименты! 

Самая острая борьба развернулась в 
<лассе переднеприводных машин. Из 


ное, вещь в себе; однако автомобилист, 
обвыкнув, найдет знакомые черты. Все 
начинается на старте: с командного пуль- 
та звучит не какое-нибудь “плиі”, а - “за- 
жигание!”. На орбитальной станции бук- 
вально нет панели, за которой бы ничего 
не пряталось: под полом - велоэргометр, 
в обеденный стол встроена электропли- 
тка. за потолком - прорва тумблеров. 
Пример идеального багажника, где в ни- 
шах уложены необходимые истинному ав- 
толюбителю мелочи. А видели бы вы уп- 


лотнение люка, через который космонав- 
ты выходят в открытое пространство: 
мечта водителя! 

Однако и мы смогли сообщить нечто 
новое исследователям космоса, которые в 
обычной жизни - такие же автолюбители. 
Застольная пресс-конференция, завершив- 
шая празднование дня рождения Отряда 
космонавтов, получилась двусторонней. 
Можно ли доверять впрысковым машинам, 
какое масло лить в "жигули”, законны ли 
муниципальные парковки? Как происходит 
стыковка, чем укомплектован спускаемый 
аппарат, нужны ли в невесомости стулья? 

Заправлены в планшеты 
космические карты 

Теперь - время воплотить в жизнь 
вторую часть подзаголовка. Юбиляры 
приготовили нам прекрасный ответный 
подарок - путешествие на орбиту! В конце 
марта стартует очередная экспедиция на 
“Мир”, которая совершенно официально 
повезет с собой вот этот самый номер “За 
рулем”. Так высоко мы еще не забирались! 
Глядишь, еще немного, и... “на пыльных 
тропинках далеких планет останутся наши 
следы!” Следы автомобильных шин... Сле- 
дите за нашими репортажами! 



Победители (слева направо): Роман Романенко, Олег Мошкин и Юрий Нечетов. 


Благодарим 
"Чистую компанию" 
за предоставленные 
для соревнований призы. 


большого количества участников спор- 
тивная Фортуна выбрала человека, 
опять-таки, близкого к небесам... правда, 
теперь бывший авиатор пилотирует авто- 
мобили в качестве редактора отдела ис- 
пытаний “За рулем". Честь редакции от- 
стоял Юрий Нечетов, выиграв в классе 
‘самар” и “десяток”. Победителям доста- 
лись отменные призы - портативные мой- 
ки высокого давления. 


..И на родную Землю 
'О стороны взглянуть 

Почувствовать себя космонавтом по 
могли люди, побывавшие на орбите, - 
|Юрий Батурин, Талгат Мусабаев, Валерий 
Корзун стали нашими экскурсоводами 
Только невесомости не хватало, чтобь 
представить себя на орбите. “Дублер' 
станции "Мир”, установленный в Звезд- 
ном, впустил в свое чрево представите 
пей редакции. На первый взгляд, космиче- 
-жий аппарат - нечто соверь'енно особен- 








Фото Владимира Трусова 





СПОРТ и отдых 


Ралли 



Погоня 


Первый этап чемпионата мира-2000 начался под девизом 
"Победим Томми Мякинена!". 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 


: ѵ, -• . Уже четвертый сезон Томми Мякинен начинает 

роли “главного раздражителя” для сильней- 
ших раллистов планеты. 


НИЦЦИ. На первом 25-километровом скоро- 
стном участке француз выиграл у Мякине- 
на почти 20 секунд! Быстрее Томми проеха- 
ли и Бернс, и 25-летний пилот СЕАТа Тони 
Гардемейстер - финн, несмотря на “средне- 
европейскую” фамилию. Как ни странно, 
оказались в тени гранды в статусе экс-чем- 
пионов мира - Юха Канккунен, Дидье Ори- 
оль, Карлос Сайнс и Мак-Рей. 

Положим, Ориоль и Сайнс просто не 
успели привыкнуть к своим новым маши- 
нам - в прошлом году они ездили на “той- 
отах”. А остальные - смена поколений в 
мировом ралли? Но почему в рядах ста- 
ричков оказался “мужчина в расцвете сил" 
Мак-Рей, которому в августе исполнится 
32? Ралли “Монте-Карло” издавна счита- 
ется одним из самых точных мерил води- 
тельского мастерства, но, пожалуй, его 
результаты не способны ответить на эти 
вопросы. Дождемся других стартов. А ны- 
не Мякинен взял реванш уже на втором, 
еще более длинном спецучастке и все от- 
ставание от Паницци отыграл, к концу дня 
расправился и с Бернсом. 

Как быстро все вернулось на круги 
своя: впереди чемпион мира, за ним груп- 
па амбициозных и жаждущих победы пре- 
следователей! В их рядах уже 
случились потери - поломка зад- 
■чіС него дифференциала вывела из 
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Ричарда Бернса считают одним из глав- 
ных претендентов на титул чемпиона-2000. 






Впервые сев за руль “Фокуса , 
Сайнс смотрелся очень неплохо. 


Желание “наконец-то разде- 
латься” с четырехкратным чемпи- 
оном мира накануне старта ралли 
“Монте-Карло" высказывали мно- 
гие. Правда, с известной осто- 
рожностью. Даже горячая голова 
Колин Мак-Рей - и тот “завуали- 
ровал" свои мысли, не называя 
имен. “Прошлый сезон мы посвя- 
тили работе над “Фордом-Фокус”. 

Сегодня машина с новыми транс- 
миссией и двигателем хороша как 
никогда, и наша команда вплотную подошла 
к тому, чтобы начать побеждать. Пора уже 
внести разнообразие...”. Ясно, что шот- 
ландца, как и большинство болельщиков 
(финские, пожалуй, не в счет), совсем не 
устроит, если Томми Мякинен завоюет пя- 
тый титул подряд. Что это за чемпионат ми- 
ра, который год за годом выигрывает один 
человек?! 

Немного туманнее заявил о своих на- 
мерениях “субаровец” Ричард Бернс - 
главный оппонент Томми на исходе сезо- 
на-99. Он ничего не сказал о способностях 
и достоинствах “вечного первого номера" 
“Мицубиси”, зато не обделил вниманием 
свои. “Как гонщик я сильно вырос за пос- 
ледние два года. Поднакопил опыт, вы- 
учил многие трассы, стал меньше оши- 


баться. Это не только мое мне- 
ние - так говорят все. Еще счи- 
тают, что пик спортивной формы 
иногда бывает краток, поэтому 
мне некогда ждать, когда верши- 
на освободится сама собой". 

Иными словами, пора спихивать 
“царя горы". 

“Самодержец” выглядел спо- 
койным: "Я прекрасно знаю, как 
реагируют на меня соперники. Не 
думаю, что это помешает мне бороться за 
победу в этом, да и в других ралли. Просто 
буду делать свою работу". 

Гонка, традиционно сложная из-за рез- 
меняющихся дорожных условий - ас- 


ко 


фальт, мокрый асфальт, снег, - началась 
острым выпадом пилота “Пежо" Жиля Па- 


борьбы за победу “СЕАТ-Кордову” Ориоля. 
Мак-Рей жаловался на плохую управляе- 
мость и искал нужную настройку подвески. 
Сайнс сетовал на тормоза. Что говорить о 
пилотах “Шкоды” Армине Шварце и Луисе 
Клименте - “октавии ѴѴПС” чешской коман- 
ды вообще дебютировали на ралли “Мон- 
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МОЛОДОГО Тони Гардемеистера называ- 
ют суперзвездой будущего. В Монте- 
Карло он вполне оправдал авансы. 

те-Карло”. На машине немца, 
скажем, дважды обрывалась 
трубка, соединяющая турбину и 
интеркулер. 

Но никто не пал духом. Ри- 
чард Бернс твердил, что все 
еще впереди, многое может из- 
мениться. На свой лад оценивал 
ситуацию Жиль Паницци; “Том- 
ми лучше удаются снежные до- 
роги, а мне - асфальтовые. 
Весь вопрос в разнице между 
нами на том или ином участке”. 
Увы, оба ошибались. День на- 
чался скомканно - из-за неви- 
данного столпотворения зрите- 
лей организаторам пришлось 
отменить скоростной участок. 
Таков был официальный повод. 


тировал, что получил комфортное 
лидерство: “Теперь можно ехать не 
в таком бешеном темпе, а, посмат- 
ривая на соперников, поберечь ма- 
шину". Но и в “спокойном" режиме 
финн выиграл два спецучастка, а 
на двух других позволил отличить- 
ся Мак- Рею и Канккунену. Ближай- 
шим же его преследо- 
вателем стал Карлос 
Сайнс. Но, отставая 
почти на две минуты, 
испанец мог надеяться 
только на серьезную 
поломку или аварию 
лидирующего “Лансе- 
ра”. И, конечно же, пре- 
красно понимал, что 
без помощи Фортуны 
финна ему не догнать. 


I Несмотря на многочисленные технические проблемы, Ар- 
I мин Шварц финишировал седьмым и принес зачетное оч- 
I ко команде. 






Не успокоился, кажется, только Колин 
Мак-Рей. Во второй день команда поменя- 
ла на его “Фокусе” барахлившую коробку 
передач, к третьему он подошел во все- 
оружии и бросился в запоздалую атаку. 
Все, что удалось - оттеснить с третьей по- 
зиции Гардемейстера. Но и эти старания 
оказались насмарку - за 14 километров до 
финиша гонки на машине шотландца вы- 
шел из строя двигатель. Мякинен, как и 
обещал, полностью контролировал ситуа- 
цию: “разрешив” повыигрывать на послед- 
них спецучастках Канккунену и Сайнсу, 
финишировал первым. Усилий пяти заво- 
дских команд не хватило, чтобы сломить 
сопротивление одного финна. 

Кстати, со второго этапа чемпионата к 
ним добавилась и шестая - корейская “Хён- 
дэ” с моделью “Акцент \Л/НС”. “Надо же, как 
удачно все сложилось, - улыбался Томми. - 
Я никак не ожидал, что ралли 
“Монте-Карло” можно выиграть 
^ , в таком прогулочном режиме”. 

А поверженные соперники 
после финиша, как водится, 
вновь бряцали оружием. “Зим- 
ние гонки интересны, но, чест- 
ное слово, созданы не для меня, 
- говорил Карлос Сайнс. - Ду- 
маю, что и на ралли Швеции 
скандинавы будут на высоте. А 
вот на грунте поговорим”. Пого- 
ня началась. 


На самом деле, возможно, сыграла роль 
другая, гораздо более драматичная причи- 
на. После холодной ночи наотрез отказа- 
лись пускаться двигатели “Импрезы” 
Бернса и всех трех “Пежо-206”, в том чис- 
ле Паницци! Организаторы в таких случа- 
ях склонны идти навстречу гонщикам. 

“Ничего не понимаю! - разводил рука- 
ми шеф французской команды Коррадо 
Провера. - Мы тестировали машины в 
Швеции, где морозы доходили до минус 14, 
и таких проблем не было!” Бернс посето- 
вал - мол, никогда не знаешь, откуда 
ждать неприятностей. Мякинен же конста- 


б8-е ра л ли "Монте-Карло". 
итоговые результаты 
Зачет пилотов: 1 Т. Мякинен (Финлян- 
дия, “Мицубиси-Лансер”) - 4:23.35,8; 
2. К. Сайнс (Испания, “Форд-Фокус”) - 
отставание 1.24,9; 3. Ю. Канккунен 
(Финляндия, “Субару-Импреза”) - 
3.21,4; 4. Т. Гардемейстер (Финляндия, 
І'СЕАТ-Кордова”) - 3.45,1; 5. Б. Тири 
(Бельгия, “Тойота-Королла”) - 4.48,4; 
6. Ф. Лойкс (Бельгия, “Мицубиси-Ка- 
ризма”) - 7.04,1. 


Очередной триумф "Мицубиси”: по-І 
бедители на капоте своей машины. | 

яв\ м. 
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Синхронные гонки 


СКОЛЬЗКАЯ Ц*» 
К ЛАВРАМ 


Две новые модели ВАЗа начали 
спортивную карьеру. 



“Юный” хэтчбек был чуть быстрее “зрелого” се- 
дана, но менее надежен. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 

Любопытные премьеры состоялись на 
ледовой трассе, построенной пять лет на- 
зад на новом полигоне АвтоВАЗа в Сос- 
новке. К традиционным “Рождественским 
синхронным гонкам" заводские команды 
подготовили сразу две совершенно новые 
для нашего автоспорта машины. Более то- 
го: одна модель только-только дошла до 
конвейера, другая еще проходит испыта- 
ния - а тут уже “заряженные” по последне- 
му слову техники гоночные образцы! Та- 
кая оперативность тольяттинских умель- 
цев, признаться, впечатлила. 

Один из дебютантов - “десятка”- 
хэтчбек ВАЗ-21127 с 16-клапанным двух- 
литровым “Опелем" под капотом. Построи- 
ли его в команде “АвтоВАЗ Ралли Тим", ис- 
пользуя опыт создания раллийного ВАЗ- 
21107, ничего особенного в его конструк- 
ции нет. Только “маленький" нюанс - 
хэтчбек примерно на 100 кг легче седана! 
Возможно, на дорогах общего пользова- 
ния эта разница не слишком заметна, но 
на гоночных трассах призвана дать ощу- 
тимое преимущество. Неспроста Алек- 
сандр Никоненко, севший за руль новинки, 
считался чуть не главным фаворитом. 


А вот Борису Маслову молниеносных 
успехов не пророчили. “Десятки” выступают 
в различных соревнованиях уже шестой год, 
а его “Калина" ВАЗ-1119 только-только на 
свет появилась. Что и говорить, если пре- 
зентация “предсерийного" образца прошла 
всего полгода назад, а изготовлено “калин” 
пока даже не десятки - единицы! Одна дос- 
талась Управлению форсированных испы- 
таний автомобилей серийного производства 
и команде “Л ада- Автоспорт". Не теряя вре- 
мени, заводские мастера встроили в салон 
“Калины", предварительно освобожденный 
от лишних сидений и обивки, дуги безопас- 
ности, усилили подвеску, поставили спор- 
тивные тормоза, снабдили 1 6-клапанный ва- 
зовский мотор “мозгами с гоночным укло- 
ном". Словом, провели стандартный “курс” 
для превращения обычного автомобиля в 
спортивный. На поиск оригинальных реше- 
ний просто не было времени. К машине да- 
же не прикоснулась рука дизайнера: она бы- 
ла, что называется, девственно чиста. 


Правила синхронных гонок вполне по- 
зволяли эту чистоту сохранить. Пилоты 
стартуют парами по узким параллельным 
дорожкам, разделенным высоким снеж- 
ным бруствером, - контакт между машина- 
ми исключен. Голый лед и обилие поворо- 
тов нивелируют разницу в “лошадях” меж- 
ду моторами “Опель” и вазовскими - при- 
вычными 16-клапанными, а также по- 
прежнему экзотическим - двухсекцион- 
ным роторно-поршневым, установленным 
на “восьмерке” Александра Лакеева. Схе- 
ма проведения заездов: сначала восемь 
пилотов “каждый с каждым", четверка луч- 
ших выходит в полуфиналы. 

Как ни печально, но премьерам “Рож- 
дественских гонок" не довелось примерить 
лавры. У хэтчбека закапризничало элект- 
рооборудование, и после трех побед Нико- 
ненко потерпел три поражения. А ведь на- 
кануне показал лучшее время в квалифи- 
кациях... Маслову и вовсе не удалось нико- 
го опередить. Вдобавок в четвертом своем 
заезде "Калина" “поскользнулась" и, к вос- 
торгу публики, доселе ни разу не видевшей 
ее днище, улеглась на крышу. Злоключе- 
ния “девятнадцатой” продолжились, когда 
пилот попытался выбраться: передняя 
дверь не открывалась, а задняя... позорно 
отвалилась, что лишь подтвердило общую 
“сырость” автомобиля. 

Гонка продолжалась, ознаменовав- 
шись большим количеством различных по- 
ломок. Жаль, но неисправность решила и 
судьбу финала, в котором разыгрывался 
суперприз - ВАЗ-2110. Лакеев не смог 
противостоять Виктору Школьному, когда 
отказала одна из секций роторного двига- 
теля. Спортсмен из “АвтоВАЗ Ралли Тим”, 
выступавший как раз на "десятке”-седана 
принесшей ему в прошлом сезоне медаль 
раллийного чемпионата России, стал по- 
бедителем второй год подряд. 



в таком ракурсе ВАЗ-2119, вероятно, ви- 
дели только его создатели. 



I 






"АВ‘ 

Барні 

Брян( 

{Владі 

Екате 

Иване 


О Едиі 


100 


3/2030 ЗР 



СПОРТ и отдых 


Трек 







ВСЕ НА РАВНЫХ 


Второй ГОД ПОД ЭТИМ девизом проходит одно 
из интереснейших зимних состязаний. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 


З та гонка стала престижной сразу. 

Впервые ее провели зимой 1 999-го, и 
уже тогда она собрала полсотни участни- 
ков - абсолютный рекорд российских тре- 
ковых гонок! Но дело даже не в количест- 
ве, а в качестве. На дорожку ипподрома в 
подмосковном городе Раменское вышли 
действительно сильнейшие. Несомненно, 
стимулом послужили солидный призовой 
фонд и имя известного гонщика, впослед- 
ствии руководителя спортивной програм- 
мы в НИИ шинной промышленности Кон- 
стантина Жигунова, чьей памяти гонка по- 
свящалась. Но более всего привлекла де- 
мократичность технического регламента. 

Все выступали на 
автомобилях самого 
дешевого и доступного, 
оттого и массового 
класса - переднепри- 
водных с карбюратор- 
ными 1 ,6-литровыми 
двигателями. К тому 
же организаторы, в 
числе которых был 
НИИШП, бесплатно 
выделили пилотам по 
комплекту шин, обязав 
использовать их в гон- 
ке. И тем самым изба- 
вили спортсменов от 
постоянной головной 
боли; где взять деньги 
на новую “обувку”? 

Такие же правила 
были и на этот раз. Ав- 
томобили нацепили обновку - покрышки 
“НИИШП-Ралли 2000". Снова успех орга- 
низаторов; 36 участников со всех краев и 
весей огромной России. Что немаловаж- 
но, гости приехали отнюдь не просто “по- 
гоняться за компанию", а с самыми серьез- 


ными намерениями. Почти все пробились 
в финальную стадию, заполнив своими 
фамилиями графы в таблице “16 заездов 
для 1 6 участников". И боевой настрой под- 
твердился уже в первом, который выиграл 
омич Виктор Саблин. 

Описывать ход событий в трековой 
гонке “без шипов” - никаких чернил не хва- 
тит. Каждый старт - изюминка, приключе- 
ний хоть отбавляй; три “крыши” в первых 
шести заездах! Но все же решающей ста- 
ла вторая половина гонки - зачетные очки 
начали терять фавориты-лидеры. Первый 
звоночек раздался в восьмом заезде, ко- 
гда шедшему без потерь Владимиру Чере- 


ваню острейшую борьбу навязал пермяк 
Станислав Жужгов. Ох и погонял он мас- 
титого пилота из “ЛУКойл Рейсинг"! Гон- 
щики так увлеклись, что не заметили фи- 
нишного клетчатого флага и выясняли от- 
ношения еще целый круг! 

В десятом заезде - еще одна великая 
битва. Валентин Кузнецов, ехавший до 
этого ни шатко ни валко, оказал вдруг 
упорное сопротивление Сергею Балдыко- 
ву, только что установившему рекорд про- 
хождения круга... В одиннадцатом Сергей 
Потапков из Череповца заставил пойти на 
рискованный обгон Сергея Успенского - 
трехкратного чемпиона страны по ралли и 


трехкратного победи- 
теля “Гонки звезд”. 
Риск не оправдался - 
вместо второй позиции 
на финише Успенский 
получил третью. А ту 
еще начались “тайны 
мадридского двора”: = 
тринадцатом заезде 
лидировавший с огром- 
ным отрывом Алек- 
сандр Белов умышлен- 
но (!) остановился пе 
ред финишной чертой і 
пропустил вперед Че- 
реваня. 

А главный приз - 
автомобиль ВАЗ-21 093 был передан се- 
мье Константина Жигунова, что уже 
стало традицией. В прошлом году этс 
сделал Сергей Балдыков. ныне - Влади- 
мир Черевань. 


”Кѵбок НИИШП 

памяти Константина Жигунова", 

итоговые результаты: 

1. В. Черевань (Москва, “ЛУКойл Рей- 
синг“) - 31 очко; 2. С. Балдыков 
(Ижевск, “Александров-ралли”) - 28; 
3. С. Успенский (Москва, СК “Профес- 
сионал”) - 26; 4. В. Саблин (Омск, 
"Омск-Шина”) - 24; 5. А. Белов (Тольят- 
ти, Автоцентр ВАЗ) - 19; 6. А. Кулаков 
(Ижевск, АТХ МВД) - 18; все - ВАЗ- 
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с МИРУ по ГОНКЕ 



один ПРОТИВ ВСЕХ 

Удивительно развивались события 
на пензенском автодроме “Вираж", где 
проходил первый этап чемпионата стра- 
ны по трековым гонкам в классе “Волга". 

Нижний Новгород прямо-таки притя- 
гивает гонщиков, жаждущих выступать 
на машинах марки ГАЗ. В последние годы 
переехали в Нижний пермяк Александр 
Дудин, пензенцы Александр Демидов и 
Вячеслав Редькин. Так и получилось, что 
в финальную стадию гонки пробился 
лишь один житель Пензы - Николай Да- 
нилин. И вступил в неравный поединок с 


двенадцатью (!) нижегородцами, в том 
числе пятью чемпионами СССР и России 
разных лет. Но, видимо, помогло пензен- 
цу то, что армада гостей была поделена 
на шесть команд, соперничавших между 
собой. Виктор Тютин, Сергей Толстолуц- 
кий и Александр Дудин мало-помалу от- 


бирали друг у друга очки, прежде чем об- 
наружили, что сражаться надо с Данили- 
ным. Но Николай и в оставшихся заездах 
выступил уверенно. Теперь он в споре за 
титул - главный конкурент действующего 
чемпиона Тютина, который в Пензе занял 
второе место. 


КАМАЗ - ПОКОРИТЕЛЬ САХАРЫ 


ПРЕРВАННАЯ ПУЗЛЬ 







С грандиозной победой вернулась ко- 
манда КамАЗа. На сей раз из Египта, где 
финишировал двухнедельный ралли-рейд, 
участники которого, стартовав в Париже, 
прошли по маршруту Дакар-Каир. Пустыня 
Сахара впервые за всю историю “Дакара” 
была пройдена не с севера на юг, а с запа- 
да на восток. Оказалось, так не только 
длиннее - одних скоростных участков вы- 
шло 7595 км, но и гораздо сложнее. 

Главными соперниками камазовцев 
были экипажи на чешских “татрах”, в том 
числе Карел Лопрайс- неоднократный по- 
бедитель "Дакара” и других пустынных ма- 
рафонов. Всего же стартовало 34 боевых 
грузовика - “хино”, “мерседесы", “рено”, 
МАНы. Пожалуй, впервые за всю историю 
ралли-рейдов конкуренция была так остра 
- счет шел не на часы, как обычно, а на ми- 
нуты и даже на секунды! 

Лишь на последнем коротком спецуча- 
стке решилась судьба третьего места. Ус- 
тупая на старте второму чешскому экипа- 



жу 9 секунд, Фирдаус Кабиров сумел фини- 
шировать на 5 секунд раньше. Ударный же 
экипаж Владимира Чагина, Семена Якубо- 
ва и Сергея Савостина выиграл у Лопрай- 
са всего 1 5 минут. Жаль, что зачет грузо- 
виков не предусмотрен в программе Кубка 
мира, чьим этапом был “Дакар-2000". Тем 
не менее, успех модели КамАЗ-49252 в та- 
кой гонке сам по себе крупное достижение. 

В главном же зачете - абсолютном - 
борьбу вели привычные фавориты. Понача- 
лу, когда трасса пролегала по саванне, ли- 
дировал Кендзиро Шинозука на заводском 
“Мицубиси-Паджеро". Но как только дело 
дошло до бескрайних песков, “выстрелил” 
Жан-Луи Шлессер, чей заднеприводный 
багги-прототип чуть не в два раза легче лю- 
бого вседорожника. И в дальнейшем лишь 
увеличивал отрыв. А Шинозука, увы, сошел 
во второй половине гонки, став участником 
столкновения четырех автомобилей среди 
ливийских дюн. Второе место в итоге занял 
экс-мотогонщик Стефан Петерансель, 
впервые выступавший на прототипе “Мега- 
Дезерт”, оснащенном двигателем “Мицуби- 
си”. Также неплохое утешение для японской 
фирмы - третье место Жан-Пьера Фонтене 
на “Паджеро”. И ведь проиграл победителю 
совсем немного - 27 минут. 

В стане мотоциклистов отличилась мощ- 
ная команда БМВ; призерами стали три ее 
пилота - француз Рикар Сайнкт. испанец Ос- 
кар Галлардо и американец Джимми Льюис. 



Едва вылечив травму позвоночника, ^ 
полученную прошлым летом на ралли “Бе- 
лые ночи”, вернулся в строй пилот коман- ; 
ды “НИИШП-ралли” Андрей Жигунов. И на I 
первом этапе чемпионата России дал на- ^ 
стоящий бой бессменному лидеру - Сер- I 
гею Успенскому. Екатеринбургское ралли ^ 
“Каменный пояс”, ведущее свою историю с ; 
конца 60-х, давно не видело такой дуэли | 
за победу - лидеров разделяли считанные ■ 
секунды. Но лишь в первый день гонки. ^ 
Второй обернулся для Жигунова бедой: 
после прыжка с трамплина он почувство- }* 
вал сильную боль в спине и вынужден был ^ 






сойти с дистанции. Досадно, но врачи за 
претили одному из фаворитов чемпионата 
стартовать еще как минимум месяца три 
Победа пришла к Успенскому, хотя его 
“Субару-Импреза” в этой гонке сильно ка ; 
призничала. Интересно шло сражение за !' 
второе место между москвичами Алексан- і 
дром Александровым, Дмитрием Терехи! ■ 
ным (оба - “Субару-Импреза”) и челябин) 
цем Андреем Панченко (“Мицубиси-Лан 
сер”). Ошибки соперников позволили отяи 
читься дебютанту Терехину. Опытнейшиі 
Панченко финишировал третьим, на четы 
ре секунды опередив Александрова. 
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СПОРТ и отдых 


Запевай! 


ПУРГА В ЭФИРЕ 

Ведущий рубрики обычно добирается от дома 
до редакции на автомобиле, слушая "Наше Радио". 

А потом вместо серьезных радиообзоров, пребывая в 
легкомысленном настроении, выдает следующее. 



Воо6ще-то, утро 
- не мое время су- 
ток. Кружка кофе, 
разгоняя туман в го- 
лове, окрашивает 
жизнь в полутона. 

Собственная (и чу- 
жая, впрочем) рабо- 
та вовсе не кажется 
любимой. А если в 
редакции ждут ка- 
кие-то неувязки... 

“Какие пустяки”, - начинаешь понимать, 
сев за руль и включив радио. “Зажигай!” - 
говорит динамик поставленным голосом на 
вступлении к любимой песне. С таким де- 
визом катишь по Москве, ощущая, что с ка- 
ждой минутой плохого в жизни все меньше. 

Посетив “Шызгара-шоу" на “Нашем Ра- 
дио”, вы узнаете: краснел ли до корней Чу- 
ковский, кто придумал слово “выхухоль” и 
за что мы все-таки любим квашеную капус- 


ГГіШіІ 


ІІЛИМІ 

ІРЛАМОІ 


ту. Музыка - в соответствии с названием 
радиостанции - современные отечествен- 
ные исполнители. Жанр? Ну, допустим, не 
эстрадная попса. ДДТ, “Жуки", “Машина 
времени”, “Иван Купала”, “Леприконсы”, 

“Несчастный случай”, “Мумий Тролль" - в 
общем. Наша музыка. В промежутках - по- 
года, в том числе звонки в небесную канце- 
лярию, спорт, информация и тот самый 
треп, которого жаждет измученная утрен- 
ними проблемами душа. С обратной связью 
- все в порядке, это и Наше шоу. Грубова- 
тые розыгрыши-“шызгарики” (разыгрывают 
не чего, а кого - проверяют терпение ра- 
ботников сферы сервиса), придумывание 
продолжений известных песенных фраз 

В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

Слушайте программу “Автомотив": ежедневно, кроме субботы и воскресенья, в 
8 час. 40 мин. на “Радио Ретро” (Москва - УКВ 72,92 МГц, Иваново - 66,11 МГц, Нижний 
Новгород - 105,9 МГц, Оренбург - 69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 71,66 МГц, 
Ставрополь - 106,2 МГц, Тверь -70,13 МГц, Тула -69,02 МГц). 


(“На подушке осталась... упсі”), дележ свои- 
ми проблемами в психотерапевтической ру- 
брике “Вилы” (приятно иногда выговорить- 
ся: “мой супруг тайно ест по ночам”), проме- 
тание утренней “Пурги” (попытка подража- 
ния представлена выше). Ведущие, Оля Ма- 
ксимова и Коля Маклауд, общаясь между 
собой, вовлекают и всю аудиторию; а буду- 
чи совершенно не зажатыми рамками стро- 
гого стиля, эта пара переселяется из эфира 
непосредственно в салон вашего авто. 

Запускаем “Шызгарика”: вы в машине 
слушаете радио или магнитолу? А какую 
волну? Может, что-нибудь другое посове- 
туете? Позвоните на “Наше Радио” Макси- 
мовой, Маклауду или их сообщнику Мегви- 
лидзе и задайте эти вопросы раза четыре. 
С утра. Уверяю - вам полегчает. 

Наша справка 
Кроме Москвы, "Ноше Радио" работает 
во Владимире, Екатеринбурге, Кирове, 
Кишиневе, Омске, Оренбурге, Сарато- 
ве, Сочи, Твери. В ближайшее время 
начнется вещание в Белгороде, Крас- 
нодаре, Нижнем Новгороде, Одессе, 
Ростове-на-Аону, Самаре, Томске, Че- 
лябинске. 
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Очень Смешная Подборочка 

"Горбушка", январь. "Скажите, третий сборник "О. С. Песня" есть?" - 
"Нет". - "А у вас?" - "Был с утра!" -"А здесь?" - "Загляните завтра". 


родные позволят этому мизераблю* спеть 
о себе. Впрочем, на носу очередное 1 аг- 
реля и можно ожидать массового появле- 
ния новинок - и в эфире, и, следом, на 
рынке. 

"О.С.П.-студия”, ныне в составе пяті 
актеров и большого коллектива авторов 
умеет сделать пародию и умной, и смей 
ной, и стилистически абсолютно точной, 
соответствующей оригиналу. Да простят 
меня последние - иногда и превосходя 
щую их в качестве текста и вокала. Во 
вам и секрет популярности... 


Все началось в апреле 1999-го, когда в 
День смеха телезрителям концертным ско- 
пом представили пародии из программы 
“О.С.П.-студия” на известнейших певцов и 
музыкантов. Многие звучали в исполне- 
нии... самих пародируемых, впоследствии 
они стали “бонус-треками" на выходящих в 
свет дисках или кассетах. Каждая подбор- 
ка, появляясь на музыкальном рынке, хотя 
бы ненадолго становилась дефицитом. 

Третий сборник - “О.С. Песня-2000” 
логически дополнил прошлогодние. Эстра- 
да бесперебойно поставляет сырье для 
переделок: дошла очередь и до Шуры, и до 
Лагутенко, и до Шуфутинского. и до Леон- 
тьева. Но если последний рассказывал о 
высоких чувствах на примере астрономии 
(“Две звезды”), О.С.Пересмешники углуби- 
лись в зоологию: в пародии перед слуша- 
телем разворачивается полная трагизма 
история Большой и Чистой Любви... есте- 
ственно, слонов! Жаль, что не получила 


продолжения автобиографи- 
ческая линия - в сборнике-2 
нам во всей красе открылся 
доктор Шац (это наш послед- 
ний шанс!). Надо бы дать сло- 
во, например, Сынульке, если 


* Французское слово. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Былое 
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О машинах, вошедших в золотой фонд XX столетия, 
наверняка слышали даже далекие от автомобильного 
мира люди. Но летопись века не состоит из одних побед. 


Сергей КАНѴННИКОВ 




"Крайслер-Эйрфлоу" не угодил 
современникам внешностью. 


ры шарахались от одного вида лодкообраз- 
ного экипажа с куцыми, словно от игрушеч- 
ного самолетика, крыльями. Из ста автомо- 
билей, построенных за пять лет, покупате- 
лей нашли единицы. Репутацию “Тропфен- 
вагена” добил известный кинорежиссер 
Фриц Ланг. Купив по дешевке две машины, 
он, словно демонстрируя, что на доброе де- 
ло “румплеры” все равно негодны, эффект- 
но сжег их в финале фильма “Метрополис". 

История “Шевроле-Корвэйра”, задняя 
подвеска которого стала причиной сотни 
аварий, широко известна (ЗР, 1999, № 12). 
Пожар скандала раздуло само руководст- 
во “Джи-Эм”, никак не желавшее признать 
поражение. В 1 964-м подвеску дополнили 
стабилизатором, но репутация машины і 
была уже безнадежно испорчена и модель 
сняли с производства. 

Годом раньше фирма НСУ представила 
сенсационную новинку - “НСУ-Ванкель спай- 
дер” с роторным двигателем. Шутка ли! 
Компактный мотор рабочим 
объемом всего 


Конструкторы, дизайнеры и, конечно, 
покупатели долго вспоминали моде- 
ли, ставшие крушением их 
надежд. Иногда репутацию губили ин- 
женерные недоработки, а то и ошиб- 
ки. Порой сердца обывателей оста- 
вались холодны к стараниям 
фирменных стилистов или в 
планы продаж вмешивалась 
экономика - попросту оче- 
редной кризис. Случались и 


совсем непредсказуемые про- 
валы. Неприязнь, да и любовь объяснить, 
как правило, невозможно. 

Увы. часто самые смелые и неординар- 
ные технические решения оборачивались до- 
садными поражениями. Суровый диктат се- 
рийного производства и повседневной экс- 
плуатации убивал инженерно красивые, но 
скороспелые конструкции. 

Знаменитый “Тропфенваген" работы 
талантливого конструктора Эдмунда Румп- 


1 “Шпац-Виктория” сочетала пластиковый 
кузов с протекающим бензопроводом. 


лера (ЗР, 1998, № 6) поразил знатоков об- 
текаемым кузовом, заднемоторной компо- 
новкой, \Л/-образным двигателем. Однако 
силовой агрегат оказался столь же слож- 
ным и дорогим, сколь ненадежным. Авто- 
мобиль “плавал” на дороге так, что пугал 
любого водителя. Да что “плавал” - бюрге- 


500 “кубиков” выда- 
вал 50 л. с. и разгонял машину 
до 150 км,/ч. Однако первые же покупате- 
ли оказались, мягко говоря, обескуражены. 
Из-за несовершенства конструкции мотор не 
только расходовал много топлива, но и бук- 
вально пожирал масло. Расхожей шуткой 
стало; “Продаю “НСУ-Ванкель слайдер” плюс 
14 запасных моторов". 

Впрочем, немцы видали и не такое. Те. 
кто успел поездить на машинах середины 
50-х - эпохи расцвета суперкомпактных мо- 
токолясок, с содроганием вспоминали [ 
“Шпац-Викторию". При пожаре пластиковый , 
кузов крохи за считанные секунды превра- 
щался в кучку пепла. А загорались они не- ] 
редко, поскольку второй “болезнью” оказа- 
лась негерметичность бензопровода. Учи-| 


Неприличный "Эдсел”. 
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тывая эту особенность, выпуск 1588 экзем- 
пляров можно считать слишком большим. 

Немецкий “Боргвард Арабелла" 1960 
'Ода привлекал американской стилистикой 
-кили на задних крыльях, панорамные сте- 
кла, хром. Но небогатых любителей поши- 
ковать ждало разочарование. Гарантийные 
мастерские не успевали реанимировать 
рассыпавшиеся коробки передач и вычер- 
пывать воду из салонов. За безбожно про- 
текающий кузов обиженные покупатели 
переименовали модель в ‘Аквабеллу". 

Сколько сил положили специалисты 
'Крайслера”, чтобы сделать новинку 1934 
года - модель "Эйрфлоу" обтекаемой! Но 
покупатели невзлюбили оригинальный 
кузов, которому позже подра- 
жали стилисты дру- 


Заднемоторный "Шевроле-Кор- 
вэйр" - причина громкого скандала. 




тч-Г -I г- -Г I 


гих фирм. Машины прода- 
вались очень плохо. 

В 1957-м “Форд” представил модель 
'Эдсел", названную в честь сына основа- 
теля компании. Мелкие недостатки, вро- 
де нечетко работающей коробки-’'автома- 
та", покупатели готовы были простить. Но 
тут в дело вмешались феминистки. Нео- 
бычная решетка радиатора показалась 
им неприличной, унижающей достоинст- 
во женщин. Смешно? Дилерам "Форда”, у 
витрин которых разъяренные дамы уст- 
раивали демонстрации протеста, было не 
до смеха. Концерн сдался через два года, 
исключив "Эдсел” из программы. Успели 
продать 1 1 о 000 машин - пятую часть от 
запланированного. 

Недавняя история “Форда-Скорпио” вто- 


рого поколения - не столь шумная, но для 
производителя не менее печальная. Модель 
не вызвала восторга публики. Видимо, не 
понравились невразумительные линии кузо- 
ва, глуповатый взгляд широко расставлен- 
ных фар и линия задних фонарей в амери- 
канском стиле начала 70-х. 

Оценка стилистических решений во мно- 
гом дело вкуса. Но история сохранила и име- 
на без вины виноватых - добротных, порой 
интересных и красивых машин, вынужден- 
ных сойти со сцены уже после первого акта. 

Кризис начала 70-х погубил элегант- 
ный “Ситроен-8М". Французская СИМКА- 
1307 хоть и стала автомобилем года и (во 
многом поэтому) прообразом “Москвича- 
2141”, так и не прижилась на рынке. Попыт- 
ка сделать из непопулярного хэтчбека се- 


даны - “Тальбо-Тагору" и более пре- 
стижную “Солару” тоже не увенчалась 
\ успехом. Сбыт стремительно падал. 

В результате концерн ПСА 
расстался не только с 
этими моделями. Мар- 
ки СИМКА и “Тальбо” 
тоже стали достояни- 
ем истории. 

~Т'- А что у нас? Если 
* судить по спросу, то, 
в условиях постоянного дефицита, отече- 
ственные производители избежали оши- 
бок. Однако старательно забываемые поз- 
же проколы все же случались. 

Передовая, оригинальная концепция 
“Татры-12” Ганса Ледвинки - хребтовая ра- 
ма, независимая подвеска, двигатель воз- 
душного охлаждения - воплощенная в мо- 
дели НАМИ-1, на советской почве потерпе- 
ла полное поражение. Даже самые патри- 
отичные шоферы стонали от разваливаю- 
щихся на ходу малолитражек. У себя на ро- 
дине конструкция Ледвинки благополучно 
прожила несколько десятилетий. 

Неудачей чуть было не стала одна из 
самых знаменитых и уважаемых отечест- 
венных машин - “Победа”. Модель доводи- 
ли в немыслимой спешке. На автомобилях 
первого выпуска быстро “садились” задние 
рессоры, неравнопрочный кузов “дышал”, 
неэффективно работали глушитель и руч- 
ной тормоз, барахлили стеклоочистители, 
из-за неправильно подобранных переда- 
точных чисел трансмиссии машина разго- 
нялась очень тяжело. В октябре 1948-го 
выпуск “Победы” приостановили. На устра- 
нение дефектов ушел год. Машины выпус- 
ка после 1 ноября 1949-го вполне заслу- 
женно снискали уважение водителей. 

Наверное, без истории неудачников 
автомобильная летопись XX века показа- 
лась бы пресной. Теперь за скандальными 
автомобилями охотятся коллекционеры, 
ведь неприятие современников резко ог- 
раничило тираж неудачников. Ныне они и 
вовсе раритеты, а значит - в цене. 


□ 

ЗР 3/2000 109 


в БЛЕСКЕ ХРОМА 


Дна зимних мсчяца н одном из 
павильонов московского выставоч- 
ного комплекса Сокольники гостили 
старинные и редкие автомобили. 
Публике предстали помпезные “ка- 
диллаки”, ухоженные старенькие 
“москвичи", надраенные “порше”, не- 
когда грозные ар.меііские .машины. 

Основным оргаііи.затором вы- 
ставки “Автоамерпка - России” вы- 
ступил клуб любителей “стопроцент- 
ных американцев”. Заокеанскую ис- 



торию иллюстрировали несколько десятков легковых автомобилей и грузовиков (на фо- 
то - “Біоик-Ли.митед” 1958 гола). 

Кстати, место и врс.мя нынешней выставки выбрано нс случайно. И.мснно в Со- 
кольниках сорок один год назад москвичи впервые близко иознако.мились с иоследии- 
ми достижениями автопрома США. 


В Чувашии принята программа развития об- 
щественного транспорта на 2000-2003 годы. В 
планах - закупка 300 автобусов и 1 00 троллейбу- 
сов, перевод части автобусов на сжиженный газ 
и открытие новых междугородных и пригородных 
маршрутов. К примеру, между Чебоксарами и го- 
родом-спутником столицы Новочебоксарском бу- 
дет построена троллейбусная линия. 


В сводках ДТП в Приднестровье (Молдавия) 
зафиксировано столкновение “Фольксвагена” с... 
лошадью. Из-за дороговизны автомобилей и бен- 
зина все чаще животных используют не только 
жители деревень, но и городских окраин. 


ЕСЛИ НА КЛЕТКЕ СЛОНА 
НАПИСАНО... 


Ничего себе “Сузуки", скажете вы, 
рассмотрев, что .за автомобиль на пьеде- 
стале в окружении ШИТОВ с названием 
японской фирмы. Да. конечно, .зто наша 

родная "Нива”. 
Почему ее воз- 
высили над сто- 
ящими вокруг 
“японкам и" в 
торговом центре 
“Сузуки" на 
краю зс.мли - го- 
роде Дауисесто- 
не на острове 
'Гасмаиия. авто- 
ру снимка В. Ко- 
.марову из 

Санкт-Петер- 
бурга выяснить 
не удалось. Воз- 
можно, продав- 
цы считают 
“Ниву” машиной, более достойиоіі внима- 
ния иок\чіателей. А ноче.мѵ бы и нет? 



огнеупорный 

ЕВРОТУННЕЛЬ 


Британо-французский коисорциу.м “Ев- 
ротуннель” иолготови;і іііюекг расширения 
магистрат иод проливом Ла-Маиш. Планы 
грандиозные; построить двухъярусную авто- 
стра;іу между францу.зскн.м Кале и англий- 
ским портом Фолкстон. Длина нового тунне- 
ля - 38,5 км. стоимость проекта - 5 м.ірд. 
долларов. Строительство рассчитано на 10 
лет, начиная с 2000 года. Особая забота ав го- 
ров проекта - безопасность (памятуя о про- 
исшедших ранее пожарах). Транспортные 
потоки будут .заключены в массивные бетон- 
ные трубы со спсііпатыіыми путями для эва- 
куации людей в огнеупорные шахты. 


В ПОЛЬШЕ - 
РАВНОПРАВИЕ 


СОЦИАЛЬНОЕ ТАКСИ 


Иива;гилы Екатеринбурга, поль- 
зующиеся коляска.ми (а их более ты- 
сячи человек), смогут отказаться от 
вынужденного затворничества. И 
поможет и.м в ;зтом появившаяся 
впервые в России служба социально- 
го такси. Это экспери.меитальиыс ав- 
тобусы иа базе “Бычка”, созданные 
Курганским .заводом (КЛвЗ) совме- 
стно с АО “ВИКА”. В каждой маши- 
не, рассчитанной на перевозку четы- 
рех колясок, сеть еще шесть .мес т лля | 
сопровождают! іх. 


Жесткие санкции .за использование 
‘■.мига;іок” теперь ж.чут польских водите- 
лей. Отныне проблесковые маячки запре- 
щено устанавливать даже иа служебных 
.машинах высшего руководства страны! 
Право на “.мигалки” остается только у по- 
лиции, пожарных, “скорой" и некоторых 
спецслужб (включая военную жандарме- 
рию и охрану правительства). А за еа.мо- 
волыіую езду со спецсигпало.м в Польше 
теперь можно схлопотать две педели тіорь- 
.мы и штраф. Сам иред.мет нарушеиіія - ма- 
ячок будут конфисковывать. Болес всего от 
:-)Т()го пострадают .местные (})ир.\іы, котоі)ые 
за годы “мигалочного” беспредела налади- 
ли у себя производство сигналов. 


КОНФЛИКТ ПОКОЛЕНИИ 


Согласно проведенному страхо- 
вой комнаішсй “Зихер днрект” опро- 
су. в Германии 96% водителей старше 
55-.іетнсго во:!раст'а счи тают, что .мо- 
лодежь (до 26 лет) иерсоцсііиваст 
свое водитс.чьскос масгсрсгво, стара- 
ется ііонравитііся девушкам своим аг- 
рессивным стилем вождения (87%) и 
безрассудной ездой (66%). Напротив, 
молодежь считает, что стариков 
должны регулярно перепроверять 
медкомиссии, а 18% вообігіс запрети- 
ли бы вождение лицам старше 70 лет. 

Бесстрастная статистика, одна- 
ко, утверждает, что молодые води- 
тели виновны в трети всех ДТП, хо- 
тя их доля в общей массе водителей | 
лишь 15%. 

Налицо также конфликт но.чов. 
Две трети женщин убеждены, что 
мужчины за рулем безответственны, 
а 85% считают, что мужчины пытают - 1 
ея свои.м стилем вождения покорить і 
их сердца (кстатіг, мужики с этим со- 
гласны!). “В отместку” две ті)ети| 
мужчин считают женщин слишком 
.медленно ездящими. Рсмыюсть жсі 
такова: мужчины оказываются вн-і 
иовмы в авариях в 2,1 раза чаще жен-, 
щин, хотя их суммарный головойі 
пробег больше :тшь в 1,5 ра.за. 

И последнее. Оказывается, 
группу риска составляют водители, 
садящиеся за руль чаще 25 раз в ме-*' 
сяц - у них притупляется чувство 
опасности, они реіл'лярио превыша-і 
ют усганов.'[сн!гую скорость бо.'іе€| 
чем па 20 км/ч и еовеі)тают рііско 
ваииыс маневры. 



Одна из самых распространенных причин аварий в США (почти 15%) - сонливость вс- 
дителей за рулем. В результате таких ДТП ежегодно погибает около 6 тысяч человек! Рабе- 
та в сотне-другой километров от дома для Америки - обычное дело. Недосыпание, переуто- 
мление и вождение в ранние утренние часы вызывают патологическую сонливость. Товар 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 
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Трудоустройство 

Кто В детстве не мечтал стать 
шофером. Впоследствии 
мечта уступает место прозе 
жизни; устраиваясь 
на работу, думают не столько 
о романтике, сколько... 

Максим САЧКОВ. Антон ЧѴЙКИН 

Ключевое слово здесь - “сколько": как 
ценят водительский труд? Водители-про- 
фессионалы ныне делятся на две большие 
категории: одни работают на личной ма- 
шине, другие эксплуатируют автомобиль 
работодателя. У первой группы хлопот 
хватает: железный конь, как и его одуше- 
вленный коллега, просит овса (нанима- 
тель его не всегда оплачивает) и новых 
подков. Машину, особенно не новую, час- 
тенько мучают болезни разной степени 
тяжести, добавляя хозяину работы авто- 
слесаря. Зато и бензин, и амортизация 
учитываются при начислении жалования. 
Разница в рублях между двумя категория- 
ми водителей грузовиков в некоторых ре- 
гионах России представлена в табл. 1 . 

Безусловно, и “свободные художники", и 
наемные работники разделены на несколько 
цехов. Пройдем по ним, ознакомившись с ус- 
ловиями труда и зарплатами (на примере 
Москвы они представлены в табл. 2). 

НА СВОИХ ЧЕТЫРЕХ 

Итак, есть “права” категории “В", свой ав- 
томобиль и желание на нем заработать. Са- 
мых популярных вариантов для этого два: пе- 
ревозка небольших партий грузов и обслужи- 
вание какой-либо начальственной персоны. 

На роль “разгонной тачки” подойдет 
любой автомобиль, но лучше универсал или 
хэтчбек (только не трехдверный). Размер в 
данном случае прямо пропорционален за- 
работку - большие машины предпочтитель- 
нее. График и оплата - по согласованию с 
работодателем. Где-то предложат повре- 
менную - сколько наездил, столько и полу- 
чил: к примеру, за доставку пиццы в Москве 
предлагают 170 рублей в день (кстати, не- 
плохая работа даже для маленькой “Оки”). 
Часто ставка и режим строго фиксированы 
- например, водитель при фирме, выполня- 
ющий в течение всего рабочего дня распо- 
ряжения начальника: отвезти документы 
или сотрудника, встретить поезд и т. д. В 
эту группу попадают и официально зареги- 
стрированные частные извозчики. Нелега- 
лов, подрабатывающих на перевозках, рас- 
сматривать не будем - это отдельная тема. 

Другой вариант - работа личным шо- 
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Таблица 1 

ПРИМЕРНЫЕ ЗАРПЛАТЫ ВОДИТЕЛЕЙ ГРУЗОВЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ ПО РЕГИОНАМ РОССИИ, руб. 

Регион 

(город) 

Москва 

Тверь 

Нижний 

Новгород 

Урал 

Южная 

Сибирь 

Влади- 

восток 

Автомобиль 

работь.ика’ 

6С0Э 

Н.Д. 

2200 

2000 

2500 

3500 

Автомобиль 

наниматэля 

3700 

1000 

1350 

1200 

1700 

2000 

■ ГСМ - за счет работодателя: и. д. - нет данных. 



Таблица 2 

ПРИМЕРНЫЕ ЗАРПЛАТЫ ВОДИТЕЛЕЙ В МОСКВЕ, руб. 


Вид транспортного 


Собственник автомобиля 


' Зарплата водителя с собственной иномаркой 
("персональный" автомобиль}. 

" ГСМ за счет работодателя. 


средства 

І^ботник 

Наниматель 

Легковой автомобиль 

7000(11 500)’ 

4500 

Грузовик 

6СО0" 

3700 

Специальный транспорт 

- 

3500 


фером. Здесь немалую роль играют пре- 
стиж и комфорт автомобиля: под словом 
“персоналка" заказчик часто подразумева- 
ет приличную иномарку или “Волгу”. Поми- 
мо собственно автомобиля, понадобится 
определенный стаж вождения, знание го- 
рода: иногда играет роль место жительст- 
ва и наличие телефона: вас могут вызвать 
и в неурочный час. Варианты, когда вы и 
автомобиль нужны только утром и вече- 
ром, довольно редки. Специфическое, но 
весьма распространенное требование к со- 
искателям - коммуникабельность: вашему 
пассажиру иногда хочется поговорить... 
бывает, что и не по-русски. Соответствен- 
но статусу, затратам на машину и сложно- 
му рабочему графику - и зарплата. Водите- 
ли. предоставляющие свои машины в каче- 
стве “персоналок”, - лидеры по окладам. 


Наша справка^ 

Л ИЦЕНЗИЯ НА ПЕРЕВОЗКИ - доку- 
мент, дающий право на перевозку 
грузов или пассажиров. Выдается транс- 
портной инспекцией. Разновидности ли- 
цензий: стандартная, стандартная меж- 
дународная и ограниченная (подробнее 
;См. “Слово - юристу"). 

^ ' І 

“ТРЕБУЕТСЯ “ГАЗЕЛЬ” С ВОДИТЕЛЕМ" | 

В категории частных грузовиков полу- ' 
торка из Нижнего - самый массовый авто - 1 
мобиль. Ее конкуренты - “каблучки”, УАЗь 
“газоны”, семья ЗИЛов, немногочисленные 
РАФы, иноплеменные фургончики. Описы- 
вать все многообразие возможных транс- 
портных работ, разовых и постоянных, нет 
нужды - остановимся лишь на некоторых 
факторах, влияющих на конечную прибыль. 
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Классификатор 


^ Если у нанимателя нет лицензии на 
транспортную деятельность - она должна 
I быть у хозяина автомобиля, в этом случае 
, уже не наемного работника, но частного 
предпринимателя (см. нашу справку). 

Частник, потратившийся на дорогой 
изотермический кузов, вправе рассчиты- 
вать на большую зарплату, но при допол- 

І нительных формальностях; к перевозчику 
продуктов предъявляют санитарные тре- 
бования (см. нашу справку). 

Почти всегда заказчик берет на себя 
расходы на ГСМ, однако последнее время 
' эти прижимистые люди разборчиво пред- 
' почитают нанимать автомобили с газобал- 
[ лонным оборудованием. 

Собираясь перевозить товар, будьте 
готовы отвечать за него, то есть совмещать 
I профессии водителя и экспедитора. Надо 
не только благополучно доехать от пункта 
А до Б, но и принять товар, проследить за 
погрузкой, собрать бумаги... Любимое сло- 
во в описании вакансии - “ответственный”. 

Особое положение - у дальнобойщиков. 
Собственники КамАЗов, МАЗов (“супер”!), 
реже "‘вольво” и “мерседесов” зарабатывают 
'грязными", конечно, больше своих город- 
ских коллег, но и расходы их выше. Периоды 
активной работы сменяются длительными 
простоями. В общем, средняя месячная зар- 
плата превышает оклады прочих частников 
примерно на 30%. Кстати, приблизительно 
во столько же можно оценить доходы немно- 
гочисленных владельцев автобусов. 

“ПРАВА” НАШИ, ТАЧКИ ВАШИ 

Попробуем устроиться на казенный 
легковой автомобиль. Предлагая водителю 
средство производства, то есть машину, ра- 
ботодатели вправе предъявлять к соискате- 
лям дополнительные жесткие требования. 
Например, далеко не каждый начальник до- 


Наша справка 

С АНИТАРНЫЙ ПАСПОРТ - документ, 
подтверждающий, что данное транс- 
портное средство соответствует сани- 
тарным требованиям для перевозки про- 
дуктов питания. 

М ЕДИЦИНСКАЯ КНИЖКА - доку- 
мент, подтверждающий, что води- 
тель по состоянию здоровья допускается 
I к перевозке продуктов питания. 

І 

верит автомобиль неопытному водителю со 
стажем менее 3 лет (проверят по трудовой 
книжке), которому к тому же еще не испол- 
нилось 25 лет. В целом же условия работы 
не сильно отличаются от изложенных выше. 

Устраиваясь персональным водите- 
лем. имейте в виду, что казенную машину, 

, даже иномарку, могут “повесить" на вас. Ко- 


КУДА 

ЗАНЕСЛО 

“БАРГУЗИН 



нечно, появляется возможность “подкалы- 
мить”. но придется круглые сутки отвечать 
за исправность и сохранность недешевого 
авто. Возможное условие хозяина - нали- 
чие у шофера личного автомобиля и сред- 
ства связи, чтобы всегда быть под рукой. 

Если вы, помимо умения водить авто- 
мобиль, обладаете талантами телохрани- 
теля (и, конечно, внушительными габари- 
тами) - можете рассчитывать на интерес- 
ную работу, возможно, на иномарке, и вы- 
сокий оклад. За нелегкий и, очевидно, 
опасный труд платят в два-три раза боль- 
ше, чем обычным шоферам. 

ОТ “А” ДО ‘ Е” 

За рули своих грузовиков готовы уса- 
дить наемных водителей и частные пред- 
приниматели, и автохозяйства, и строи- 
тельные фирмы, и магазины. В целом мо- 
дельный ряд, представленный в вакансиях, 
совпадает с частным грузовым парком (см. 
выше), да и работа похожа. Почти все нани- 
матели ищут опытных, ответственных води- 
телей-экспедиторов в возрасте 25-45 лет, 
желательно с навыками авторемонтника. 
Большая сумма по сравнению с указанной в 
таблице причитается за ненормированный 
рабочий день, плавающий выходной, нали- 
чие нескольких категорий в “правах”. Пос- 
ледний фактор, если даже не скажется на 
размере гонорара, сработает при конкурс- 
ном приеме на службу; узкому специалисту 
любой завгар предпочтет универсала, кото- 
рого можно посадить на все, что движется. 

Из большого цеха шоферов грузови- 
ков выделим водителей специального 
транспорта - мусоровозов, уборочных ма- 
шин, автокранов, бетономешалок. Их груз 
не назовешь ценным, работа может прини- 
мать эпизодический характер: но нужна 
особая квалификация. Почти уравновеши- 
вая друг друга, в сумме они дают зарпла- 
ту чуть поменьше (см. таблицу). 

Элита в среде профессионалов - даль- 
нобойщики. Если повезет устроиться в со- 
лидную организацию, можно заработать 
очень неплохие деньги, до 8000 рублей в 
столице. Но, ясное дело, и требования очень 
высоки (все категории, стаж, наличие за- 
гранпаспорта и т. д.), и труд нелегок. 

...В детстве мало кто не мечтал быть 
водителем. Глядя на шофера, мальчик (а то 
и девочка) понарошку брал управление на 
себя, нажимая воображаемые кнопочки, 
тихонько гудя в такт мотору и попискивая 
в тон тормозам. Ребенок растет, учится, и 
вот он уже взрослый человек и должен за- 
рабатывать деньги. Дай-то Бог, чтобы ра- 
ди прозы жизни нам не приходилось отка- 
зываться от детской голубой мечты. 

□ 


При постановке на учет автомоби- 
ля ГАЗ-2217 (“Баргузин” - микроавто- 
бус на шесть мест) в ГИБДД потребова- 
ли сперва зарегистрироваться в воен- 
комате, налоговой инспекции и пройти 
инструментальный контроль. После 
этих процедур выдали талон ТО лишь 
на один год. Правомерны ли действия 
сотрудников ГИБДД? 

С таким вопросом к нам обратился чи- 
татель, (не)счастливый обладатель нового 
“Баргузина”. Приводим ответ ГУ ГИБДД РФ. 

“Согласно одобрению типа транспорт- 
ного средства № РОССВиМТО2Е0277, вы- 
данного Госстандартом РФ, ГАЗ-2217 “Бар- 
гузин” с числом посадочных мест от 6 до 1 2 
сертифицирован как транспортное средст- 
во категории М2 (для перевозки пассажи- 
ров, максимальная масса - не более 5 т). 
В привычной для нас классификации Кон- 
венции о дорожном движении 1968 года та- 
кие транспортные средства относятся к ка- 
тегории “О” (автобус), что должно быть ука- 
зано в паспорте транспортного средства". 

Почему обычный мини-вэн приравняли 
к городскому автобусу? Ведь собратья по 
числу посадочных мест - “Газель” и “Со- 
боль" - позволяют управлять собой водите- 
лю с категорией “В”. Оказывается, “Баргу- 
зин” в автобус превратил Госстандарт при 
сертификации. ГАЗ теперь обязан ставить 
в ПТС категорию “О”. Смешно, правда? А 
как же завод-изготовитель - его не беспо- 
коит, что покупатели просто отвернутся от 
предложения, обрекающего их на муки? 
Выражая свое сочувствие владельцам 
“вольного ветра “Баргузина”, мы надеемся 
на вразумительные ответы от Госстандар- 
та, ГАЗа и ГУ ГИБДД МВД РФ. Пока новая 
“Волга” при сертификации не перешла в ка- 
тегорию магистральных грузовиков. 


□ 
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_ Глубочай- 

* шее заблуждение, что 

8 Марта женщина должна устроить 
себе выходной и ничего не делать, в том 
числе не водить машину, дабы иметь воз- 
можность основательно отметить празд- 
ник. Мой опыт показывает, что лучше все- 
го провести его за рулем. 

Я всегда любила “женский праздник”: 
в этот день почти любой представитель 
сильной половины человечества вдруг 
вспоминает, что он мужчина, и ради мало- 
знакомых, а то и вовсе посторонних жен- 
щин начинает творить мелкие чудеса - 
цветы, конфеты, комплименты. До тех 
пор, пока я пользовалась общественным 
транспортом, это был, пожалуй, единст- 
венный день в году, когда я сидела в ме- 
тро и автобусе. Но по достоинству смогла 
оценить все возможности, которые от- 
крываются перед женщиной 8 Марта, 
только когда села за руль собственного 
автомобиля. 


Утром Международного женского дня 
я, расплатившись на заправке, протянула 
два рубля парнишке лет 12 за то, что он 
залил бензин в бак. Очаровательное дитя 
отрезало: “В праздник с женщин денег не 
беру! - и, подумав, добавило: - Купишь де- 
тям мороженое”. Если учесть, что я стар- 
ше его всего-то лет на шесть, фраза о де- 
тях на праздничный комплимент не тяну- 
ла, но все-таки... Вдохновленная таким на- 
чалом дня, решила заглянуть в шиномон- 
таж. Колеса отбалансировали, деньги взя- 
ли (увы, тут чуда не произошло). Потом я 
еще не раз пожалела, что потратила пос- 
ледние деньги на балансировку, без кото- 
рой пока могла бы обойтись. Любой авто- 
мобилист знает: в загашнике должна быть 
хотя бы пара сотен рублей. Знала это и я, 
однако до сих пор в моих многочисленных 
дорожных приключениях отсутствие денег 
не играло роли. И кто бы мог подумать, 
что впервые столкнусь с такой проблемой 
именно 8 Марта! Именно этот день стал 


I 

Только в Женский день дарят трамблеры и завязывают I 
, бантики на глушителях! ' 

Наталья МАЛЫШЕВА 


для моего автомобиля роковым: две по- 
ломки на дороге. 

На Варшавском шоссе, прямо на све- 
тофоре, в двух шагах от сотрудника ГАИ, 
мой “Опель” издал громкий хлопок (видно, 
так решил со мной проститься) и затих. 
Спас меня инспектор. Подошел, посочув- 
ствовал, сказал, что, судя по звуку, кото- 
рый было слышно за километр, у меня раз- 
валился трамблер, и сообщил, что после 
незначительной доработки подойдет кон- 
тактная группа от “Газели”. Тормознул не- 
сколько “газелей”, но у них такой запчасти 
не оказалось. Тогда он решил, что быст- 
рее будет съездить в автомагазин и ку- 
пить новую контактную группу. В моем ко- 
шельке оставалось всего 30 рублей (и за- 
чем я только балансировала колеса!). И 
тут инспектор остановил какой-то автомо- 
биль, протянул водителю свои деньги (!), 
объяснил, что нужно купить, а уже через 
15 минут сам (!!!) установил контактную 
группу на место (при этом что-то подпи- 



ЭКОТЕКА 

Рита Форет завоевала один из последних 
мужских бастионов в автомобилестроении: она 
внедряет в производство "всемирный мотор". 


Первое удивление - вид са- 
мого офиса. Вместо ожидаемо- 
го респектабельного кабинета - 
скромные 15 квадратных мет- 
ров с окном в сборочный цех. На 
стенах - сертификат о подго- 
товке на менеджера и большое 
фото нового “алюминиевого" 
мотора. С его внедрением сред- 
нее потребление топлива авто- 
мобилями “Опель” существенно 
снизится. Например, “Астра" с 
двигателем 2,2 л при мощности 
147 л. с. уложится в 8,2 л/100 км 
и строгие нормы Евро IV. 

Удивление переросло в 


изумление: за столом руково- 
дителя вместо солидного муж- 
чины сидела... средних лет 
дама в элегантном костюме. 
Рита Форет - ведущий инженер 
международного технического 
центра европейского отделе- 
ния “Дженерал моторе”. На ее 
команду из 50 человек возло- 
жена задача довести двигатель 
до конвейера. 

В третий раз пришлось уди- 
виться “семейной политике” Ри- 
ты Форет: она не следует прин- 
ципу “дети либо карьера”. Двух 
сыновей - тринадцатилетнего 



н 

Р 


114 


3/2000 ЗР 





лив, подточив и подогнув). Машина сразу 
завелась. Я еще долго и настойчиво пред- 
лагала ему свои 30 р., от которых он отка- 
зался, потом пыталась выяснить, где его 
можно найти, чтобы вернуть деньги. В от- 
вет меня поздравили с праздником и по- 
обещали... оштрафовать на эту же сумму 
- в любой другой день, но только не 8 Мар- 
та. Если бы такой случай рассказал кто- 
нибудь из друзей, ни за что бы не повери- 
ла. С тех пор, проезжая это место, я сбав- 
ляю скорость и высматриваю своего спа- 
сителя, чтобы все-таки вернуть деньги и 
еще раз сказать ему спасибо. 

А уже вечером, прямо на Садовом 
кольце, у меня (а точнее, у “Опеля-Кадет”, 
почти моего ровесника) отвалился глуши- 
тель. Одно из креплений отлетело, и он 
стал чиркать по земле, а снять его совсем 
у меня не хватило сил. Перебрав содержи- 
мое "бардачка”, я с грустью обнаружила, 
что ни веревки, ни даже обычной изоленты 
в нем нет. Пока я решала, каким боком мне 
удобнее подлезть под машину, рядом при- 
тормозил автомобиль и несколько парней 
предложили помощь. Но никакого подруч- 
ного материала, чтобы временно прикру- 
тить глушитель на прежнее место, у них 


тоже не оказалось. Выход нашелся благо- 
даря все тому же 8 Марта. В этот день мне 
подарили очень много цветов, некоторые 
букеты были перевязаны ленточками. 
Они-то и пригодились, чтобы установить 
глушитель на прежнее место (выяснилось, 
что ленточки не только симпатичные, но и 
прочные!). Я на этих бантиках добралась 
до дома, проехав более 40 км. 

Вечером этого самого замечатель- 
ного дня в году, возвращаясь домой с 
“перебинтованным" глушителем, зато с 
новым трамблером, вдруг обнаружила, 
что меня опять подрезают, прогоняют из 
левого ряда и не дают спокойно пере- 
строиться. На первом же светофоре осо- 
бо наглому соседу слева я решила объяс- 
нить, что 8 Марта еще не закончилось, 
открыла окно и с удивлением для себя 
обнаружила, что за рулем не только этой, 
но и большинства других машин - женщи- 
ны, а на задних сиденьях дремлют устав- 
шие мужчины. Не будем к ним суровы. 
Женский праздник - очень тяжелый для 
них день и не у каждого хватает сил про- 
держаться до его окончания. 

Поздравим наших мужчин с тем, что 
8 Марта бывает только один раз в году. 



Мишеля и девятилетнего Мар- 
селя - мама успевала растить, 
разъезжая по всем шести евро- 
пейским моторным заводам. 

Эта карьера, поразитель- 
ная даже для нашего эмансипи- 
рованного времени, началась, 
когда фрау Форет была еще 
“маленькой Ритой”, единствен- 
ным ребенком в семье ферме- 
ров. Хозяйство было большое и 


управляться в нем приходилось 
наравне со взрослыми. Несом- 
ненно, это закалило ее харак- 
тер. "Когда другие ломаются, я 
нахожу в себе силы сделать 
еще один шаг", - говорит Рита. 

Фермер имеет дело с разно- 
образной техникой: может, поэ- 
тому автомобили и моторы зани- 
мали девочку с малолетства, а 
посещение автосалона всегда 
было событием. После школы 
Рита работала чертежницей на 
небольшом машиностроитель- 
ном заводе, потом с отличием 
закончила технический вуз 
Дармштадта и в 22 года пришла 
инженером-конструктором на 
фирму “Опель”. Мечта заняться 
собственно конструированием 
исполнилась через четыре года. 
“Я должна была пробиваться 
энергичнее своих коллег-муж- 
чин”, - вспоминает она. 

Сейчас фрау Форет руково- 
дит европейским проектом сто- 


имостью 650 миллионов марок. 

- В 1995 году команда из 
200 человек приступила к реа- 
лизации концепции “мирового 
мотора”, - рассказывает глав- 
ный инженер. - Нужно было 
решить три задачи: низкое по- 
требление топлива, выполне- 
ние экологических норм буду- 
щего и плавность работы. К 
Франкфуртскому салону 1999 
года был готов ЭКОТЕК. Этот 
шестнадцатиклапанный мотор 
сравнительно легко приспосо- 
бится к требованиям любого 
из региональных рынков: его 
можно оснастить турбонадду- 
вом, системой регулирования 
подъема клапанов; есть и ва- 
риант с непосредственным 
впрыском топлива. С начала 
года мотор сходит с конвейера 
“Дженерал моторе” в США, а с 
2001 года начнется производ- 
ство в Германии. 

Рита Форет занимается 


адаптацией нового двигателя 
к существующим и будущим мо- 
делям автомобилей. Можно 
сказать, все планирование для 
Европы - в ее слабых руках. 

Впрочем, коллеги и знако- 
мые уж никак не считают Риту 
слабой. Ведет себя она доста- 
точно жестко и считает такой 
стиль не только допустимым, но 
даже необходимым для дело- 
вой женщины. “Это единствен- 
ное, что на них (мужчин) дейст- 
вует", - говорит фрау Форет с 
очаровательной улыбкой. 

И все-таки коллеги ценят в 
главном инженере одну типич- 
но женскую черту: умение соз- 
дать в отделе атмосферу доб- 
рожелательности и человечно- 
сти. Хотя на вопрос, хотели бы 
они такой карьеры для собст- 
венных дочерей, они ответили: 
"Все это слишком тяжело”... 

По материалам 
журнала “Фокус” 
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Адвокатские истории 

Недобросовестная 
экспертиза чуть было 
не стала причиной 
осуждения невиновного. 

Владимир КАЛИНИЧЕНКО 

Загрузив свой ‘‘Вольво-940’' продуктами, 
Алексей П. к вечеру выехал из Москвы наве- 
стить семью, которая отдыхала в деревне. 

Узкая, метров шесть, загруженная до- 
рога Москва-Иванцевичи не позволяла ра- 
зогнаться. Да водитель и не пытался: без- 
лунное небо, темный асфальт без разметки 
-дорожные условия заставляли быть осто- 
рожным. При спуске к деревне Коски какой- 
то встречный автомобиль светил дальним, 
и Алексей, призывая к вежливости, первый 
переключился на ближний свет. 

Страшный удар в ветровое стекло 
был настолько неожиданным, что экстрен- 
ное торможение Алексей применил лишь 
мгновение спустя, осознав, что произошло 
столкновение. Остановившись через не- 
сколько десятков метров, он выскочил из 
машины, стекло которой было разбито 
вдребезги, а капот справа помят, и бросил- 
ся назад. “Неужели лось?” - подумал на бе- 
гу, и тут в свете фар тормозившей машины 
увидел на обочине два неподвижных тела. 
Юноша и подросток были мертвы. 

Наутро следственным отделом Ро- 


В дорогу! 


славльского ГОВД было возбуждено уго- 
ловное дело в отношении Алексея П. по 
признакам преступления, предусмотрен- 
ного ч. 3 ст. 264 УК РФ “Нарушение правил 
дорожного движения и эксплуатации 
транспортных средств”, предусматриваю- 
щей наказание в виде лишения свободы 
на срок от четырех до десяти лет. 

Алексей, в шоке от происшедшего, от- 
вечал на вопросы следователя, подписы- 
вал какие-то бумаги, все время прокручи- 
вая в голове случившееся, в котором от- 
четливо запомнил только дальний свет 


фар встречной машины. Об этом удручен- 
но и сообщил следователю. Арестовывать 
Алексея не стали, и он уехал домой. 

Спустя три месяца пришла повестка. В 
Рославльском РОВД предъявили обвинение 
и “обрадовали”: в лучшем случае можно рас- 
считывать на пять лет лишения свободы с от- 
быванием наказания в колонии-поселении. 

Немного раньше Алексей обратился к 
автору этих строк и адвокату Павлу Юшину. 
По его просьбе мы привлекли также специ- 
алиста Экспертно-консультационного цент- 
ра по дорожно-транспортным происшестви- 


Принципиальных отличий, 
конечно, нет. Но, как говорили 
в старину, дьявол кроется в де- 
талях: тот, кто ездит по Украи- 
не, придерживаясь ПДД РФ, об- 
речен на штрафы и малоприят- 
ное общение с инспекторами. 
Итак, о лукавых деталях. 

Обгон. Если в России он за- 
прещен на пешеходных перехо- 
дах при наличии на них пешехо- 
дов, то на Украине - “ближе 50 м 
перед переходом в населенном 
пункте и 1 00 м - вне населенно- 
го пункта". Нельзя обгонять на 
Украине и по главной дороге на 
нерегулируемых перекрестках 
(в России разрешено). 

Остановка. Законопос- 
лушный российский водитель, 
соблюдая пункт 12.4 родных 
ПДД, смело остановится в 5-6 
м перед пешеходным перехо- 
дом или непосредственно за 
ним. И рискует стать "клиен- 
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том” украинского автоинспек- 
тора: у соседей нельзя остана- 
вливаться ближе 10 м от пере- 
ходов с ОБЕИХ сторон. 

Будьте бдительны и в рай- 
оне посадочных площадок мар- 
шрутного транспорта: на Укра- 
ине запретная зона возле них - 
не 15, а 30 м. 

А на эстакадах, мостах и 
путепроводах остановка не до- 
пускается даже тогда, когда 
они имеют больше двух полос в 
данном направлении. 

Расположение на дороге. 
В российских населенных пунк- 
тах водитель вправе использо- 
вать наиболее удобную для себя 
полосу движения (хоть и с опре- 
деленными ограничениями - см. 
раздел 9 ПДД). На Украине же 
выезд на крайнюю левую полосу 
данного направления разреша- 
ется лишь тогда, когда осталь- 
ные заняты - ну и, естественно. 


НИ гвоздя ВАМ, 

Правила дорожного движения Украины 
отличаются от российских. 


Л еонид САПОЖНИКОВ 


для поворота налево, обгона и 
разворота. Автора не раз пыта- 
лись штрафовать на совершен- 
но пустынных ночных киевских 
проспектах за езду по левой, 
лучше освещенной полосе... 

Применение специальных 
сигналов. В России красный 
проблесковый маячок на крыше 
автомобиля спецслужбы может 
служить дополнением к синему 
(п. 3.1 ), на Украине же он гораздо 
“круче” своего синего собрата. 
Последний велит всего лишь ус- 
тупить дорогу, а красный требует 


от попутных водителей “Остано- 
виться возле правого края про- 
езжей части”, причем, если доро- 
га не имеет разделительной по- 
лосы, то же самое обязаны сде- 
лать и встречные. Приближаясь 
к стоящему автомобилю с вклю- 
ченным проблесковым маячком - I 
красным или синим, водитель 
должен остановиться и продол- | 
жать движение только с разре- 
шения регулировщика. * 

Знаки. Очень полезно запо- 
мнить знак, которого в России 
нет: в белом круге с красной кай- . 






ям Московского государственного автомо- 
бильно-дорожного университета, кандидата 
[технических наук, доцента Е. Осепчугова. 
Мы знакомы с Евгением без малого 20 лет, 
с тех пор, как вместе занимались расследо- 
ванием “ДТП века", в котором погиб первый 
секретарь ЦК Белоруссии Машеров. 

Алексея обвинили в том, что, будучи 
ослеплен фарами встречной машины, не 
снизил скорость движения до безопасной, 
грубо нарушил пункты 1.1, 1.3, 1.5, 10.1 и 
19.2 Правил дорожного движения и совер- 
шил наезд на двух граждан, имея техниче- 
скую возможность предотвратить ДТП. 

а Как ни удивительно, свидетелей про- 
исшествия не оказалось (хотя такие были 
- их не сочли нужным записать сотрудни- 
ки ГИБДД), а прочитав материалы дела, 
мы обнаружили странные несовпадения. 

Фотоснимки с места происшествия, да 
и протокол его осмотра были сделаны зна- 
чительно позже дня ДТП, осмотр и провер- 
ку технического состояния машины прово- 
дили без обвиняемого (хотя его фамилия 
указана в протоколе). Нигде не зафиксиро- 
вано. что в "Вольво’’, кроме водителя, был 
груз - более 300 кг. Еще больше вопросов 
вызывали результаты автотехнической 
экспертизы. Судя по всему, эксперт при- 
нял от следователя так называемое про- 
межуточное постановление, установочную 
часть которого и изложил как свое собст- 
венное описание! Эксперт умудрился по 
якобы известным ему телесным поврежде- 


НИ ЖЕЗЛА 


ниям на трупах определить скорость дви- 
жения автомобиля (в науке не существует 
таких методов!). Мы легко уличили его во 
лжи. тем более что его заключение было 
сделано намного раньше, чем появился 
акт медицинского исследования трупов 
(кстати, погибшие были в состоянии силь- 
ного алкогольного опьянения). Горе-экс- 
перт внес неизвестные ему данные в мате- 
матическую формулу расчета скорости ав- 
томобиля, использовав устаревшие мето- 
дические рекомендации, отмененные ГОС- 
Ты и при этом допустил еще элементарные 
арифметические ошибки. Заключение его 
было: Алексей П. ехал со скоростью 71 
км/ч (поразительная точность, до одного 
километра!) и имел техническую возмож- 
ность предотвратить наезд. 

Пришлось ехать в Рославль и прово- 
дить собственные эксперименты. И первое, 
что увидели; даже место происшествия - 
Коски - в деле указано неверно! Наезд слу- 
чился в трех километрах от населенного 
пункта, где дорога пролегает через лес. В 
полной темноте потерпевшие, изрядно вы- 
пив. шли по проезжей части в деревню. 

Этот и прочие многочисленные “ля- 
пы’ наш эксперт Е. Осепчугов сумел аргу- 
ментированно показать суду. И хотя 
представители потерпевших и их знако- 
мые, присутствовавшие в зале, были на- 
строены крайне агрессивно по отноше- 
нию к Алексею, судьи не могли не прислу- 
шаться к нашим пояснениям. Местный же 


горе-эксперт даже не явился на процесс 
дать показания. 

Результат - дело возвращено на досле- 
дование, а спустя восемь месяцев вынесено 
постановление: прекратить уголовное дело 
по обвинению Алексея П. за отсутствием в 
его действиях состава преступления. 

Невинный человек остался на свобо- 
де. справедливость и закон восторжество- 
вали. Я и мои коллеги можем гордиться 
удачной работой. Но не дает покоя мысль: 
сколько подобных историй закончилось не- 
благополучно! Только потому, что ошиб- 
лась (была недобросовестной или просто 
не проводилась) экспертиза. По существу- 
ющему Уголовно-процессуальному кодексу 
правом назначения любых экспертиз (при- 
чем исключительно в государственных уч- 
реждениях) наделены только правоохра- 
нительные органы. Как часто адвокаты хо- 
датайствуют о проведении следственных 
экспериментов и экспертиз, но получают 
отказ! А ведь речь идет о судьбах людей, о 
восстановлении истины, о правосудии. 

Необходимость внесения изменений в 
Кодекс назрела. Адвокаты должны иметь 
право назначать консультативные экспер- 
тизы, причем привлекать к ним не только 
государственные (зачастую ведомствен- 
ные) учреждения. И дело Алексея П. - на- 
глядное тому подтверждение. 

Материал предоставлен фирмой 
“Правозащита “За рулем”. 

□ 


ПДД Украины требуют, что- 
бы на механическом транспорт- 
ном средстве иностранца были 
“регистрационный номерной 
знак, буквы которого соответст- 
вуют латинскому алфавиту, а 
также отличительный знак госу- 
дарства, в котором оно зарегист- 
рировано”. Обратите внимание: 
“А ТАКЖЕ”! Поэтому украинский 
автоинспектор вправе считать 
вас нарушителем при отсутствии 
на автомобиле белого овала с бу- 
квами ВЦ8. Ваше объяснение, 
что эти буквы есть на номерном 
знаке, вызовет снисходительную 
улыбку: “Номерной знак - это вам 
не “Твикс”, где два в одном!”... 

Так что не давайте инспек- 
тору повод блеснуть остроумием. 
Наклейте “РЦЗ”, захватите с со- 
бой эти советы - и в дорогу. Как 
напутствуют на Украине водите- 
лей, “ни цвяха вам, ни жезла”! 

□ 
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мой надпись 8ТОР и под ней - 
“Контроль". Он запрещает проезд 
без остановки перед милицей- 
скими и другими контрольными 
пунктами (за исключением разве 
что таможенных - у них свой 
знак). На стационарных постах 
ГАИ, которые встречаются на ук- 
раинских дорогах “часто-густо”, 
его любят прикреплять к сдвиж- 
ному шлагбауму. Днем шлагбаум 
может перекрывать только пра- 
вую полосу, оставляя вашу, ле- 
вую, свободной, но не делайте 
отсюда опрометчивый вывод, 
что остановка необязательна. 

Пешеходы. Украина стара- 
ется выполнять заповедь одес- 

Вертолет Запорожской ГАИ патру- 
лирует участок трассы Харьков - 
Симферополь. 


ситов Ильфа и Петрова: “Пеше- 
ходов надо любить". Главное 
право пешехода на Украине - 
“преимущество при переходе 
проезжей части по обозначен- 
ным нерегулируемым пешеход- 
ным переходам”. Другими слова- 
ми, в этих местах водители обя- 
заны его пропускать, чего в Рос- 
сии не требуется (см. п. 4.5 ПДД 
РФ). “Из-за этого различия наши 
водители, привыкшие к бесцере- 
монному обращению с пешехо- 
дами, часто попадают на Украи- 
не в неприятные ситуации”, - 
просит передать читателям ЗР 
Александр Иванов, зав. консуль- 
ским отделом посольства РФ. 

Хорошо, что украинские 
штрафы не назовешь драконов- 
скими - в пересчете с гривен, 
от полутора до трех долларов 
за превышение скорости в пре- 
делах 20 км/ч и от трех до шес- 
ти - за более лихую езду. 


і\ 


ОТВЕТЫ ГИБДД 


На вопросы читателей отвечает заместитель начальника 

Главного управления ГИБДД МВД РФ, начальник Научно-исследовательского 

центра ГИБДД МВД России Александр ЯКИМОВ. 


Можно ли на автомобиле 
“Урал-375” заменить штатный бен- 
зиновый двигатель на дизельный 
КамАЗ-740? 

В соответствии с пунктом 7.14 Ос- 
новных положений по допуску транс- 
портных средств к эксплуатации и обя- 
занностей должностных лиц по обеспе- 
чению безопасности дорожного движе- 
ния {утверждены постановлением Сове- 
та министров - Правительства Россий- 
ской Федерации от 23 октября 1993 г. 
№ 1 090) такая замена двигателя запре- 
щается без согласования с предприяти- 
ем-изготовителем ТС или иной уполно- 
моченной на то организацией. Поэтому 
собственник машины должен обратить- 
ся с письмом (заявлением) на предпри- 
ятие-изготовитель или в иную органи- 
зацию, например в Государственный на- 
учный центр "Центральный научно-ис- 
следовательский автомобильный и ав- 
томоторный институт” (ГНЦ НАМИ). При 
получении положительного заключения 
в конструкцию вносятся необходимые 
изменения. Затем собственник предста- 
вляет транспортное средство в подраз- 
деление ГИБДД по месту регистрации 
для проверки его на соответствие тре- 
бованиям правил, нормативов и стан- 
дартов, касающихся безопасности до- 
рожного движения, и для внесения из- 
менений в регистрационные документы. 

ГИБДД Таганрога требует еже- 
месячного проведения техосмотра 
для микроавтобусов-такси. Право- 
мерны ли эти требования? 

Разумеется, нет. По Положению о 
проведении ГТО автотранспортных 
средств и прицепов к ним в ГИБДД 
МВД РФ (утверждено постановлением 
Правительства РФ от 31 июля 1998 г. 
№ 880) легковые автомобили, исполь- 
зуемые для перевозки пассажиров на 
коммерческой основе, автобусы и гру- 
зовики, оборудованные для система- 
тической перевозки людей с числом 
мест более восьми (кроме места води- 
теля), проходят ТО два раза в год. ТС, 
с года выпуска которых прошло не бо- 
лее пяти лет (включая год выпуска), - 
раз в два года, более пяти лет (или год 
выпуска не установлен) - раз в год. 
Никаких требований о ежемесячном 
ТО в нем нет. 


Является ли выезд со двора 
местом, где прерывается действие 
знаков, запрещающих остановку и 
стоянку? 

В соответствии с разделом 3 при- 
ложения 1 к Правилам дорожного дви- 
жения Российской Федерации дейст- 
вие знаков, запрещающих остановку и 
стоянку, не прерывается в местах вы- 
езда с прилегающих к дороге террито- 
рий, к которым относятся и дворы. 

В статье 237 КоАП и Приказе МВД 
№ 130 говорится, что за некоторые 
нарушения водитель может запла- 
тить штраф без составления админи- 
стративного протокола. Разумеется, 
в этом случае “права” не изымаются. 
Законны ли действия инспектора 
ГИБДД, который отобрал водитель- 
ское удостоверение, сказав, что нет с 
собой штрафных квитанций? 

В случаях, предусмотренных 
статьей 237 Кодекса РСФСР об адми- 
нистративных правонарушениях, про- 
токол не составляется, если водитель 
не оспаривает допущенное нарушение 
и наложенное на него взыскание. В 
этом случае штраф уплачивается на 
месте, а водительское удостоверение 
не изымается, поэтому ссылки инспек- 
тора ГИБДД на отсутствие штрафных 
квитанций необоснованны. 

Для хозяйственных нужд сма- 
стерил мотоблок с двигателем бен- 
зопилы. Иногда приходится ездить 
косить траву за 5-10 км от дома. Со- 
трудники ГИБДД утверждают, что 
ездить на самодельном мотоблоке 
запрещено. Так ли это? 

Мотоблок не является транспорт- 
ным средством для движения по доро- 
гам общего пользования, поэтому требо- 
вания сотрудников ГИБДД правомерны. 

Для того, чтобы самостоятельно 
изготовленное мототранспортное 
средство было допущено к участию в 
дорожном движении, его конструкция 
должна соответствовать Техническим 
требованиям к мотоциклам, моторол- 
лерам, мокикам и мопедам, изготов- 
ленным в индивидуальном порядке 
(утверждены Минавтосельхозмашем 
СССР 27 февраля 1989 г., ГУГАИ МВД 
СССР 13 февраля 1989 г., согласова- 
ны с ЦС ВДОАМ 13 февраля 1989 г.). 



Мне подарили старую инва- 
лидную мотоколяску СЗД без до- 
кументов. Как ее перерегистриро- 
вать в ГИБДД, если владелец дав- 
но умер? 

Прежде всего, наследник (или на- 
следники) умершего собственника 
должны оформить права на наследуе- 
мое имущество (в порядке, установлен- 
ном Гражданским кодексом РСФСР), 
снять транспортное средство с учета и 
зарегистрировать его на свое имя в под- 
разделении ГИБДД по месту жительст- 
ва. Только после этого новый собствен- 
ник может составить договор дарения, 
который послужит основанием для реги- 
страции мотоколяски за вами. 

Можно ли в светлое время су- 
ток двигаться с включенными габа- 
ритными огнями или ближним све- 
том фар, кроме случаев, предусмо- 
тренных пунктом 19.5 ПДД? Если 
нет, то какое следует наказание? 

Движение с включенными внеш- 
ними световыми приборами в случаях, 
не предусмотренных пунктом 19.5 
ПДД, не запрещено и никакого наказа- 
ния не предусмотрено. 

Как узнать, что за знак установ- 
лен на дороге - временный или по- 
стоянный? Ведь, как известно, 
временные отменяют требования 
стационарных знаков и разметки. 

Временные знаки устанавливают 
на переносных стойках и применяют 
для организации движения во время 
ремонтных работ на дороге, массовых 
мероприятий (спортивные соревнова- 
ния, митинги, демонстрации и т. п.). 
Разумеется, после завершения меро- 
приятий знаки убирают. 

Постоянные знаки размещают на 
стационарных опорах, кронштейнах 
или тросах-растяжках. Использование 
постоянных знаков определяет ГОСТ 
23457-86 “Технические средства орга- 
низации дорожного движения. Прави- 
ла применения”. 
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Рисунки Станислава Ильинского 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



I. Кто совершает поворот на перекрестке в соответствии с Правилами? 

1 - только водитель легкового автомобиля 

2 - только водитель автобуса 3 - оба 



4 - водитель автобуса 

5 - водитель “скорой” 




V. Как должен поступить водитель, если в пути обнаружил, 
что не работает предусмотренный конструкцией 
автомобиля очиститель правой фары? 

10 - поехать к месту ремонта 

11 - продолжить поездку, а устранением неисправности 

заняться 





VII. С какой максимальной скоростью может ехать 
учебный автомобиль? 

14 - 80 км/ч 
15-60 км/ч 
16 - 50 км/ч 
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мы пойдем другим путем 





Р. 3. Из соображений безопасности не публикуем фото “Выезд с ё 
главной дороги на второстепенную в союзе с “Уступите дорогу”. Тем бо- ^ 
лее, что “это" печатали в прошлом году в № 3. ’і 


Авторы фото: А. Шкуренко (Северодвинск), В. Ковалев (Чер- 
кесск), В. Хотухин (Коломна), Д. Гончару к (Волхов), М. Никулин 
(Москва), А. Тимшин (Зерноград), А. Полунин (Москва). 


Приятно ехать по главной доро- 
ге и знать, что “поперечные” тебя 
. уважают - согласно Правилам. На то 
она и главная дорога, чтобы отли- 
чать уважаемого человека от... вто- 
ростепенного. 

В таком случае хотелось бы по- 
нять: почему нас сбивают с пути... 
главного направления? Вот и в Севе- 
родвинске Архангельской области на 
пересечении проспектов Ломоносова 

и Морского (фото 1) знак 4.3 “Круговое движение” (см. оригинал в 
ПДД)... против “шерсти”? Обидеть норовят? Хотелось бы увидеть, 
как организован выезд на главную дорогу по завершении первого 
полукруга. Или обычный перекресток в городе Черкесске (фото 2). 
Зачем водителям главная дорога, если туда нельзя? Секрет в зна- 
ке 3.18.2 “Поворот налево запрещен”. Обратите внимание на “пере- 
черкивающую" полоску. По ГОСТу она слева направо, а здесь... 
Смело поворачивайте и пользуйтесь положенными преимущества- 
ми - абстрактный знак нужно читать вместе с объявлением на стол- 
бе: “Цирк-круиз”. 

Не все так плохо. Во многих городах таблички с направлени- 
ем главной дороги, наоборот, стараются укрепить в водителях 
чувство собственной значимости. 

Например, в Коломне (фото 3). 

Сколько бы ни было (на квадратной 
таблице 7.13 реальности вопреки на- 
рисован четырехсторонний перекре- 
сток) второстепенных дорог, главная... сохраняет 
свое направление. Аналогичная ситуация (фото 4) 
и в Волхове Ленинградской области. 

И к чему это приводит? К потере ориентации на 
главной дороге. Скажите, сколько километров до 
Чердыни, что в Пермской области (фото 5) - шесть 
или больше? А потеря ориентации грозит сменой кур- 
са. А там, глядишь... Казалось бы, просто знак, а 
сколько возможностей. Нам грозит. Допустим, после 
выезда (разумеется, на главную дорогу) с АЗС в по- 
селке Новый Рогачик Волгоградской области (фо- 
то 6). Или на улице Староалексеевской в Москве (фо- 
то 7). Правда, в последнем случае чувствуется забо- 
та (если бы не потерявшийся второй “ноль”): мол, не 
надо... бояться “лежачего полицейско- 
го", законспирированного в виде знака 
1.16 “Неровная дорога”. Мораль: на на- 
ших трассах главное направление - 
здравый смысл и осторожность. 
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слово - ЮРИСТУ 




На вопросы читателей отвечает юрист журнала “За рулем” Сергей 
ВОЛГИН. Вопросы ему вы можете задать письменно или по телефону 
(095) 208-30-27 (ежедневно с 15 до 18 часов, кроме субботы и воскре- 
сенья) или Е-таІІ: иг@гг.ги. 


Я купил грузовую ^‘Газель”. Не 
так давно вез доски на дану, а сот- 
рудник ГИБДД остановил и потре- 
бовал лицензию. В каких случаях не- 

І обходішо иметь документ на право 
перевозки грузов и как его полу- 
чать? 

Самара Л. Иванов 

Лицензия - это разрешение на 
право заниматься каким-либо видом 
деятельности, выданное юридиче- 
скому лицу или индивидуальному 
предпринимателю. Предпринимате- 
лем считается лицо, осуществляю- 
щее самостоятельную, на свой риск, 
деятельность, направленную на сис- 
тематическое получение прибыли. 
Следовательно, только в том случае, 
если перевозкой грузов гражданин 
зарабатывает себе на жизнь, ему не- 
обходима лицензия. Существенно, 
что извлечение прибыли должно 
быть систематическим. Чтобы один 
раз перевезти кому-либо груз на дачу 
(даже за вознаграждение!), никакой 
лицензии не нужно. 

Обязанность лицензировать де- 
ятельность по перевозке грузов 
введена законом “О безопасности 
дорожного движения'. Сам порядок 
получения лицензии определен по- 
становлением Правительства РФ 
№ 322 от 16.03.99 “Об утверждении 
положения о лицензировании пере- 
возок автомобильным транспортом 
пассажиров и грузов в международ- 
ном сообщении, а также грузов в 
пределах Российской Федерации". 

I Лицензированием грузоперевозок 
I ведает Министерство транспорта 
I Российской Федерации, а непосред- 
і ственно на местах - транспортная 
' инспекция. 


Существует несколько видов ли- 
цензий по виду и объему разрешен- 
ной деятельности: стандартная - на 
перевозку на коммерческой основе 
грузов в пределах Российской Феде- 
рации; стандартная международная 
- на перевозку грузов и пассажиров 
в международном сообщении и огра- 
ниченная - на перевозку собствен- 
ных грузов для производственных 
целей в пределах страны. 

Для получения лицензии заяви- 
тель представляет в транспортную 
инспекцию заявление, копию свиде- 
тельства о государственной регист- 
рации гражданина в качестве инди- 
видуального предпринимателя, 
справку о постановке на учет в нало- 
говом органе, документ, подтвержда- 
ющий оплату за рассмотрение заяв- 
ления. Никакие иные документы тре- 
бовать от заявителя нельзя. Исклю- 
чение составляют случаи, когда для 
осуществления данного вида дея- 
тельности требуется подтверждение 
соответствия каким-то специальным 
условиям. 

Лицензия выдается на срок не 
менее трех лет, если только сам за- 
явитель не попросит в заявлении со- 
кратить его. Срок рассмотрения зая- 
вления - 30 дней. Если необходимо 
провести дополнительное исследо- 
вание (например, проверить транс- 
портное средство на соответствие 
требованиям норм по безопасно- 
сти), назначается экспертиза. В 
этом случае срок рассмотрения зая- 
вления может быть продлен до 60 
суток. 

Отказ в выдаче лицензии возмо- 
жен только в двух случаях: если в 
представленных документах указана 


недостоверная информация или со- 
искатель не соответствует лицензи- 
онным требованиям. 

К каждому виду лицензии прила- 
гается карточка определенного цве- 
та - красная (стандартная), зеленая 
(стандартная международная), синяя 
(ограниченная). Карточки белого 
цвета выдаются для перевозки опас- 
ных грузов. 

Прекращение действия лицен- 
зии также возможно только в строго 
оговоренных случаях: обнаружение 
недостоверных или искаженных дан- 
ных в регистрационных документах: 
неоднократное или грубое наруше- 
ние лицензионных требований и ус- 
ловий; незаконность решения о вы- 
даче разрешения. Решение об анну- 
лировании направляется в письмен- 
ной форме с обязательным предос- 
тавлением срока на исправление не- 
достатков (срок этот не может пре- 
вышать шести месяцев). Прекраще- 
ние действия лицензии по иным ос- 
нованиям и в другом порядке не до- 
пускается и может быть обжаловано 
в суде. 

И последнее. Необходимо пом- 
нить - водитель не обязан доказы- 
вать, что он не занимается перевоз- 
ками, а лишь везет собственный груз 
к себе на дачу. И неважно, какой - 
одну доску или тонну сгущенного мо- 
лока. Если эта перевозка не на ком- 
мерческой основе, никакой лицензии 
не надо. Но есть и обратная сторона 
медали. Инспектор ГИБДД при нали- 
чии достаточных оснований пола- 
гать, что, например, перевозимый 
груз - на самом деле товар, предна- 
значенный для продажи, может за- 
держать транспортное средство и 
поместить его на специально отве- 
денное охраняемое место до устра- 
нения причин задержания. Конечно, 
когда все обстоятельства выяснятся, 
автомобиль вернут, но стоит ли игра 
свеч? 


В прошлом году я был лишен 
, права управления на один год. Тогда 
мне сказали, что после окончания 
\ срока придется сдавать экза.меньи 
I Сейчас, по с.ауха.\і, этого не требу- 
[ ют. Так ли? 

Во;ігоград Григорий В. 

I Действительно, до недавнего 
времени, согласно Постановлению 
правительства РФ № 831 от 

08.07.97, если срок лишения права 


на управление составлял 12 меся- 
цев и более, водительское удосто- 
верение возвращали после сдачи 
теоретического экзамена. Однако 
15 декабря 1999 года Правительст- 
во РФ выпустило новое Постанов- 
ление № 1396 “Об утверждении 
правил сдачи квалификационных 
экзаменов и выдачи водительских 
удостоверений”. Согласно пункту 
42, возврат водительских удосто- 


верений по истечении срока лише- 
ния права управления производит- 
ся по предоставлении медицинской 
справки, без всяких экзаменов. 
Кстати, тот факт, что вас лишали 
права управления еще до вступле- 
ния в силу этого постановления, не 
играет роли: когда закончится срок 
лишения, применяться будет толь- 
ко действующее постановление 
Правительства. 
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Модель - 21213; изготовитель - 
АвтоВАЗ; год выпуска - 1994; 
в эксплуатации "За рулем" - 
с ноября 1994; пробег на момент 
отчета -97,1 тыс. км; предыдущие 
публикации - ЗР, 1995, № 3; 1996, 

№ 3 и 8; 1997, № 1, 8 и 12; 1998, № 4 
и 9; 1999, №2. 


Борис СИНЕЛЬНИКОВ 

Прошлый год, как мы и предполага- 
ли, ознаменовался самыми большими 
ремонтами. Шум в переднем редукто- 
ре, о котором упоминалось в предыду- 
щем отчете, усилился до противного. 
Не захотел отставать от “брата" редук- 
тор заднего моста. Оба пришлось заме- 
нить на 82-й тысяче, когда износ зубьев 
главных пар и подшипников достиг за- 
предельных размеров. От ремонта ре- 
дукторов мы отказались, потому что 
специалисты не гарантировали хоро- 
ший результат; качество “магазинных" 
деталей, в первую очередь шестерен 
главной передачи, оставляет желать 
много лучшего. 

Вслед за ступичным подшипником 
левого колеса, который заменили ранее, 
износился (к 84-й тысяче) подшипник 
правого. Но самые большие неприятно- 
сти преподнес двигатель на 93-й тыся- 
че. Однажды, когда цепь привода рас- 
пределительного вала дала о себе 
знать усиливающимся шумом, я после 
работы прямо у стен редакции “подтя- 
нул” ее как обычно, отвернув колпачко- 
вую гайку натяжителя и провернув ко- 
ленвал. Слово “подтянул” взято в ка- 
вычки не случайно, потому что она не 
натянулась (как выяснилось позже, бы- 
ла изношена до предела). Это я понял, 
услышав прежний шум по дороге домой. 

Утром, чтобы только высунуться из 
тесной “ракушки" для подтяжки цепи, я 
попытался пустить двигатель - безус- 
пешно. Иногда раздавались хлопки - 
свидетельство несвоевременного воз- 
никновения искры на свечах. Может, са- 
мопроизвольно повернулся распредели- 
тель зажигания? Посмотрел: он на 
прежнем месте. Решил проверить, сов- 
падает ли положение бегунка в распре- 
делителе с тактом сжатия в первом ци- 
линдре. Вывернул свечу, заткнул отвер- 
стие пальцем, чтобы определить такт 
сжатия, и попросил соседа включить 
стартер. В цилиндре - никакой компрес- 
сии! Мелькнула страшная догадка: по- 


гнулись и зависли клапаны, потому что 
цепь перескочила несколько зубьев на 
звездочке и клапаны встретились с 
поршнями. Снял клапанную крышку - 
точно, метки на звездочках коленчатого 
и распределительного валов разошлись 
почти на четверть оборота последней! И 
произошло это, когда я утром пускал 
двигатель стартером или накануне, ко- 
гда после выключения зажигания колен- 
вал повернулся в обратную сторону (это 
случалось с ним ранее). 



После встречи поршней с клапанами: в четвер- 
том цилиндре отломились тарелки от стержней 
клапанов, в других - погнулись стержни. 

Пришлось буксировать машину в 
наш техцентр. Когда сняли головку ци- 
линдров, увидели жуткую картину. В 
четвертом цилиндре отломились тарел- 
ки клапанов, оставив на поршне и в го- 
ловке глубокие вмятины. В остальных 
цилиндрах все клапаны погнулись и за- 
стряли в направляющих втулках. 

Возникло опасение, что при таком 
сильном соударении поршней с клапана- 
ми погнулся коленчатый вал. Сняли его 
для проверки. 

Чтобы определить объем ремонта, 
не выходя за рамки целесообразного, 
осмотрели и обмерили все детали - бла- 
го, двигатель был снят и разобран. Из- 
нос цилиндров не превышал 0,06 мм, и 
поскольку допустимый составляет 0.15 
мм, расточки они не требовали. 

Биения и диаметры шеек коленча- 
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того вала тоже оказались в допуске: 
значит, вал не пострадал, а наши опа- 
I сения, к счастью, не подтвердились. На 
кулачках распредвала износ поверхно- 
стей, контактирующих с рычагами, со- 
ставил 0,08 мм. В этом немалая заслуга 
гидрокомпенсаторов зазоров (производ- 
ства ВЭА Термес”, см. ЗР, 1997, № 3), 
которые мы установили на второй год 
эксплуатации. Возвращая их на место, 
заменили лишь прокладки, благо, плун- 
жерные пары (главные узлы системы) 
находились в нормальном состоянии. 

Зубья звездочек коленчатого и рас- 
пределительного валов вследствие из- 
носа стали саблеобразной формы. Пос- 
кольку контакт с ними сокращает жизнь 
новой цепи, звездочки заменили. 

Что касается головки, то проще все- 
го было бы купить новую в сборе, но что- 
бы сэкономить, решили ее отремонтиро- 
вать. На известном в Москве специализи- 
рованном участке МПО “Завод им. Румян- 
цева" заварили аргоновой сваркой выбо- 
ины на головке, проторцевали ее, сняв 
0,1 мм, заменили направляющие втулки, 
одно седло и притерли новые клапаны. 
Ремонт головки обошелся в 1 235 руб. (ра- 
бота - 81 5 руб., запчасти - 420); новая го- 
ловка в сборе стоила 2400 руб. 

Чтобы ответить на вопрос, который 
часто задают владельцы “нив” с двига- 
телем 1,7 л, можно ли дефорсировать 
его под бензин А-76 (АИ-80), мы решили 
при сборке поставить две дополнитель- 
ные прокладки (металлическую и еще 
одну штатную) под головку блока, как 
это давно делают в “жигулях”. Однако 


опрос специалистов-ремонтников и во- 
дителей дефорсированных “нив” пока- 
зал, что моторам 1 ,7 л достаточно двух 
штатных - металлическая прокладка не 
нужна. (Кстати, этим объясняется отсут- 
ствие ее на рынках.) 



Глубокие забоины на днище поршня вынудили 
заменить его. 

Как же отразилась эта “модерниза- 
ция” на работе мотора? При опережении 
зажигания около 5° (средняя метка на 
крышке) порой возникали детонацион- 
ные стуки на тяжелых режимах. После 
уменьшения угла на 2-3° они исчезли. 
Что касается динамических характери- 
стик, то ухудшение их заметно только 
при больших нагрузках. Расход топлива 
увеличился на 1.2-1 ,5 л/100 км. Не стал 
противопоказанным и бензин АИ-92 - 
мотор принимает его с благодарностью, 
работает мягче и мощнее. 

Таким образом, дефорсирование 
двигателя путем установки двух прокла- 
док с технической стороны допустимо. 
Разумеется, на каждом конкретном дви- 



"САМАРА" 


Модель - ВАЗ-2 1(393; изготовитель - 
АвтоВАЗ; год выпуска - 1998; в 
эксплуатации "За рулем" - с января 
1999; пробег на момент отчета - 
50 тыс. км; предыдущие публикации - ЗВ 1999, № 6. 


Анатолий КАРПЕНКОВ 


Вообще-то “девяток" в редакции це- 
лых три. Благо, все разного цвета, не то 
бы точно перепутали. Та, о которой пой- 
дет речь - синяя - самая молодая, и по- 
тому, наверно, самая любимая испытате- 
лями. Ежели приспичило провести какую 
работу, “исполнителем” обязательно на- 
значат синюю. Надо в пробег двинуть - 
синяя пойдет автомобилем сопровожде- 
ния. В командировку - тоже на ней. Не- 
мудрено, что за десять месяцев жизни в 


редакции "девятка" набегала 50 000 км. 
Она побывала зимой на Северном Ура- 
ле, а летом на Кавказе. На ней тестиро- 
вали шины, мучили передние тормоза, 
проверяли системы выпуска, оценивали 


СРЕДНИЙ РАСХОД ТОПЛИВА В РАЗЛИЧНЫХ 
УСЛОВИЯХ даИЖЕНИЯ, л/100 км 


— Вид топлива 
Условия ^ 

Бензин 

Газ 

Город ^ 

9.1 

10,5 

Шоссе 

8.0 

9.1 

Горная дорога 

8.8 

10,2 


гателе последствия могут проявляться 
в разной степени - ведь нет двух абсо- 
лютно одинаковых моторов. Я, напри- 
мер, видел “Ниву”, хозяин которой ездит 
на “80-м" бензине, установив лишь бо- 
лее позднее зажигание. Экономическая 
же эффективность зависит от стоимо- 
сти работы, годового пробега, расхода 
топлива и разницы в цене его сортов 
(около 20%). Может оказаться, что ов- 
чинка не стоит выделки. 

Еще одна неприятность на 93-й ты- 
сяче связана с карданной передачей. 
Поиски источника усилившейся вибра- 
ции, со стуком передающейся на кузов, 
привели к раздаточной коробке. Оказа- 
лось, что в кронштейнах ее подвески ре- 
зиновые центральные части местами 
оторвались от металлических корпусов. 
А вызвал это разрушение передний кар- 
данный вал, на котором скользящая вил- 
ка перестала двигаться и поглощать ко- 
лебания, идущие от коробки передач к 
раздаточной коробке. В месте их шлице- 
вого соединения отсутствовала смазка, 
которую мы вовремя не пополнили через 
масленку. Кстати, почти во всех случаях 
преждевременного выхода из строя под- 
вижных деталей карданной передачи 
(шарниров, вилок) причиной становится 
как раз недостаток смазки. Кто-то вооб- 
ще не знает, что валы надо периодиче- 
ски (в зависимости от целостности саль- 
ников) шприцевать, другой делает это 
кое-как, не убедившись, что смазка про- 
никла к деталям. Так что винить прихо- 
дится не изготовителей, а себя. 

□ 


влияние регулировок газовой системы... 
Кстати, синяя изначально планирова- 
лась “газовым” автомобилем, поэтому в 
ее багажнике угнездился баллон, а 
снабжает двигатель голубым топливом 
система САГА-6. Эксплуатации автомо- 
биля на сжиженном газе был посвящен 
отдельный материал (ЗР, 1999, № 8). 
Мы же коротко коснемся некоторых ее 
плюсов и минусов. 

Сама по себе газовая аппаратура не 
доставляет дополнительных хлопот, если, 
конечно, исправна, отрегулирована, а из- 
начально установлена правильно и со 
всей тщательностью. Систематически 
сливай конденсат из редуктора и... под- 
считывай экономию. Хотя расход газа, при 
прочих равных, заметно выше потребле- 
ния бензина (см. табл.), все покрывает 
разница в цене: газ, даже подорожавший, 
много дешевле. 

А вот времени потребителю газа на- 
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опыт ЭКСПЛУАІ 


Автопарк ЗР 



до нынче иметь в избытке. В ходе летне- 
го бензинового кризиса и резкого повы- 
шения цен на бензин спрос на газовые 
системы и сжиженный газ стал просто 
ажиотажным. А заправок таких всего ни- 
чего (в Москве меньше двух десятков), 
организация работы порой плохая, газ 
есть не везде и не всегда... Похоже, что 
“газовая” инфраструктура оказалась не 
готовой к резкому скачку спроса. Итог - 
громадные очереди. Даже переход на 
круглосуточную работу проблемы не 
устранил. В самое "глухое" время - рано 
утром или поздно вечером стоит оче- 
редь страждущих, и немалая. 

Впрочем, автору удалось в разгар 
летней “бензиновой недостаточности” 
съездить в Сочи и обратно, израсходо- 
вав всего 25 литров драгоценного тогда 
бензина. Правда, пришлось заранее вы- 
яснить наличие газовых заправок на 
маршруте и... стоять в очередях. 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ ВАЗ-21( 

)93,рѵ6. 

1 (20 000-50 000 км) 1 

Г Масло моторное 

724 

Г Фильтры масляные 

120 

І Фильтры воздушные 

50 

1 Фильтр топливный 

7 

І Щетки стеклоочистителя 2 шт. 

230 

Передние тормозные колодки 4 шт. 

95 

Газовый упор 5-й двери 1 шт. 

91 

Стекло правой фары (+тюбик герметика) 

41 ‘ 

Проверка углов установки передних колес 

] 420 

Бензин і 

і 2729 

Газ 

3104 

Итого 

7611 


А что, отвлекшись от газовых проб- 
лем, можно сказать про саму машину? 
Говорить особо и нечего. Всеобщая лю- 
бовь к синей “девятке" проявилась не- 
спроста. Она обладает качеством, поис- 
тине уникальным для отечественного 
автомобиля: НЕ ЛОМАЕТСЯ. Как убра- 
ли мелкие заводские недоделки, так 
полсотни тысяч и отъездили, беды не 
зная. Газовый упор пятой двери, кото- 



"ОКА-ПРЕСТИЖ" 


1 Модель - ВАЗ-1 1113; изготовители 
I - СеАЗ и "ВТТ-Трейд"; год выпуска 

- 1999; в эксплуатации "За рулем" 

- с марта 1999; пробег на момент 
отчета - 20 тыс. км; предыдущие 
публикации - ЗР, 1999, N^ 6 и 9. 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


К началу 2000 года на одометре 
“Оки" появилось юбилейное число 20 000. 
Неплохой результат для девяти месяцев 
эксплуатации. Жаль, конечно, что заво- 
дской гарантии пришел конец, но до ис- 
черпания ресурса еще далеко. Пока же 
есть повод подвести некоторые итоги. 

Прежде всего, чтобы читатели не 
обвинили автора в ангажированности, 
подчеркну; все, о чем говорится далее, 
относится к конкретному экземпляру и 
не может быть механически перенесено 
на всю “окскую” породу. Вынужден сде- 
лать это отступление, потому что за весь 
гарантийный пробег наша “окушка" ни ра- 
зу не подвела по-крупному, то есть так, 
чтобы потребовался буксир, пришлось 
ехать на работу на электричке или на до- 
роге ложиться в грязь под нее, родимую! 
Даже когда на 400-м километре пробега 
вылез дефект коробки передач (ЗР, 
1999, № 6). до техцентра удалось доб- 
раться пусть тихим, но своим ходом. Ос- 
тальные дефекты устраняли по мере по- 
явления, для чего было достаточно под- 
нять капот или заглянуть под “торпедо". 


Сопоставляя опыт нашей эксплуата- 
ции и многочисленные письма читате- 
лей, лишний раз убеждаешься: приобре- 
тение отечественного автомобиля - все- 
гда лотерея. Судьба у двух близнецов с 
одного и того же конвейера может быть 
совершенно разной: одному суждено 
стать любимцем семьи, другому - не вы- 
лезать из ремонтной мастерской и слы- 
шать в свой адрес непарламентские вы- 
ражения хозяина. 

Так что же, нельзя сделать никаких 
обобщений? Можно. Первый вывод, кото- 
рый напросился сам собой, - заводы- 
смежники по выпуску электрооборудова- 
ния не способны ничему научиться даже 
за десятилетия. Судите сами: не выдер- 
жали гарантийного пробега новенькие 
датчик включения вентилятора системы 
охлаждения и моторчик опять-таки венти- 
лятора, но уже “печки”! Оба изделия дав- 
ным-давно “славятся” своей ненадежно- 
стью. Моторчик, как вы уже догадались, 
истошно заверещал, едва температура 
за бортом понизилась настолько, чтобы 
включить отопитель. А пресловутый дат- 


рый испустил дух, да разбитое стекло 
фары, согласитесь, мелочи, а все ос- 
тальное - плановое обслуживание. Хотя 
характерных “самарских” черточек ма- 
шина, конечно, не лишена. Гремит са- 
лон, “закисают” замки дверей, вяло гре- 
ет "печка”, хрустит при включении вто- 
рая передача. В последнее время это 
стало делом привычным; пусть гремит - 
лишь бы не разваливался, пусть хрустит 
- только бы включалась. Чего требо- 
вать от “девятки" за сегодняшнюю цену? 
Уж точно не изысков и даже не тишины 
в салоне - ездила бы да хлопот достав- 
ляла поменьше. Пока нашей машине это 
удается. 

Пожелаем “Самаре” и дальше “в том 
же духе", трижды плюнем через плечо 
и... распрощаемся до 75 тысяч. Если 
двигаться в таком же темпе - ждать 
придется совсем немного. 


чик, из-за которого столько машин засты- 
вает в пробках с задранным вверх капо- 
том в клубящемся облаке пара, решил со- 
ригинальничать: он, раз включив венти- 
лятор, не стал его выключать. Возня с 
этими изделиями, недостойными назы- 
ваться автоэлектрооборудованием, надо- 
ела настолько, что в ближайшее время 
мы планируем испытать датчики разных 
фирм, появившиеся на нашем рынке. 

Еще один сюрприз по вине все той 
же электрики: дважды (!) пришлось ме- 
нять двухвыводную катушку зажигания, 
применяемую, кстати, не только на 
“Оке”. Причем дефект в обоих случаях 
был весьма интересным. Видимо, из-за 
частичного межвиткового замыкания 
энергия искрового разряда снижалась 
настолько, что на некоторых режимах 
возникали перебои в воспламенении 
смеси. Двигатель то не хотел заводить- 
ся в холодном состоянии, но отменно ра- 
ботал в горячем (катушка № 1), то дер- 
гался и пытался заглохнуть при прибав- 
лении газа под нагрузкой (второй слу- 
чай). Жаль, что мысль о катушке прихо- 
дила в голову не сразу, а после ревизии 
совершенно исправного карбюратора! 

Второй общий вывод: “Ока" в целом 
не хуже других отечественных изделий, 
она -типичный их образчик. Надеяться, 
что ваше дело только заливать топли- 
во, менять масло и ездить, ездить, ез- 
дить - нереально. С другой стороны, в 
качестве рабочей лошадки наша “Ока” 
зарекомендовала себя как нельзя луч- 
ше! Не избалованный иномарками по- 
требитель пока еще готов простить ей 
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плохо пригнанные панели, протекаю- 
щий кузов (впрочем, говорят, на СеАЗе 
с хронической течью научились бороть- 
ся) за уникально низкую цену и надеж- 
ность транспортировки себя, любимого, 
на работу, домой, по магазинам. 

Еще одна замена, сделанная не из- 
за дефекта, а из любопытства - уста- 
новка новых амортизаторов “Монро Газ- 
матик”. выпущенных фирмой специально 
для "Оки”. Не проводя специального тес- 
та, удалось сразу почувствовать разни- 
цу: машина стала более "мускулистой", 


Вторые руки 


Помнится, читатель из Мончегорска 
хвалил свежекупленный "Пежо-405’’ 1989 
года как "один из самых удачных семейных 
автомобилей" (ЗР, 1998, № 12). Интерес- 
но, изменил ли он с тех пор свое мнение? 
Думаю, да. Я обслуживаю в качестве “до- 
машнего механика” несколько машин этой 
модели и свидетельствую, что у их вла- 
дельцев первоначальная эйфория смени- 
лась глубоким разочарованием. 

Чтобь: не описывать подробно все 
пять машин, выделю для наглядности две 
типичные. 

№ 1 . Выпущена в 1 990 году. Мой кли- 
ент купил ее более двух лет назад в гер- 
манском "аутохаузе” за 5000 марок. Про- 
бег составлял 90 тыс. км, с тех пор он на- 
ездил еще 40 тысяч. 

N2 2. Год выпуска - 1989. Куплена в 
1997-м на киевском авторынке. Показания 
одометра - 1 30 тыс. км, похоже, были че- 
стными. С момента покупки прошла 
50 тыс. км. 

Начну с машины № 1 . Немецкий про- 
давец неплохо подготовил ее: заменил 
масло и фильтры, шланги в моторном от- 
секе, тормозные колодки. После осмотра 
оставалось лишь поздравить новоиспе- 
ченного владельца: я считал, что автомо- 
биль с такой биографией будет долго ез- 
дить без проблем. Но не тут-то было! 

Через 1 000 км обнаружилось, что уро- 
вень масла резко упал - чтобы довести 
его по щупу до прежней отметки, при- 
шлось долить почти пол-литра. Но внешне 
все выглядело благополучно: двигатель 


что ли. Прекратились пробои подвески 
на выбоинах, а самое главное, резонанс- 
ные явления на волнистой грунтовой до- 
роге. Раньше, со штатными амортизато- 
рами, последний участок около дома 
длиной всего в сотню метров, приходи- 
лось преодолевать “шагом”, иначе амп- 
литуда раскачки быстро нарастала до 
пробоя подвески. Теперь я спокойно про- 
езжаю там же со скоростью 20-30 км/ч 
без всяких неприятностей. Да и в резких 
поворотах крены заметно уменьшились, 
создав предпосылки для “спортивного" 


не дымил, не подтекал. Выкрутил свечи - 
нормальные. 

- В чем же причина? - недоумевал хо- 
зяин. 

- Вскрытие покажет... 

Сняв головку блока цилиндров, убе- 
дился, что поршневые кольца чрезмерно 
изношены, а сальники клапанов задубели. 
Но хуже всего, что вследствие износа кла- 
паны шатались в направляющих втулках. 

Кольца и сальники я заменил. То же 
самое можно было сделать с клапанами и 
втулками, но ремонт обошелся бы вла- 
дельцу слишком дорого. Другой вариант, 
связанный с напылением клапанов, отнял 


маневрирования в городском потоке. Ес- 
ли бы не цена “газматиков”, сопостави- 
мая со стоимостью самой машины, сме- 
ло рекомендовал бы такую замену. 

И последнее. Возможно, вы помни- 
те: на нашей “Оке” было установлено 
электровакуумное автоматическое сце- 
пление ЭПС. Оно честно отработало 
около 1 5 000 км и ушло на временный от- 
дых, уступив место усовершенствован- 
ной версии “Мегаматика” (ЗР, 1999, 
N2 7). Но об этом - в следующий раз. 


бы много времени без гарантий качества. 
Я избрал третий путь - отреставрировал 
втулки специальным инструментом фирмы 
Мешау, позволяющим уменьшить их внут- 
ренний диаметр с помощью твердосплав- 
ного ролика. После ремонта расход масла 
снизился до 1 л на 10 тыс. км. 

Тех же самых работ потребовала и ма- 
шина № 2. У нее вдобавок пришлось заме- 
нить один клапан, который был слегка изо- 
гнут и плохо прилегал к седлу, не обеспе- 
чивая в цилиндре должную компрессию... 

Слабым, по крайней мере для наших 
дорог, оказалось крепление двигателей, о 
чем заявлял при разгоне-торможении и на 
ухабах тяжелый стук в моторном отсеке. 
За два года я поменял подушки крепления 
в каждой из машин, причем в первой, “не- 
мецкой” - дважды. 

Ежегодно приходилось подтягивать и 
регулировать рулевые рейки. Наконечни- 
ки рулевых тяг и сами тяги служат в наших 
дорожных условиях до полутора лет (при 
достаточно интенсивной эксплуатации). 
Срок жизни сайлент-блоков по моей стати- 



'‘ПЕЖО-405'’: 
ПЕРЕОЦЕНКА ЦЕННОСТЕЙ 

Ее провел опытный автомеханик. 

Феликс БАРАНСКИЙ. Киев 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Вторые руки 


стике - примерно два года. Подчеркну, что 
речь идет не о подделках, а о “родных” 
французских деталях. 

Еще одной ахиллесовой пятой зареко- 
мендовала себя задняя подвеска. Если 
видно, что колеса не параллельны друг 
другу, это еще полбеды: достаточно заме- 
нить износившиеся подшипники. Но если 
поддомкраченное колесо можно без уси- 
лий приподнять рукой, дело худо - требу- 
ется замена торсиона или всей подвески. 
На этой стадии в ней при езде слышен ха- 
рактерный стук. Из пяти моих клиентов 
четверо (в том числе владелец “немецкой” 
машины) уже поменяли заднюю подвеску. 
Владелец машины № 2 сумел пока этого 
избежать, ежемесячно приезжая ко мне 
для осмотра... 

Всех пятерых донимает дребезжание 
пластмассовой обивки дверей. Мои по- 
пытки утихомирить обивку путем подклеи- 
вания, установки прокладок и т. п. давали 
лишь кратковременный результат. Вино- 
вато коробление пластмассы, хотя, навер- 
ное, на гладких европейских шоссе она не 
создает таких шумовых эффектов. 

А теперь о дефектах, не зависящих от 
дорожных ям. 

При 100-130 тыс. км пробега в четы- 


рех машинах на щитке приборов начала 
подмигивать красная лампочка. Щетки ге- 
нераторов заменил на “жигулевские” (пос- 
ледние, естественно, пришлось подпилить 
по месту). При том же пробеге во всех ма- 
шинах потребовали замены прогоревшие 
глушители. 

Трос ручного тормоза ежегодно заки- 
сал в направляющих трубках в районе зад- 
них колес, освобождал его с немалыми му- 
ками. У всех машин за два года растреска- 
лись чехлы, защищающие суппорты и на- 
правляющие тормозных колодок передних 
колес. Попавшая в механизм грязь, мешая 
нормальному перемещению колодки, вы- 
зывала при торможении увод автомобиля. 

Пыль и грязь проникали также в узел 
вращения вентилятора отопителя, от чего 
он издавал хрюкающие и харкающие зву- 
ки. Пришлось перебрать механизм в каж- 
дой из машин, а в одной, где это не помог- 
ло, заменить вентилятор. 

В четырех машинах из пяти отказал 
центральный замок - взамен я установил 
“бэушные”... 

На этом список типичных неисправно- 
стей, пожалуй, заканчивается. Но ведь у 
каждой машины были вдобавок свои соб- 
ственные - неудивительно, что “пежо-405” 


приезжали ко мне для ремонта почти так 
же часто, как “запорожцы”. Парадоксаль- 
но, но больше всех не повезло владельцу 
машины № 1 ; у него вышла из строя АБС, 
а в коробке передач отломался зуб у са- 
теллита дифференциала. 

Напоследок о системе питания. Чита- 
тель Хузин из Мончегорска предпочел ав- 
томобиль с карбюраторным двигателем и, 
наверное, правильно поступил. В машинах 
с впрыском топлива (в том числе в горе- 
мычной № 1) периодически начинали “гу- 
лять" обороты холостого хода - признак 
того, что забившиеся форсунки не закры- 
ваются до конца и из них сочится бензин. 
Для профилактики я раз в полгода промы- 
ваю форсунки специальной жидкостью 
под давлением, а кроме того, ежегодно 
снимаю и чищу бензобак, промываю его и 
трубопроводы. При этом грязь из бака бу- 
квально вычерпываю ложкой. 

С карбюратором тоже возможны про- 
блемы. Один из моих клиентов долго ис- 
кал к нему дефицитные детали и, махнув 
рукой, установил димитровградский “Со- 
лекс", что потребовало небольшой пере- 
делки крепления. Сейчас ездит и не жалу- 
ется. На карбюратор... 

□ 


Страховая компания 

ііСодружЕство 

предлагает: 

• Страхование автотранспорта, автогражданской ответственности и от несчастных случаев по классическим 
программам. К полису с полным пакетом рисков подарок - подписка на журнал «За рулем», 

• Новые программы страхования автотранспорта и автогражданской ответственноаи стоимоаью от 1/3 цены 
классической программы. Подписчикам и рекламодателям изданий «За рулем» предоставляются льготы. 

• Страхование автотранспорта по любой программе, в том числе от угона на действительную стоимость 

(по справке-счету) на фирмах "КОНТЕХ" (тел. 440-0934) и "АВТОКРЕПОСТЬ" (тел. 737-3269) с одновременной 
льготной установкой противоугонного оборудования (РОКТКЕ55 + ОЕРЕМ.ТІМЕ). 

• Продажу «Зеленой карты» для выезжающих за границу на автомобиле. 

• Продажу полисов по страхованию граждан, выезжающих за границу. 

Все наши клиенты получают подарок от издательства «За рулем» 
и дополнительную скидку -5% в честь 5~летия компании. 



ДОВЕРЯЯ НАМ, ВЫ ДОВЕРЯЕТЕ 



Адрес центрального офиса: 

103045, Москва, Селиверстов переулок, дом 10, стр. 2. 
Тел.: 208-5181, 207-3027, 207-1827; факс 207-3027. 
Е-таіІ: іпсо 2 г@ 2 г.ги 


Представители компании в Москве: 
фирма "АСПО". Тел.: 318-3617 
фирма "УРАРТУ-МОТОРС". Тел.: 338-4079 
АФМ Страховые консультанты и брокеры. Тел.: 299-4122 
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КЛУБ автолюбителей 


Эволюция 


ВПРЫСК в ДЕТАЛЯХ 



Больше пяти лет с конвейера ВАЗа 
сходят автомобили с электронным 
управлением двигателя. 


Максим САЧКОВ 

Разрабатывая и осваивая системы 
впрыска, тольяттинцы выбрали партнером 
концерн «Дженерал моторе». Впрыском, 
адаптированным к российским условиям (в 
первую очередь, этилированному топливу), 
командовал контроллер «Январь-4» отече- 
ственной разработки. Спустя несколько 
лет с момента выпуска перво- 
го автомобиля с буквой «і» не- 
мецкая фирма «Бош» предло- 
жила заводу сотрудничество 
(ЗР, 1998, № 2). Европейцы вы- 
играли тендер на строительст- 
во в России совместного пред- 
приятия «Бош-Саратов» и на- 
чали постепенно вытеснять 
конкурентов с конвейера. 

Сегодня на большинство 
переднеприводных моделей 
устанавливают впрыск с конт- 
роллером «Бош М 1.5.4» и российскими 
комплектующими. Компьютер может быть 
и отечественным - «Январь-5» способен 
заменить немецкий. Модификации блоков 
управления предназначены для восьми- и 
шестнадцатиклапанных моторов - как с ка- 
талитическим нейтрализатором и лямбда- 
зондом, так и для впрыска без обратной 
связи. Все современные системы в обихо- 
де получили устойчивое название «бошев- 
ские», прежние именовали «джи-эмовски- 
ми» - не совсем точно, но по сути верно. 

Взаимозаменяемость (см. таблицу). 
Контроллеры идентифицируют по ката- 
ложным номерам. Все блоки невзаимоза- 


Датчик положения дроссель- 
ной заслонки: черный - «джи- 
эмовский», желтый - из Арза- 
маса. 


Датчики массового расхода воз- 
духа легко отличить по форме: 
квадратный - «Джи-Эм», круг- 
лый - «Бош». 


ТУ 




меняемы, кроме модификаций М 1 .5.4 
N и «Январь-5.1 ». 

Датчики массового расхода воз- 
духа различаются не только формой 
корпусов, но и выходными сигналами 
(ЗР, 1998. № 5). Для систем под управле- 
нием М 1.5.4 N и «Января-5» разработан 
новый датчик - «Бош» НРМ-581. По срав- 
нению с предшественником, НРМ-5, он 
больше заботится об экологии, но замена 
одного на другой возможна. 

Датчики содержания кислорода в от- 
работавших газах (лямбда-зонды), обеспе- 
чивающие обратную связь, устанавлива- 
ют только на автомобили с нейтрализато- 


Регуляторы холостого 
хода: импортный (сле- 
ва) и взаимозаменяе- 
мый с ним российский. 


рами. «Джи-эмовский» АР8-62 редко по- 
падается на прилавках магазинов, его за- 
менят родственник АР8-79 или «бошев- 
ский» аналог 1Н8-24. 

Впрысковыѳ модели завод комплектует 
шестиимпульсными датчиками скорости (кар- 
бюраторным машинам «десятого» семейства 
предназначены 10-импульсные). На первых 
автомобилях устанавливали датчики с круг- 
лыми разъемами, на более поздних колодки 



ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ПРИЗНАКИ И ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ КОМПОНЕНТОВ СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ 

Двигатель 

Восьмиклапанный ВАЗ-2111 

Шестнадцатиклапанный ВАЗ-2112 

Контроллер 

-Джи-Эм" 

'Январь-4’' 

М 1.5.4 

М 1.5.4 N или 
"Январь-5. 1" 

М 1 .5.4 N или 

■Январь-5.Г 

МР 7.0 

-Январь-4.Г 

М 1.5.4 Мили 
■Янѳарь-5.Г 

іМ 1 .5.4 N или 
■Январь-5.1.2' 

Маркировка 

контроллера 

2111-1411020-20 

2111-1411020-22 

2111-1411020-00 

21 11-1 41 1020-60 или 

2111-1411020-61 

21 11-141 1020-70 или 

2111-1411020-71 

2111-1411020-40 

2112-1411020-01 

21 12-141 1020-40 или 
2112-1411020-41 

2112-1411020-70 или 
2112-1411020-71 

Нейтрализатор 

Есть 

Нет 

Нет 

Есть 

Нет 

Есть 

Нет 

Есть 

Нет 

Датчик расхода 

воздуха 

6М, квадратный корпус 

В08СН, круглый корпус 

6М. квадратный 
коопус 

В08СН, кру 

глый ксрпус 

Да'чик детонации 

Резонансный 

Ширскополосный 

Резонансный 

Широкополосный 

Датчик скорости 

Круглый разьем 

Прямоугольный 

или круглый 
разъемы 

Прямоугольный разъем 

Круглый разъем 

Поямоугольный разъем 

Датчик кислорода 

СМАР5-62, 

или АР8-79. или 
В08СН Ш8-24 

Нет 

Нет 

В08СН 1Н8-25 

Нет 

В08СН 1Н8-25 

Нет 

В05СН Ш5-25 

Нет 

Распредвал 
и ресивер 

2108 

2110 


2112 
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Форсунки, слева 
направо; «Джи-Эм», 
«Сименс», «Бош». 


Датчики детонации, слева направо: резонансные - 
производства «Джи-Эм» и КЗАТЭ, широкополосный 
- Уральского электромеханического завода. 


Мнение 

читателей 


Лігіх).\іоби.'іь с какой сисге.мой питания 
вы бы 


Датчики 

температуры 

производства 

«Джи-Эм» 

(слева) и 

калужского 

завода. 


стали прямоугольными. Попадаются узлы с 
разъемом прямо на корпусе, так называемые 
беспроводные, которые не подходят «сама- 
рам» - нет входа для троса спидометра. 

Сегодня применяют два вида электро- 
бензонасосов, отличающихся датчиком 
уровня топлива: 21 083 - для «самар» с вы- 
сокими панелями приборов и 2112 - для ав- 
томобилей с «Торпедо» 2108, 2110 и 2115. 


Свечи зажигания у восьми- и 
шестнадцатиклапанных двигате- 
лей собственные: размер шестигранни- 
ка у последних меньше, под ключ 
«на 16». Заводом рекомендованы отече- 
ственные свечи А17ДВРМ и АУ17ДВРМ 
соответственно. 

Производители. В Саратове выпус- 
кают пять «бошевских» компонентов: 
форсунки, бензонасос, контроллер, дат- 
чики массового расхода воздуха и кисло- 
рода. Из остальных составляющих систе- 
мы впрыска значительную часть произво- 
дит Калужский завод автоэлектронного 
оборудования. В Арзамасе освоили один из 
наиболее сложных компонентов системы - 
датчик положения дроссельной заслонки. 
На Уральском электромеханическом заво- 
де делают широкополосный датчик детона- 
ции - в отличие от «бошевского» аналога 
детали, он не черный, а рыжий. Помимо им- 
портных форсунок, в продажу поступают 


инжекторы самарского завода имени Мас- 
ленникова (ЗИМ). Кроме «бошевских» 
электробензонасосов, на прилавках можно 
встретить американские «Джи-Эм» и оте- 
чественные из Старого Оскола. 

Первые партии российских впрыско- 
вых деталей явно уступали в надежности 
зарубежным аналогам. В основном проб- 
лемы доставляли дроссельный патрубок 
с датчиком положения заслонки и регуля- 
тором холостого хода; часто выходили из 
строя датчик положения коленвала и мо- 
дуль зажигания. По словам вазовских 
специалистов, недостатки выявлены и 
устранены, и сейчас отечественные де- 
тали не менее надежны, чем импортные. 
Поездим - увидим. 


Перспективы. «Классика» и 
вседорожники ВАЗа до настоящего 
момента довольствовались одното- 
чечным впрыском: в очень неболь- 
шом количестве таким мотором 1 ,7 л 
оснащали экспортные «четверки», 
«семерки» и «нивы». Чтобы уложить- 
ся в современные экологические 
нормы, ВАЗ планирует перевести 
«жигули» и «нивы» на распределен- 
ный впрыск. Первые будут комплек- 
товать полуторалитровыми дви- 
I гателями, родителем которых по- 
I служил популярный ВАЗ-21 03. 
Вседорожники получат модерни- 
зированные моторы 1,7 л с рас- 
пределенным впрыском. Большин- 
ство деталей в системах управле- 
ния этих двигателей позаимство- 
вано у переднеприводных моделей. 
В перспективе АвтоВАЗ предпола- 
гает разработать для всех машин 
новые электронные блоки управления, бы- 
стродействие которых приблизительно в 
два-три раза выше прежних. Значит, сис- 
тема станет умнее, а двигатели - эконо- 
мичнее и экологически чище. Впрочем, 
еще будет повод о них рассказать... 


Впрысковый 


Кароюраториыи 


Форсунки разных производителей 
взаимозаменяемы по посадочным местам, 
но лучше менять их комплектом - распы- 
лители топлива разные. Топливные рампы 
для 8- и 16-клапанных двигателей разли- 
чают по расположению отверстий под 
форсунки: в детали для более мощного 
мотора они находятся на одина- 
ковом расстоянии друг от друга. 

Восьмиклапанные двига- 
тели с разными системами от- 
личаются распредвалами, а 
также формой и длиной кана- 
ла ресивера: 2108 - 370 мм, 
21 1 о - 300 мм. У «бошевско- 
го» впрыска иной верхний 
полукорпус воздушного фильтра 
(подробнее ЗР, 1998, № 5). 
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КЛУБДетОЛЮБИТЕЛ 




Не повезло 


ДОРОГАЯ ПЕРЕДАЧА 


На ВАЗ-2107 со скрежетом включается первая передача 
(пробег машины - не меньше 100 тыс. км). В чем причина? 
Обязательно ли разбирать коробку? 

Эдуард КОНОП 


“Жигулевская” коробка пе- 
редач - одна из лучших среди 
российских как с точки зрения 
прочности, надежности и дол- 
говечности, так и по простоте 
конструкции и ремонтопригод- 
ности. “Жигули" до сих пор по- 
пулярны не в последнюю оче- 
редь благодаря коробке пере- 
дач. редко подводящей вла- 
дельца. Но ничто не вечно: 
раньше или позже автомобиль 
подкинет хозяину “головную 
боль”. 

Большинство дефектов 
коробки передач по-настояще- 
му устраняется только после 
ее разборки. Но иногда удает- 
ся, приняв меры предосторож- 
ности, отложить серьезный 
ремонт - например, до воз- 
вращения из отпуска, коман- 
дировки и т. д. 

Так, если плохо работают 
синхронизаторы, хотя осталь- 
ное в порядке, полезно вспом- 
нить приемы пользования ко- 
робкой без синхронизаторов. 
Ездили же наши деды - и 
вполне успешно! 

Схема на рис. 1 показыва- 
ет устройство простейшей 
трансмиссии. От маховика 1 
двигателя вращение переда- 
ется сцеплению 2 и связанно- 
му с ним ведущему (первично- 
му) валу 3 коробки передач. 
Затем через пару шестерен 2 ^ 
и 22, постоянно сцепленных, 
приводится во вращение про- 
межуточный вал 5 (“блок шес- 
терен", так как это единая де- 
таль), а от него через шестер- 
ню 2з приводится шестерня 9 
(24). Но в показанном на схеме 
положении она свободно вра- 
щается относительно ведомого 
(вторичного) вала 6 - и мощ- 


ность к главной передаче 10 и 
ведущим колесам не передает- 
ся. Это “нейтраль”. 

Важная деталь механизма 
управления коробкой - муфта 
8, способная под действием 
вилки 7 скользить по шлицам 
ведомого вала 6, в то же время 
вращаясь вместе с ним как од- 
но целое. Если сдвинуть муфту 
до сцепления с шестерней 9 , 
последняя тоже соединится с 
ведомым валом - передача 
включена! Теперь крутящий 
момент мотора, увеличенный 
коробкой, будет передаваться 
на ведомый вал, а затем - к 


главной передаче 10 и на веду- 
щие колеса. 

Фрагмент реальной конст- 
рукции - на рис. 2. Скользящая 
муфта 1 может перемещаться, 
включая первую (вправо) или 
вторую (влево) передачи. Час- 
тично "съехав” со шлицев сту- 


пицы 3 , жестко связанной с ве- 
домым валом 10, муфта соеди- 
няется со шлицами ступицы 
шестерни 7 при условии, что 
скорость вращения шестерни 
уравняется со скоростью вра- 
щения муфты. Последняя свя- 
зана с ведомым валом, а зна- 
чит - с колесами. Но как урав- 
нять эти скорости, если неис- 
правен синхронизатор? 

В качестве примера пока- 
жем, как перейти со второй пе- 
редачи на первую. Положим, 
на ВАЗ -2106 тахометр показы- 
вает 2000 об/мин. Выжимаете 
сцепление... Выключаете вто- 


рую передачу... Скорость вра- 
щения шестерни 7 падает, а 
муфты 1 - почти неизменна, 
так как машина катится по 
инерции. Если сейчас силой 
"втыкать" первую передачу, 
скрежет неизбежен, так как ве- 
дущая ветвь системы - от дис- 


ка сцепления до шестерни 7 - 
обладает инерцией, которую 
шлицы и должны преодолеть! 

Значит, нужно отпустить 
педаль сцепления и “подкру- 
тить” шестерню двигателем, 
подняв его обороты тысяч до 
трех. А после “перегазовки” - 
снова выжать сцепление... и, 
когда скорость вращения шес- 
терни, снижаясь, сблизится со 
скоростью муфты, передача 
включится без проблем. 

Кстати, как показал опыт 
многих владельцев, “жигулев- 
ская” коробка передач, если в 
ней отказали синхронизато- 
ры, а остальное в порядке, 
может благополучно прослу- 
жить еще десятки тысяч кило- 
метров. Нужно лишь уметь ею 
пользоваться. Навык в пере- 
ключении приобретается бы- 
стро, за несколько трениро- 
вок. Между прочим, переклю- 


чать передачи с низшей на 
высшую даже на совершенно 
исправных “жигулях” рекомен- 
дуется не торопясь, с неболь- 
шой паузой между выключе- 
нием одной и включением 
другой, и без паузы - с выс- 
шей на низшую, чтобы облег- 


Рис. 1. Схема простейшей трансмиссии: 1 - маховик двигателя; 2 - ведомый 
диск сцепления; 3 - ведущий вал коробки передач; 4 - корпус коробки пере- 
дач; 5 - промежуточный вал; 6 - ведомый вал; 7 - вилка переключения; 
8 - скользящая муфта; 9 - ведомая шестерня первой передачи; 10 - глав- 
ная передача. 
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чить работу синхронизаторов 
и продлить срок их службы. 

При троганье с места 
двойной выжим не нужен: 
муфта 1 неподвижна (колеса 
стоят), поэтому достаточно 
выжать сцепление, чтобы ше- 
стерня 7 тоже остановилась и 
легко включалась передача. 
Слышен скрежет? Значит, не 
полностью выключено сцеп- 
ление. Возможно, оно “ве- 
дет”. Если же передача “упи- 
рается молча", не входит - 
значит, изношены острые 
входные кромки зубьев син- 
хронизатора: в этом случае 
они нередко упираются, слов- 
но лоб в лоб... (Новые напо- 
минают формой острые зу- 
бильца!) Тогда нужно чуть от- 
пустить сцепление, чтобы 
провернуть шестерню - и пе- 
редача “войдет”. 

Вот и вся наука! Но ны- 
нешние автолюбители, изба- 
лованные синхронизаторами, 
ею, как правило, не владеют. 
Оттого первыми сдаются 
именно синхронизаторы, ко- 
гда другим деталям коробки 
еще работать и работать. 

С чего же начать в вашем 
случае? Воспользуйтесь тем, 
что снизу коробки есть люк. 
Если снять крышку (конечно, 
слив перед этим масло), мож- 
но увидеть многие детали - и, 
оценив их, принять то или 
иное решение. 

Осмотрите, насколько это 
удастся, детали синхрониза- 
тора, показанные на рис. 2, а 
также содержимое отложений 
на внутренней стороне крыш- 
ки лючка. Если там есть ме- 
таллические частицы, струж- 
ка. а тем более крупные об- 
ломки, значит, коробка и 
вправду “больна”. 

Если кусочков металла не 
обнаружили, то синхрониза- 
тор. скорее всего, просто изно- 
шен и с серьезной нагрузкой 
уже не справляется. Здесь, 
кроме уже упомянутых притуп- 
ленных кромок, основную роль 
играет состояние конических 
поверхностей трения в муфте 
1 и на блокирующем кольце 5. 
Если “нарезка” изношена (мас- 
ло вытесняется плохо), а зазор 


А исчез, то синхронизатор не- 
работоспособен. 

Исправить это можно лишь 
заменой деталей. Как срочно - 
решать вам! Есть возможность 
быстро, надежно, не очень до- 
рого отремонтировать агрегат 


- действуйте. Нет - осваивайте 
заново двойной выжим и катай- 
тесь “до лучших времен". 

Конечно, войдя во вкус на- 
ших рассуждений, вы продол- 
жите: мол, процесс включения 
передачи зависит также от из- 
носа вилки 2 и проточки в муф- 
те 1. Если износ столь велик, 
что муфта при включении “на- 
езжает” лишь на самые кончи- 
ки шлицев ступицы шестерни 7, 


то эти места, в свою очередь, 
быстро изнашиваются - и од- 
нажды передача самопроиз- 
вольно, под нагрузкой, выклю- 
чится. В дальнейшем это будет 
происходить постоянно... Но у 
вас до такого пока не дошло. 


И, наконец, последний, до- 
вольно неприятный вариант: 
изнутри крышки вы нашли кус- 
ки стальной проволоки - об- 
ломки пружины 6 синхрониза- 
тора. Правда, если вы внима- 
тельны, то незадолго до этого 
должны были услышать подоз- 
рительный шум: вообразите-ка 
вращающиеся шестерни, а ря- 
дом - здоровенные куски про- 
волоки! Другими словами, если 


не найдете еще и сломанных 
зубьев, то вы настоящий ве- 
зунчик. Нужно очистить короб- 
ку от металлического мусора, 
промыть и особенно внима- 
тельно осмотреть шестерни. 
Если обломан хотя бы один 
зуб, агрегат нужно немедлен- 
но ремонтировать, иначе до- 
катаетесь до покупки новой 
коробки - а она-то подороже 
ремонта. 

Но если повреждения 
зубьев невелики (незначи- 
тельные сколы, вмятины и т. п.), 
можно некоторое время ез- 
дить на том, что имеете. В 
критических ситуациях, вдали 
от дома - вас никто не осудит! 
Особенно если трезво оцени- 
вать случившееся и “адекват- 
но”, осторожно действовать. 

...Но вот вы удалили из 
коробки обломки пружины, ос- 
мотрели детали, нашли их в 
полном порядке... Можно ус- 
тановить лючок, залить масло 
и ехать? Можно. Но лучше не 
торопиться - и сделать полез- 
ную операцию, чтобы изба- 
вить коробку от своеобразно- 
го "аппендикса”, способного 
однажды испортить вам на- 
строение. Это шайба 9, в кото- 
рую раньше упиралась пружи- 
на 6. Чем не "лишняя деталь”! 

Избавившись от давления 
пружины, шайба под действи- 
ем вибраций быстро изнаши- 
вается - и начинает “гулять” 
по шлицам ступицы 7 ведомой 
шестерни первой передачи, 
вплотную подбираясь к кольцу 
5, которое, заметим, теперь 
тоже лишнее. Беда же в том, 
что иногда шайба 9, переко- 
сившись, не позволяет муфте 
и кольцу двинуться к ведомой 
шестерне - и не дает хода ры- 
чагу переключения. 

Если в этой ситуации 
“клин" сам собой, от действия 
вибраций, не исчезнет, придет- 
ся снимать лючок, чтобы подо- 
браться к строптивой шайбе. 
Так не лучше ли избавиться от 
нее заранее, не дожидаясь 
приключений? Она стальная, 
но тонкая - можно просто вы- 
ломать подходящим инстру- 
ментом. 


а 


1 2 345678910 



Рис. 2. Фрагмент конструкции коробки передач “Жигулей”: а - в поло- 
жении “нейтраль”; 6 - при включенной первой передаче; 1 - скользя- 
щая муфта синхронизатора; 2 - вилка; 3 - ступица муфты синхрониза- 
тора; 4 - стопорное кольцо; 5 - блокирующее кольцо синхронизатора; 
6 - пружина; 7 - ведомая шестерня первой передачи; 8 - втулка; 9 - 
упорная шайба пружины; 10 - ведомый вал коробки передач. 
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КЛУБ автолюбителей 


Автомобиль из магазина 


ХИТ СЕЗОН 


Сегодня мы покупаем самую популярную и спорную, 
любимую и скандальную отечественную машину 
последнего времени - "десятку", да еще ' 
и с шестнадцатиклапанным двигателем 
Итак, ВАЗ-21103 из магазина... 

Игорь ТВЕРРѴНОВ 

ПОКУПАЕМ 

За новенькую “сто третью” цвета ‘‘афа- 
лина” (ѴІМ ХТА 211030У 018 0101; кузов 
№ 01 801 01 : двигатель № 01 01 595) в столич- 
ном автосалоне “Ростокино-Лада” отдали 
5450 условных единиц. Что ж, умеренная 
цена - сильный козырь большинства отече- 
ственных автомобилей. Автомобиль полно- 
стью укомплектован - 



в последнее вре- 
мя ВАЗ не грешит сбытом некомплектной 
техники вообще и “десяток” в частности. 

Выбирая “десятку", советуем обра- 
щать внимание на качество сборки кузова. 
Машину с идеально равномерными зазо- 
рами между его деталями вряд ли найде- 
те. Желательно, однако, чтобы в щель 
пролезал только палец, но не два. Наша 
“сто третья ' фирменную программу-мини- 
мум по кривизне и нестыковкам, можно 
сказать, выполнила. Стык заднего бампе- 
ра и крыла с левой стороны - глубокая 
черная пропасть шириной в добрый санти- 
метр, рассекающая по вертикали бокови- 
ну кузова, - видимо, хитрый дизайнерский 
ход. Чтобы ее уравновесить, проектиров- 
щики (или все же производственники) 
вдвое, а то и больше, увеличили щель над 
правым задним фонарем. Встречаются, 
правда, и другие варианты - например, 
оба фонаря стоят наискосок. Ступенька 
на стыке дверей (передняя выше задней 


или наоборот) - обычное дело. Как и рас- 
ширяющийся кверху зазор между задней 
стойкой и рамкой стекла задней двери. А 
вот “провалившаяся” вниз правая фара и 
неравномерный зазор по передней кромке 
капота - это, похоже, нововведение, 
встречается нечасто, но нам досталось. 

После осмотра кузова салон откро- 
венно порадовал: не Европа, конечно, зато 
все на месте, сборка -без явных огрехов и 
нестыковок, минимум посторонних звуков 
на ходу, лишь в дверях что-то погромыхи- 
вает. Надо признать, что за годы (да. да - 
уже годы!) выпуска “десяток” интерьер до- 
вели до приемлемого уровня. Только руле- 
вое колесо разучились ставить прямо. 


Заглянув в багажник и 
не обнаружив там ничего нового, пытаем- 
ся его закрыть. Это удается с пятой по- 
пытки - замок не отрегулирован, бывает... 

ПРОВЕРЯЕМ 

“Сто третьей” повезло - проверки на 
динамометрической дороге она счастливо 
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Не отрегулирован замок багажника 


избежала. Во-первых, была зима и шел 
снег, а во-вторых, машина почти сразу 
сломалась. Но - обо всем по порядку. 

Эксперты, оценивавшие ходовые каче- 
ства, отметили две особенности в поведе- 
нии машины: она проявляла склонность к 


рысканью и по-разному вела себя в левом и 
правом поворотах. Причину не пришлось 
долго искать - невооруженным глазом было 
заметно, что передние колеса стоят как 
бы... этим, который к пиву 
хорошо идет, красный 




Коррозия быстро развивается на голом 
металле, заводской грунт под краской 
надежно сопротивляется ржавчине. Так 
выглядит лючок бензобака на седьмые 
сутки пребывания в камере. 


50 


УЕ 






Нарушены углы установки передних колес. 


автомобиль из Тольятти, как правило, по- 
казывает результаты, близкие к заявлен- 
ным параметрам. 

Достаточно тихая снаружи, “сто тре- 
тья” назойливо “давит на уши" обитателям 
салона. Сильно шумит отопитель. К 82 
дБА он добавляет еще 2. Сначала, 
правда, все шумы прерывал грохот 
из-под капота. Оказалось, кожух вы- 
пускного коллектора касался “шта- 
нов” и при работе двигатель громко 
дребезжал. 

Теперь о качестве окраски. 
Размышления о цинке оставим, а 
просто “поиздеваемся” над подопыт- 
ным лючком бензобака. Увы... Стой- 
кость покрытия к удару - отвратительная, 
адгезия - плохая. Попытки “сгноить” лю- 
чок в солевом тумане закончились через 
неделю - коррозия победила. Результат 
заметно лучше, чем у “Москвича", но он - 
слабый соперник по части окраски. 

ЧТО КУПИЛИ? 

Никаких новых знаний покупка не при- 
несла - качество по-прежнему хромает. 
Что-то сделано лучше, что-то хуже, но ре- 
зерв для улучшения - огромный. Если от 
“Москвича", чья покупка открыла нашу руб- 
рику, мы ничего хорошего не ожидали, но 
реальный “Святогор” наш пессимизм не- 
сколько развеял, то “сто третья” откровенно 
разочаровала. От нее как раз ожидали 
большего. А увидели - отвратительное ка- 
чество сборки, особенно кузова, поломки на 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ" 

Погодные условия: давление -757 мм рт.ст.. 

температура +16‘'С. влажность - 56%, 

Динамические качества 
(Нагрузка частичная - 2 чел. + 25 кг) 

Разгон, с 
0-100 км^ч 
0-1000 м (КЧ.Ч) 

Максимальная скорость, км/ч 
Эластичность, с 
60-100 кмі'ч (IV) 

80-120 кк-.^'ч (V) 

Выбег, м 
120-50 км/ч 
50-0 км'ч 
Тормоза 
со 100 км;ч: 

тормозной путь, м 56,5 

замедление, м/с^ 6.79 


.'■^1 Течь’заднего рабочего тормозного цилиндра. 


и с клешнями. Измере- 
ния на стенде лишь под- 
твердили визуальные 
наблюдения: развал ле- 
вого колеса -1°20', пра- 
вого +50' (норма 0°±30'); 
кастор +30' слева и 
справа (норма 1°30'+30'). 

Схождение, слава Богу, в 
норме. Кстати, многие переднеприводные 
ВАЗы “из магазина” выходят с неотрегули- 
рованными углами установки колес. Может, 
про эту операцию на заводе забыли? Или 
вовсе исключили ее за ненадобностью? 

Проверить возможности нового дви- 
гателя и новых тормозов нам, как уже ска- 
зано, не довелось. Первым приказал дол- 
го жить модуль зажигания, потом потек 
задний тормозной цилиндр. Для справки 
приводим данные замеров такой же маши- 
ны, полученные полгода назад. Справед- 
ливости ради отметим, что свежий и отре- 
гулированный (обычно самим владельцем) 


12 

33.9 (155) 
181,1 

14.2 

24.9 

1978 

583 


совершенно новой машине... Ответ произ- 
водителя знаем наперед: “Ну, что вы хотите 
за такие деньги?” Да просто ездить хотим, а 
не ремонтировать бесконечно, пусть и по га- 
рантии. А деньги для большинства россиян 
все же немалые - не пачку сигарет купить! 

Р.8. Ну вот, опять новости. Только что 
коллега “радостно" сообщил, что "сто тре- 
тья" встала где-то у черта на куличках, за 
сто километров от столицы. Похоже, но- 
вые проблемы с системой управления дви- 
гателем. 

Может, нам просто достался неудачный 
экземпляр и надо попробовать заменить ма- 
шину? А если и другая такая же будет. . . 
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Фото Игоря Твердунова 




КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕІ 


Врожденный дефект 


и 


ШАЛУН 

ШАРИК 


САМ СЕБЕ 


Денис БОРОВ И ЦКИЙ 


Трогательный момент: капитально отре- 
монтированный двигатель вновь обосновал- 
ся под капотом Таврии”. ’Тосол” и масло, 
булькая, растекаются по системам. Корпус 
карбюратора, обмяв новенькие прокладки, 
сел на впускной коллектор. Проверка иголь- 
чатого клапана на герметичность - и крышка 
карбюратора заняла свое место. Поворот 
ключа. Проснувшийся после операции мотор 
делает первые шаги. 

И вдруг... Стоп, машина! Навалившееся 
на дрожащие ноги тело медленно сползает 
вдоль стены - худшей "награды" за часы 
упорного труда я не ожидал. Уняв дрожь рук, 
приступаю к поиску "барабашки”. 

Быть может, из-за бракованных вклады- 
шей "люфтит” коренной подшипник? Пооче- 
редно сдергиваю со свечей провода, исключая 
цилиндры из работы: первый, второй, третий, 
четвертый. Все тщетно, "стукач” продолжает 
долбить двигатель изнутри. 

Прослушиваю мотор с помощью деревян- 
ной палочки, прикладывая ее одним концом к 
уху, а вторым к блоку и головке двигателя. 
Удача! Негодяй скрывается в третьем цилинд- 
ре. Снимаю поддон и, поворачивая коленвал, 
дергаю шатун. Люфта нет! 

Неужели неполадка в приводе 
клапанов? Откручиваю крышку 
и, ввернув до отказа регули- 
ровочные винты, ликвиди- 
рую зазоры. Теперь кла- 
панный механизм лишил- 
ся голоса. Выкручиваю 
свечи и замыкаю цент- 
ральный провод катушки на 
"массу". Прокручиваю двига- 
тель стартером. Стучит!!! 

В сердцах снимаю с мотора "голову". 
Что это? Дно третьего поршня усеяно ма- 
ленькими круглыми кратерами, какие мог 
оставить только шарик... запорного клапана 
карбюратора. Неужели он? 

Вскрываю карбюратор: так и есть, на дне 
поплавковой камеры лежит пружинка. Шари- 
ка нет. Просочиться сквозь топливные жикле- 
ры он. конечно, не мог. Следовательно, во 
впускной коллектор злодей попал, когда я ус- 
танавливал крышку карбюратора. Картина 
выглядела так: поплавки опустились вниз, 
халтурно выполненная завальцовка иглы за- 
порного клапана не выдержала, и шарик вы- 
стрелил прямо во впускной трубопровод. Вот 
так нелепая случайность вынудила меня пра- 
ктически перебирать мотор заново. ^ 



С характерными недостатками "десятой" системы 
отопления можно справиться самостоятельно. 

Максим АЛЕКСЕЕВ. Вапим КРЮЧКОВ 


Загадка: какой автомобиль зимой гре- 
ет салон неважно, зато летом наяривает 
на всю ивановскую? Угадали, конечно же, 
ВАЗ-2110. Владельцы убедились, что сис- 
тема отопления и вентиляции "десяток” 
далека от совершенства. Журнал уже рас- 
сказывал об особенностях ее устройства 
(ЗР. 1997, № 10), недостатках (2000. № 2) 
и устранении характерных неисправно- 
стей (1998, № 8; 1999, № 12). Пришла по- 
ра обнародовать способы борьбы с врож- 
денными дефектами, то есть заняться мо- 
дернизацией системы отопления. 

ДУЕМ ПО-НОВОМУ 

Многих не устраивает принудитель- 
ное включение повышенной скорости вен- 
тилятора отопителя при прогреве салона. 
Этой функцией управляет электронный 
контроллер. Он автоматически задает 
среднюю скорость вращения вентилятора 
при низкой температуре охлаждающей 
жидкости, что замедляет прогрев двигате- 
ля и, как следствие, салона. Изменить ал- 
горитм работы контроллера можно двумя 
способами. 

Вариант 1. Вынимаем блок управле- 
ния отопителем из консоли панели прибо- 
ров и разбираем его. Способ зависит от 
модификации контроллера. Однако в лю- 
бом случае необходимо снять ручки задат- 
чика температуры и переключателя режи- 
мов вентилятора, шкалу с символами, рас- 
сеиватель лампы подсветки и открутить 
винты крепления кожуха (или отогнуть ле- 
пестки, если кожух алюминиевый). Далее 
извлекаем печатную плату с впаянными 
элементами, поворачиваем ее радиодета- 
лями вниз и находим выводы реле в рай- 
оне переключателя скорости вентилято- 
ра. Осталось перерезать чем-нибудь ост- 
рым дорожку, ведущую к контакту катуш- 
ки реле, как показано на фото 1 . Передел- 
ка завершена, можно собирать. Скорость 
вентилятора теперь регулируется так же, 
как на ВАЗ-2108, 2109. Тумблер в положе- 
нии "А” - малая скорость, “1 ” - средняя, "2” 
- высокая. 

Строго говоря, модернизацией эту пе- 
ределку назвать нельзя, ибо она снижает 
степень автоматизации блока. Но если к 


разорванной дорожке припаять два прово- 
да подходящей длины и присоединить их к 
двухпозиционному переключателю, то при 
желании можно восстановить разомкну- 
тую цепь, то есть вернуться к штатному 
режиму работы контроллера. 

Вариант 2. Отличается от предыду- 
щего тем, что не требует вмешательства в 
схему самого контроллера, что важно для 
"гарантийных” автомобилей. Вынимаем 
блок управления из консоли, за ним вытя- 
гиваем жгуты электропроводки. Отсоеди- 
няем шестиклеммовую колодку от разъе- 
ма контроллера и аккуратно извлекаем из 
нее серый провод (штекер № 5). Не стоит 
применять силу, достаточно тонкой от- 
верткой или шилом поджать стопорный 
лепесток на клемме и слегка потянуть за 
провод. После этого аналогичным обра- 
зом вынимаем из колодки красный про- 
водник (штекер № 1 ), а на его место уста- 
навливаем серый. Красный же следует на- 
дежно заизолировать. Все, соедините ко- 
лодку с разъемом контроллера и верните 
блок управления обратно в консоль. Те- 
перь при положении рукоятки управления 
в позиции “А” вентилятор будет вращаться 
только с малой частотой. “1” - включаться 
автоматически при понижении температу- 
ры в салоне ниже заданной, “2” - работать 
на средней скорости. Если же хотите со- 
хранить максимальную частоту вращения 
вентилятора в положении “2”, то красный 
провод из колодки выдергивать не нужно, 
а заизолировать необходимо серый. 
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ЗАКРОЙ СИФОН, ОТКРОЙ ПОДДУВАЛО 

Наиболее трудоемкая модернизация - 
переделка системы вытяжной вентиляции. 
Понятно, что воздух, подаваемый в салон, 
должен из него выходить. На автомобилях 
“десятого" семейства вытяжка организова- 
на через отверстия в торцах дверей. По- 
добная схема обладает рядом недостат- 
ков, вызванных неблагоприятным распре- 
делением воздушных потоков. На практике 
это приводит к недостаточной вентиляции 
салона в теплое время года, а зимой об- 
мерзают стекла, зябнут задние пассажи- 
ры. Более эффективной признана вытяж- 
ка через багажник, широко применяемая в 
седанах зарубежного производства. 

Переделка вентиляции ВАЗ-2110 для 
вытяжки через багажник потребует неко- 
торых затрат времени и сил. хотя и не так 
сложна. Сначала необходимо снять все 
четыре вентиляционные решетки с клапа- 
нами, расположенные в торцах дверей. 
Для этого достаточно отвернуть винты и 
вынуть решетки - двери разбирать не на- 
до. Оставшиеся отверстия следует плотно 
закрыть. Вариантов много - от самоклея- 
щейся пленки до пластмассовых или ме- 
таллических заглушек (фото 2). 


Далее открываем путь воздуху в ба- 
гажник - снимаем заднюю полку и по ее 
дальнему краю (вдоль резинового уплот- 
нителя) сверлим ряд отверстий диамет- 
ром 10-15 мм с шагом 20-30 мм (фото 3). 
Поскольку проделанные дырочки почти 
незаметны, можно обойтись без обрамле- 



ния - достаточно удалить излишки ворса с 
кромок. Если вы согласны ради внешнего 
лоска повозиться, подойдет другой спо- 
соб. Раздобудьте пластмассовые оваль- 
ные заглушки - такие, как в задней части 
обивки потолка “восьмерок" и “девяток”. В 
полке вашей “десятки" проделайте под них 
соответствующей формы прорези. Теперь 
“фирменный" вид обеспечен. 

Следующая операция - монтаж двер- 
ных решеток в багажнике. Отверните два 
болта сверху, две гайки снизу и снимите 
задний бампер. Разметьте и вырежьте в 
кузове отверстия под решетки (они уста- 
навливаются попарно вертикально). Начи- 
нать удобнее с левой стороны. Прорезь 
располагается вплотную к втулке провода 
подсветки номерного знака, слева от нее 
(фото 4). Нижняя кромка должна идти по 



уровню подштамповки, на высоте около 20 
мм от верхнего края усилителя задней 
стенки. Так же размечается второе отвер- 
стие справа. Не забудьте обработать края 
вырезанных в кузове окон антикоррозион- 
ным препаратом и установите в них ре- 
шетки (фото 5). Напротив клапанов в ков- 



ровом покрытии багажника сделайте про- 
рези. Осталось вернуть на место заднюю 
полку и бампер - переделка завершена. 
Добрый совет; старайтесь не перекрывать 


поклажей вентиляционные отверстия как 
в полке, так и в багажнике, чтобы не пре- 
граждать путь воздушным потокам. 

А КОГДА ЗИМА КОНЧИТСЯ... 

Бывает, в знойную погоду ваш люби- 
мейший автомобиль вместо того, чтобы по- 
давать в салон относительно прохладный 
воздух снаружи, лишь добавляет жару. 
Этот сюрприз летней эксплуатации связан 
с отсутствием крана в “десятой” системе 
отопления. Поскольку пластмассовая за- 
слонка, перекрывающая воздуховод, зача- 
стую недостаточно герметична, “печка” ис- 
правно поднимает температуру внутри ма- 
шины. Чтобы избавиться от недостатка, на- 
до либо установить заводскую или изгото- 
вленную самостоятельно алюминиевую за- 
слонку, либо пойти менее трудоемким пу- 
тем - врезать дополнительный кран в сис- 
тему охлаждения. Подойдет пластмассо- 
вый от "печки" “восьмерки”. Он врезается в 
прямой патрубок радиатора отопителя (фо- 



то 6). Перекрывая его на лето, можно зна- 
чительно понизить температуру в салоне. 

Еще один нюанс связан с эксплуатаци- 
ей в межсезонье. Не выключенная вовремя 
рециркуляция дает о себе знать запотев- 
шими окнами. Высушиваются они долго, а 
потому не помешает дополнительный конт- 
роль за кнопкой управления системой ре- 
циркуляции. В штатном варианте она напо- 
минает о себе слишком скромно - прихо- 
дится присматриваться или проверять ее 
положение методом тыка. Между тем су- 
ществует изящный способ модернизации. 
В комбинации приборов ВАЗ-2110 не задей- 
ствована сигнальная лампа воздушной за- 
слонки карбюратора. Проводником длиной 
около полуметра с клеммой “узкая мама” на 
конце эта лампа (свободный вывод в углу 
белой колодки комбинации приборов) со- 
единяется с бело-голубым проводом кноп- 
ки рециркуляции. Теперь при включении 
системы на приборной доске высвечивает- 
ся подходящий по смыслу символ - закры- 
тая заслонка. В данном случае, конечно 
же, не карбюратора, а рециркуляции. 
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КЛУБ автолюбителей 


Важные мелочи 


ДВОРНИЦКИЙ 

ИНСТРУМЕНТ 

Чем отличаются фирменные щетки от дешевого ширпотреба. 

Анатолий СУХОВ 




Хорошую щетку ухитряются сделать 
мягкой, эластичной и одновременно изно- 
состойкой. Конечно, производители не 
раскрывают всех секретов, но основные 
методы обработки похожи. Для повыше- 
ния износостойкости в состав резины 
вводят галоген - например, хлор, как де- 
лает известная компания “Валео", или 
бром - так поступает “Чемпион". Выбор 
между хлорированием и бромированием 

- вопрос чисто технологиче- 
ский, почти не влияющий на 
свойства изделия. Многие 
фирмы графитируют поверх- 
ность резинки. Графит - слои- 
стая структура. Слои относи- 
тельно слабо связаны и легко 
сдвигаются (графит “мажет- 
ся”). Смазка на его основе ши- 
роко используется в автомоби- 
лестроении, однако “пропи- 
тать” графитом поверхность 
резины - задача далеко не простая. Тех- 
нология процесса - секрет производите- 
ля. У графитированной поверхности зна- 
чительно меньший коэффициент трения 
по стеклу, поэтому щетки движутся более 
равномерно, исчезает эффект "дробле- 
ния” (когда щетка начинает вибрировать). 
Но со временем поверхностный слой гра- 
фита сотрется и щетка уже не сможет по- 
хвастать былой плавностью хода, поэто- 
му в дополнение к насыщению поверхно- 
сти создали графитсодержащую резину. 
Из названия понятно, что графит не толь- 
ко на поверхности, но и в самом теле 
щетки. Скорое истирание ей не грозит. А 
если еще за основу взят натуральный ка- 
учук, то щетке никакой мороз не страшен 

- она остается эластичной вплоть до 
-70°С! 

Таким путем пошла фирма “Валео". 
Мы побывали на ее дочернем предпри- 
ятии - заводе "Поль Журне”. Он располо- 
жен в 50 километрах от Парижа в город- 
ке Рейи по соседству с огромным средне- 
вековым замком. Предприятие, где рабо- 
тают всего 250 человек, ежегодно выпус- 
кает свыше 14 миллионов щеток, что по- 
крывает потребности 98% автомобильно- 


го парка Европы. Продукция завода идет 
на конвейеры БМВ, “Ситроена”, “Форда”, 
“Пежо", “Рено”, “Ровера”, а также прода- 
ется под торговой маркой “Моторкрафт”. 

Пройдем по технологической цепочке 
- от вязкого брикета сырой резины до 
изящно упакованной щетки. 

Первое звено - загрузочный шнек и 
экструдер . На входе - комья сырой графи- 
тированной резины (только на натураль- 
ной основе!), 
на выходе - на 
вид готовая 
(но еще сырая) 
резинка щет- 
ки, пока сдво- 
енная. Следу- 
ющий этап - 




Из экструдера выхо- 
дит сырая резинка 
для щеток. 


С 1999 года часть "??■ 

изделий выпускают ™ 

под собственным 
именем (с логоти- 
пом “Р^"). 

вулканизация. Затем дымящуюся ленту ох- 
лаждают и хлорируют. В очередном “чер- 
ном ящике” ее поверхность дополнительно 
графитируют, и теперь лента может выйти 
из “подполья" - все секреты позади. Оста- 
лось нанести лазерный номер на стороне, 
противоположной рабочей кромке (кстати, 
этот номер виден и на собранной щетке) и 
разрезать ее вдоль - надвое и поперек - 
по длине рабочей части “дворника”. 

Смежный цех - производство каркас- 
ной части и упаковка готовой продукции. 
В основном, “дворники" собирают автома- 
ты, но для мелких серий и нестандартных 


к. 

Линия изготовления каркаса. 

заказов есть две линии ручной сборки. 
Несмотря на большие объемы выпуска, 
завод охотно берется за малые партии 
щеток на заказ. 

Мы поинтересовались у инженеров 
завода, сколько в среднем служат высо- 
кокачественные щетки. Ответ обескура- 
жил - полгода, максимум год! Считается, 
что за этот срок даже самые лучшие из- 
делия теряют “боевые качества”: резино- 
вая кромка зазубривается, стирается 
графитовое покрытие (графитирование в 
массе хоть и улучшает кар- 
тину, однако не заменяет 
поверхностного), разбалты- 
ваются и крепления. Что же 
тогда говорить о ширпотре- 
бе? А теперь вспомним, как 
часто мы - с нашей солью и 
песком на дорогах зимой (и 
грязью круглый год) - меня- 
ем щетки? Ну никак не раз в 
шесть месяцев, разве что 
совсем плохие попадутся. 
Да и у тех можно крепления 
поджать, резинку на шкурке 
или на ближайшей бетонной 
стене заточить - и почти как 
новые! Не убирают грязь со 
стекла - потерпим, поскоб- 
лим! А года через два “дворник” приляжет 
на бочок и начнет елозить по стеклу уже 
каркасом. Такие натиры даже алмазной 
пастой вывести непросто. Странная эко- 
номия получается. Не лучше ли просто 
менять щетки вместе, например, с воз- 
душным фильтром и не экономить на 
спичках. А жирную грязь, которая не под- 
дается мягкой фирменной щетке, уда- 
лять, добавляя в воду специальные пре- 
параты - их сегодня в достатке. Ведь 
“дворники” - это слагаемое вашей безо- 
пасности. 
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Книжная полка 


о БРАТЬЯХ 

НАШИХ 
ЩМЕНЬШИХ 

Пятый каталог "Мир мотоциклов" в свете 

автомобильных фар. 



Большинство из нас, авто- 
мобилей, относится к мототех- 
нике снисходительно. И колес у 
них, как правило, меньше, и 
фар... Дверей вовсе нет, мо- 
торчики какие-то несолидные - 
чих-пых, одним словом. 

И вдруг мне под фары по- 
пался каталог “Мир мотоциклов” 
издательства “За рулем”. Ока- 
зывается, этот мир не менее бо- 
гат и разнообразен, чем наш, 
автомобильный! В красочном 
(любо- дорого смотреть!) изда- 
нии более тысячи моделей от 
125 фирм со всего света. Здесь 
и юркие городские малыши - 
скутеры, которые на зависть 
нам проскакивают в узкие щели, 
вальяжные чоперы, “отморо- 
женные” спортбайки. Кстати, с 
последними никакому серийно- 
му автомобилю не тягаться - 


более 100 л. с. при собст- 
венной массе 200 кг! Раз- 
гон до "сотни" - 3 секунды! 
А еще в мотокаталоге - ту- 
ристские и спортивные мо- 
дели, машины в стиле эн- 
дуро и вездеходы. Послед- 
ние, как и мы, четырехко- 
лесные, к тому же по про- 
ходимости способны со- 
перничать с самыми круты- 
ми джипами. В нынешнем 
ежегоднике есть даже мо- 
тогрузовики и - впервые - 
концепт-байки, по нашей 
терминологии - прототи- 
пы. Ну только что мотоав- 
тобусов пока не придумали! 

Немало вычитал я инте- 
ресного о производителях и мо- 
дельных рядах, посмотрел под- 
робные технические характе- 
ристики, узнал о современных 
тенденциях развития двух- (и 
не только) колесных машин. 
Здесь же все - о вариантах 
комплектации, дополнительном 
оборудовании, всевозможных 
аксессуарах, ценах. 

Даже меня, закоренелый 
автомобиль, увлекло яркое и со- 
держательное издание. Как-то 
неудобно стало называть мото- 
циклы младшими: они просто 
другие. Теперь я хорошо пони- 
маю тех, кто бережно хранит 
все четыре предыдущих ежегод- 
ника. Думаю, у пятого каталога 
будет не меньше поклонников. 


Книгу можно приобрести: 
в магазинах Торгового дома "За рулем" в Москве: 
ул. Бакунинская, 72. Тел. (095) 267-64-93 (м. "Бауманская", 
тр. 22, 25 ост. "Балакиревский переулок"); 
ул. Долгоруковская, 36. Тел. (095) 973-14-00 (м. "Новосло- 
бодская", по улице к центру); 

оптом: тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; факс (095) 208-00-70, 
269-57-98. 



Телефоны: (095) 124-11-83 124-75-77 
Телефон/факс: (095) 124-99-47 
Москва, Бол. Черёмушкинская, 36/3 




/'-Ч )ІІЕНГ;‘^ 
МАіПІШ, 

^ ^ммАниир*: 

Аварии всё ещё случаются. 

Каждая двадцатая из них связана 
с состоянием лобового аекла. 
Корпорация &МѴѴ, известная 
ответавенным отношением к без- 
опасности, на все автомобили пятой 
серии уаанавливоет аеклоочисти- 
тели Рао! іоитее. 

Такой выбор объясняется не только 
исключительным качеством, 
но и его стабильностью. 


Качество достигается совершенной конст- 
рукцией, оптимальным подбором мате- 
риалов и жёсткими испытания, ми. 

• резина, изготовленная из натурального 
кручуко по специольной формуле, пре- 
восходит синтетические материолы по .ме- 
ханическим свойствам и износостой- 
кости, меньше с'ореет и лучше выносит 
холод, жару, воздействие соли и грязи. • • 

• держатель из нержавеющей стали сох- 
раняет рабочую форму лезвия в течение 
всего срока службы. 

• новый профиль резиновой ленты очи- 
щает стекло на 30% эффективнее. 

• высококачественная легированная 
сталь, окрашенная калиброванным слоем 
краски обеспечивает всей конструкции 
прочность и точность. 

• армированный пластик гарантирует 
надёжность и долговечность сочленений, 
даёт возможность применять детали опти- 
мальной формы — лезвие свободно дви- 
гается в держотеле, а .месте, о которые 

1 можно пораниться, закрыты. 

• большие объе.мы производства и его 
г'олная авто.мотизация позволяет доби- 
ваться доступных цен. 

Ко.мпания (чМонолит" позаботилось о рос- 
сийских водителях, организовав поставки 
стеклоочистителей РаиІ Іоигпее для боль= 
шинстве отечественных и импортных 
автомобилей — в том числе для автобусов 
и грузовиков. 

Теперь 5 процентов безопасности 
ВМѴ/ доступны каждому из Вас. 






Клуб автолюбителей 


СИДЕНЬЕ 

НАВЫРОСТ 

Автомобиль- 
ное с иденье для ре- 
бенка. как и любые 
детские вещи, 
очень скоро оказы- 
вается тесновато 
для растущего ма- 
лыша. Приходи гея 
искать новое, про- 
давать старое, сло- 
во.м, тратить вре.мя и 




дены и. В России, где обязательное использование детских сидении 


нс предусмотрено законодательством, за исключен нем перевозки дстсіі на переднем си- 
денье, они не прижились. Но, воз.можно. с иояв.іеиием нового транссіюр.мируе.мого сиде- 
нья “Рекаро ситуация нз.менится. Ведь оно схгожст... расти в.мссте с ваіни.м рсбснко.м. 


С иденье предназначено для детеіі .массой от 9 до 36 кг, что при.мерііо соответству- 
ет возрасту от 9 .месяцев до 12 лет. Спинка фиксируется в 11 положениях по длине, по- 
душка сиденья - в шести. Захваты .і.ія рс.мисй бс.зонасности тоже регулируются но вы- 
соте, что предотвращает эффект “полныривання" под рс.мснь в с.іѵчас аварии. 


•О Фирма Тейте " освоила выпуск ремня газорас- 
пределительного механизма для ВАЗ-21 12; его ката- 
ложный номер - 5539. 


“НЕЗАМЕРЗАЙКА” 

В РОЗЛИВ 

Московская фир.ма “ПОРТ” посчита- 
ла. что предлагать водителя.м неза.мерзаю- 
щую жидкость для о.мывания стеко.і в роз- 
.іив не только удобнее, но и дешевле. Ус- 
тановку спроектировали в ВПТРІ "Тяж- 
Маш” н производят теперь на нескольких 
предприятиях Московскоіі об.части. Часть 
.московских АЗС уже приняли на воору- 
й>:снис такие авго.маты (на фото). Каждый 
из них ежедневно отпускает но 100-150 л 

“незамерзайкн”. 
Авторы проекта, 
памятуя о том, 
что “...губит дю- 
деіі вода”, преду- 
смотрели обяза- 
тельное пломби- 
рование всех ем- 
костей. чтобы ис- 
ключи гь воз.мож- 
ность разбавле- 
ния морозоустой- 
чивой жидкости 
водоГі. Вб.тыііая 
часть встретив- 
шихся с новшест- 
вом водите.тей от- 
неслась к идее с 
энтузиазмо.м. Од- 
новременная за- 
правка бензино.м 
и “нсза.мсрзайкой" позволяет экономить 
деньги и вре.мя. 



2іёЬаі1. 

ср'інізи'ичса 


Американская фирма "Зибарт", 
имеющая более 800 станций в 
45 странах мира, обратила свою 
заботу и на российских автомо- 
билистов. Химчистка и долгосрочная защита салона 
от пятен, полировка кузова, антикоррозионная обра- 
ботка и шумоизоляция - эти и другие услуги, а также 
■'химию” предлагает станция, открытая в Москве офи- 
циальным представителем "Зибарта” в России - авто- 
мобильной компанией “Гранд моторе”. 


ИНТЕЛЛЕКТУАЛЬНЫЕ... 

СВЕЧИ 

Ко.мнания “Бе- 
ру" разработа.та но- 
вые свечи накалива- 
ния для дизельных 
двигателей - (}В 

2000. Потребляя 
электроэнергии па 
70% .меньше, чс.м 
1 1 ред ы ду щая .моде.і і> 

“Беру", они нагрева- 
ются до ЮООХ все- 
го за 2 с. Электронный блок управления 
выбирает режим работы свечей: предпуско- 
вой но.чогрев, вспомогательный нагрев для 
улучшения экологических показателей уже 
работающего .мотора н промежуточный ре- 
жим. Сисге.ма рассчитана на напряжение 
12, 24 и 42 В (последнее - предполагаемый 
стандарт XXI века). Кро.ме того, свечи - 
одновременно и датчики системы управле- 
ния двиі агелс.м: они передают контроллеру 
информацию о температуре в ка.мере сгора- 
ния и начале процесса горения (по току, 
протекающему .между изолированной ра- 
бочеіі частью свечи и “.массой” через раска- 
ленные газы). 



а б 


Новая свеча СВ 2000 (а); 
свеча “Беру" предыду- 
щего поколения (6). 


ПРОВЕРЬТЕ 
ВАШИ ШИНЫ 

По европейской статистике, 11% 
дорожных аварий ііронсходііг нз-.за 
дефектов шин. Как диагностировать 
внутренние повреждения на ранней 
стадии? Фир.ма “Бейсбарт” выпусти- 
ла стсид МТТ2020, позволяющий 
быстро и всесторонне ис- 
следовать вн утре ПИЮ К) 
структуру шины без дс- 
•монтажа. Вращающееся 
ко.іесо об.:іучаіо'г ла- 
.зсро.м и скани- 
руют .іуч. огра- ^ 

жснныіі от по- 
верхности ши- 
пы. Компьютер 
запо.миііает по- 
лученное изо- 
бражение. а .за- 
тем повторяет 
оиеранню, уве- 
личив давление в И 1 ИНС. Разиина и:ю- 
бражений ана.ііізи])устся. и на лисп- 
леіі выводится ннфор.мащія о состо- 
янии шины, критических ;юнах. от- 
клонениях в геометрии. 



тП2020 


НОВИНКИ 
ОТ ДАФМИ 

За девять .тст своей деятельности 
украинско-австралийское (’П “ДЛФ 
МП” - стазо олни.м из ведущих пронз- 
воднтс.'ісй ■го])мозных ко;іолок и 
шлангов в С1 ІГ. До недавнего времени 
основное вни.манпе удсѵіялось отече- 
ствснны.м .модс.’ія.м. Однако сегодня 
Д.ЛФ.МИ завоевывает позиции на 
рынке .санчастей ;иія иномарок. Так, в 
1999 го.чу разработаны тор.мозные ко- 
лодки для авто.мобилей “Мерседес- Е" 
(\Ѵ'210), “Фольксваген- 1'о.іьс|) І\'”, 
“Луио” и “Поло”. “Мсрссдсс-Спрнн- 
тср” и ;ф. Л всего в асссзрги.мстс с}яір- 
мы более 300 наи.меноваиий ко.’іо.іок 
Л ІЯ 1500 .модсѵісй автомоби.ісй и 184 - 
тор.мозііых шлангов для 400 .моделей. 

Качественніія и относпте.іьно не- 
дорогая продл'кция ДАФМП привле- 
кает не то.іько рядовых нокуиателеіі. 
но и крупных автопроизводите.іей. 
ЛМО "ЗПД” с 1997 гола ко.ѵшлскгуст 
колодками ДАФМИ своГі “Бычок” 
ЗИЛ-.)301. А в 1999 году начаты по- 
ставки дета-іеіі на сборочный конвеіі- 
ср “Таврин-РІова” н “Таврни-Славу- 
та”. Колодки ;ь’ія них отличаются но- 
выми прог|х?ссивными матсрнача.мн и 
техі кыогня м и изготовл еі і ия. 
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Придирчивый отбор 


ВОЛЖСКИЕ 


ПОДЖИГАТЕЛИ 


“Алло, редакция? Посоветуйте что-нибудь: за полгода уже 
третий коммутатор на "Волге" меняю! 

Михаил КОЛОДОЧКИН 


Когда подобные звонки стали разда- 
ваться чуть ли не каждый день, необходи- 
мость “разборки” стала очевидной. Дейст- 
вительно, с какой стати система зажигания 
столь знакомых “402-х'’ моторов вдруг стала 
капризничать на новеньких “волжанках”? 

Прежде чем хвататься за осцилло- 
граф и паяльник, совершим краткий, но 
совершенно необходимый 

ИСТОРИЧЕСКИЙ ЭКСКУРС 

“Волга" всегда отличалась самобыт- 
ностью. Освоив еще в середине восьмиде- 
сятых бесконтактное зажигание, она при 
этом предпочла датчику Холла вращаю- 
щийся магнит и неподвиж- 
ную обмотку статора. Та- 
кое решение потребовало 
коммутатор, совершенно 
не похожий на “восьме- 
рочный”. В результате под 
“волжскими” капотами ма- 
териализовалась схема, 
приведенная на рис. 1. 

Система отвечала 
принципу “проще некуда". 

При вращении магнита в 
обмотке формируется сиг- 
нал, похожий на синусои- 
ду - вспомним школьные 
уроки физики. При низком 
уровне сигнала коммута- 
тор подключает первич- 
ную обмотку катушки зажигания к борто- 
вой сети, а при высоком - отключает. Ве- 
личина тока в катушке его совершенно не 
волнует - он упрямо работает по принципу 
выключателя: "открыл - закрыл". А по- 
скольку сопротивление первичной обмот- 
ки катушки Б116 всего 0,43 Ом, то при ее 
непосредственном подключении к борто- 
вой сети сила тока достигнет 30 А -ни ка- 
тушка, ни коммутатор в таком режиме не 
протянут и минуты. Чтобы не случилось 
беды, между коммутатором и катушкой 
подключают дополнительный резистор 
номиналом примерно 1,2 Ом. 


Упомянутый резистор - типичный па- 
разит: толку от него никакого. Греется, как 
утюг, отбирая у бортсети драгоценные 
ватты и амперы... Когда-то давно он при- 
сутствовал во всех катушках зажигания с 
единственной целью - при пуске мотора 
его закорачивали, пытаясь таким образом 
компенсировать “просадку" напряжения 
аккумулятора. Кроме того, самые умные 
из резисторов при нагревании увеличива- 
ют сопротивление, снижая таким образом 
ток, - их называют вариаторами. 

С появлением ВАЗ-2101 стало ясно, 
что современный мотор в подобных поблаж- 
ках не нуждается - в тольяттинской пропис- 


V 

I . Рис. 1 . Классическая схема бесконтактно- 
і.Н го зажигания “Волги": 1 - датчик-распре- 
(•? делитель; 2 - коммутатор; 3 - добавоч- 
Ь ный резистор; 4 - катушка зажигания. 

ке резистору отказали. А вот прогнать его 
из Нижнего Новгорода оказалось слож- 
нее... Мало того, на “Волге” стоит не про- 
стой резистор, а двухсекционный! Первая 
секция закорачивается при пуске - это по- 
нятно, “402-му" двигателю нужно помочь. 
Вторая секция включена постоянно - прямо 
скажем, не лучшее инженерное решение. 

Изгнание резистора из бесконтактно- 
го зажигания "Волги" затянулось на доб- 
рый десяток лет. Наконец, вместо комму- 
татора типа 13.3734 под капотом ГАЗ- 
31029 появился почти такой же с виду 
131.3734, а желтенькая коробочка с тремя 


клеммами исчезла. Неудивительно, что 
даже специалисты-электрики поначалу 
пожимали плечами, а вокруг нового изде- 
лия поползли слухи, один загадочнее дру- 
гого. Доводилось слышать, что резистор 
“спрятали" внутрь коммутатора, что его 
“изъяли" по рацпредложению для эконо- 
мии, а также то, что зловредные детальки 
просто не завезли на конвейер. . . Неудиви- 
тельно, что многие горе-умельцы начали 
исправлять “ошибку" завода самостоя- 
тельно, возвращая резистор “на место". 

Между тем новый коммутатор на поря- 
док умнее старого. Он автоматически под- 
держивает величину тока в первичной об- 
мотке. Для этого в цепи транзистора уста- 
новлено маленькое, но очень важное инди- 
каторное сопротивление, падение напряже- 
ния на котором отслеживает специальная 
микросхема. Если ток мал, микросхема “при- 
открывает" транзистор, если велик - “за- 
крывает" его. Эта же микросхема экономит 
электроэнергию, подключая катушку к борт- 



Рис. 2. График нарастания тока в катушке с до- 
бавочным резистором и без него. Заштрихован- 
ная область - это и есть перегрев коммутатора. 


сети впритык по времени, чтобы к моменту 
искрообразования та успела накопить нуж- 
ную энергию. Наконец, при остановленном 
двигателе новый коммутатор отключит ка- 
тушку совсем. В результате несмотря на то, 
что вместо резистора-вариатора теперь от- 
дувается сам транзистор, рассеиваемая на 
полупроводниках мощность снизилась. 

Интересный факт: при попытке под- 
ключить последовательно с катушкой упо- 
мянутый резистор 1402.3729 мощность, 
рассеиваемая на коммутаторе, не снизит- 
ся, а возрастет! Причина проста - рези- 
стор увеличивает “постоянную времени" 
системы, а потому для достижения нужно- 
го тока разрыва коммутатору придется по- 
работать подольше (рис. 2). А зачем ока- 
зывать машине “медвежью услугу"? 
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Фото 1. Коммутатор 13.3734-01 (Старый 
Оскол). Родоначальник систем бескон- 
тактного зажигания для "Волги". Своего 
рода эталон - расположение компонен- 
тов тщательно продумано, теплоотвод от 
силового транзистора хороший. Приме- 
ним только с добавочным резистором. 
Ток разрыва - 6,5 А. 

Фото 2. Коммутатор 13.3734 (Улья- 
новск). "Двойник" старооскольского "де- 
душки". Расположение компонентов с 
точки зрения вибро- и ударопрочности 
несколько хуже, но в целом - приемлемо. 
Выбор силового транзистора неудачен. 
Применим только с добавочным рези- 
стором. Ток разрыва - 6,5 А. 

Фото 3. Коммутатор 468 332 007 АНА- 
ЛОГ 13.3734 (Ульяновск). Иллюстрация к 
поговорке "Лучшее - враг хорошего". Для 
элементов почему-то не хватило места на 
одной стороне платы - пришлось исполь- 
зовать ‘изнанку ’. Тепловой режим тран- 
зистора катастрофический. Применим 
только с добавочным резистором. Ток 
разрыва - 6,5 А. 

Фото 4. Коммутатор 131.3734 (Старый 
Оскол). Добротное изделие с продуман- 
НЫ.Ѵ 1 расположением элементов и хоро- 
шим теплоотводом от транзистора. Инди- 
каторный резистор - нихромовая спи- 
раль из двух-трех витков. Применяется 
без добавочного резистора. Ток раз- 
рыва - 7,3 А. 

Фото 5. Коммутатор 468 332 008 АНА- 
ЛОГ 131.3734 (Ульяновск). Очень тяже- 
лый тепловой режим транзистора. Инди- 
каторный резистор в виде печатного про- 
водника на плате не обеспечивает точ- 
ной регулировки тока разрыва. Очень не- 
удачно расположены элементы, негра- 
мотно сделана проводка. Применяется 
без добавочного резистора. Ток раз- 
рыва - 6,6 А. 

Фото 6. Коммутатор 90.3734 (Калуга). 
Лучший в своем классе. Индикаторный 
резистор - покупной, со стабильной хара- 
ктеристикой. Прекрасный теплоотвод от 
силового транзистора зарубежного про- 
изводства. Высокая вибро- и ударопроч- 
ность конструкции. Применяется без до- 
бавочного резистора. Единственный 
прокол - слишком большой ток разрыва; 
9,8 А катушка может не выдержать... 

Фото 7. Коммутатор 94.3734 (Чебокса- 
ры). Ухудшенная копия старооскольского 
1 31 .3734. Индикаторный резистор - спи- 
раль из медного провода, сопротивление 
которой сильно зависит от температуры. 
Низкая ремонтопригодность. Плохая ви- 
бро- и ударопрочность. Применяется 
без добавочного резистора. Ток раз- 
рыва - 6,8 А. 








ВОЗМОЖНЫ ВАРИАНТЫ 

Итак, почему же владельцы новых ГАЗ- 
3110, выбравшие старый добрый “402-й" мо- 
тор взамен непредсказуемого “406-го’’, об- 
рели при этом не спокойствие, а головную 
боль. Неужели можно заблудиться в трех 
соснах - коммутатор, катушка, резистор? 

Справочная литература подсказала, 
что в системе зажигания “Волги” могут при- 


вью продавцы как бы невзначай предложи- 
ли устаревшие 13.3734, 13.3734-01, а также 
еще одно странное изделие - 468 332 007 
АНАЛОГ 13.3734. Катушек зажигания ока- 
залось меньше - к старинной Б116 добави- 
лась современная 31.3705. Резистор 
1402.3729 особых изменений не претерпел. 

Остается решить простую задачку - 
из семи коммутаторов, двух катушек и од- 


меняться коммутаторы трех типов; 
131 .3734, 90.3734 и 94.3734. Рынок внес по- 
правку - наша коллекция пополнилась из- 
делием с длинным названием 468 332 008 
АНАЛОГ 131.3734. Кроме того, услужли- 


ного резистора составить бригаду, спо- 
собную управлять зажиганием “Волги" и 
не испытывать взаимной аллергии. 

Сначала разберемся с катушками. 
Электрические параметры Б116 и 31.3705 


практически совпадают, поэтому на “Вол- 
ге” может ездить любая из них. В то же 
время маслонаполненная “старушка" Б1 1 6 
обладает более высокой живучестью при 
перегревах и прочих неприятностях, а по- 
тому отправлять ее на пенсию не стоит. 

Коммутаторы разобьем на две группы 
- “старые” и “новые”. “Старые” (фото 1-3) 
не умеют регулировать время нарастания 
тока в катушке, “новые” (фото 4-7) долж- 
ны уметь все. 

Из “старичков” самым “твердым ис- 
кровцем" оказался старооскольский (фото 
1 ) - продуманная и опробованная конструк- 
ция. Ульяновское изделие (фото 2) с виду 
почти такое же, но хуже. Что касается дру- 
гого “ульяновца” (фото 3), это - полный 
провал. Те, кто изготовил корпус коммута- 
тора из пластмассы, обрекли силовой тран- 
зистор (кстати, он без маркировки) на му- 
ченическую смерть в медленном огне: пло- 
щадь теплоотвода сократилась втрое... 

Переходим к “современникам”. Старо- 
оскольские традиции передаются по на- 
следству - к коммутатору 131.3734 (фото 
4) претензий нет. Прослеживается наслед- 
ственность и в Ульяновске (фото 5), одна- 
ко здесь радоваться нечему. К отврати- 
тельному теплоотводу добавилась паро- 
дия на индикаторное сопротивление в ви- 
де печатного проводника на плате. Калуж- 
ский коммутатор (фото 6) сделан добросо- 
вестно. Индикаторное сопротивление - по- 
купное, со стабильной характеристикой. 
Древний “чебоксарец" (фото 7) откровенно 
не понравился. Индикаторное сопротивле- 
ние - в виде неряшливой спирали из тонко- 
го медного провода. Ремонтопригодность 


Катушки зажигания - “старая” Б116 и “новая” 
31.3705. 



плохая - винты припаяны к плате. А верти- [ 

кально установленные элементы запросто 
могут отвалиться при тряске. [ 

Таким образом, из четырех “совре- 
менников” на “Волге” могут кататься двое 1 

- “староосколец” (фото 4) и "калужанин” 1 1 

(фото 6). Резистор 1402.3729 им противо- і 

показан, а катушка может быть любой - \ ; 

как Б116, так и 31.3705. К сожалению, под 
капоты нынешних “волжанок” периодиче- 
ски просачивается откровенная халтура, ! 

безжалостно убивающая воспоминания о , 

некогда безотказном автомобиле. \ 
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Отдел специальных испытаний. 
Инженер-испытатель 
Андрей ОБРАЗУМОВ 

Можно ли заменить кузов “Ни- 
вы" ВАЗ-2121 на “двести тринадца- 
тый”? Если да, то подойдут ли ста- 
рая панель приборов и обивка? 

Такая замена возможна. Из старо- 
го оборудования допустимо оставить 
лишь панель приборов - ее точки креп- 
ления аналогичны “двести тринадца- 
той". Но обивка не подойдет: боковых 
дверей - из-за иного расположения 
внутренней ручки замка, задней двери 
- по причине измененной формы про- 
ема двери задка в нижней части. 

“За рулем” (1998, № 12) в разде- 
ле “Своими силами” рассказал о 
замене фар на автомобиле ВАЗ- 
2110. После снятия облицовки ра- 
диатора я не нашел винта крепле- 
ния накладки фары. Что это - “усо- 
вершенствование” конструкции 
или “индивидуальная” технология 
сборки? Как снять накладку для 
замены фар, так и не понял... 

Действительно, винт крепления 
накладки, показанный на фото, нынче 
упразднен. Тем не менее, накладку 



следует снимать так же: сдвинуть к 
середине автомобиля и т. д. К сожа- 
лению, накладка иногда крепко при- 
липает к бамперу - и тогда требуются 
повышенные усилия, чтобы ее снять. 
Иногда оказывается, что для демон- 
тажа фары проще снять не накладки, 
а бампер целиком. Подробнее об этом 
читайте в разделе “Своими силами". 

Отдел ДОВОДКИ шасси. 
Инженер-испытатель 
Евгений ПАРХАНДЕЕВ 

Можно ли самостоятельно уст- 
ранить небольшой стук в рулевом 
механизме “Самары” подтяжкой 
регулировочного винта? 

Для подтяжки зацепления рейки 
требуется специальный ключ. Его 
можно сделать самостоятельно из 


восьмигранника размером под ключ 
“на 17” высотой 10 мм, приварив к 
торцу рукоятку длиной 120-150 мм. 

Этим ключом подтягивают регу- 
лировочную гайку механизма, распо- 
ложенную снизу картера в приливе, в 
месте выхода рулевого вала. Перед- 
ние колеса автомобиля перед регули- 
ровкой надо вывесить - на подстав- 
ках или подъемнике - так, чтобы они 
не касались земли. 



При подтяжке нужно учитывать 
следующие особенности: паз у гайки 
небольшой глубины, а сама она алю- 
миниевая, поэтому ключ надо к ней 
прижимать как можно сильнее, чтобы 
не смять грани. (Из-за этого гайку по- 
рой и меняют, причем - работая зуби- 
лом на снятом с автомобиля рулевом 
механизме.) 

Гайку следует подтянуть до упо- 
ра, а затем понемногу отпускать до 
тех пор, пока рулевой вал в механиз- 
ме не станет вращаться легко, без 
“прикусываний” во всем диапазоне 
работы. При этом недопустим и люфт 
в зацеплении “шестерня-рейка”. До- 
полнительной фиксации регулировоч- 
ной гайки не требуется - она с мел- 
ким шагом резьбы и самопроизвольно 
не отворачивается. 

Дирекция ВАЗа по качеству. 
Главный инженер Виктор ЧАЛЫЙ 

Прошу объяснить назначение 
маркировки краской на клапанной 
крышке двигателя 21083. Говорят, 
что так на конвейере ВАЗа метят 
двигатели с недостатками, обнару- 
женными при обкатке мотора. Вер- 
но ли это? 

Автомобиль, выходящий из ворот 
завода, не может иметь заведомо де- 


фектных узлов, агрегатов и деталей. В 
процессе сборки его периодически 
проверяет служба ОТК, и если находит 
дефекты, то их обязательно устранят. 

Теперь о метках на двигателях. 
Несколько лет назад клапанных кры- 
шек с антифоном (дополнительным 
звукоизолирующим материалом) на 
всю "классику” не хватало. Для того, 
чтобы отличать уже установленные на 
двигатель “тихие" крышки от “простых”, 
первые маркировали белой краской и 
на экспорт “пропускали” только такие 
двигатели. Сегодня “простые” клапан- 
ные крышки не выпускают и надоб- 
ность в белой метке отпала. 

Ныне заводской технологией 
сборки двигателей предусмотрено на- 
несение цветных меток на моторы пе- 
реднеприводных автомобилей. Крас- 
ная и голубая метки на торце блока 
говорят о том, что двигатель прошел 
станцию автоматизированного конт- 
роля предварительной и окончатель- 
ной затяжки болтов головки блока ци- 
линдров. 

Эти метки предназначены только 
для работников ОТК, контролирую- 
щих автомобили в процессе сборки. 

Отдел ДОВОДКИ двигателей. 
Инженер-испытатель 
Виталий ВОЛОКИТИН 

Хотел бы при ремонте мотора 
2106 увеличить его рабочий объем, 
установив коленчатый вал 2130 (от 
двигателя объемом 1,8). Ведь пор- 
шень 2106 не доходит до верхней 
плоскости блока на 2 мм, а данный 
коленвал как раз увеличивает ход 
на 4 мм. Возможна ли такая комп- 
лектация: блок 2106, коленвал 
2130, поршень 2106 (или 2105)? 

Чтобы ответить абсолютно точно, 
необходимо проделать специальные 
расчеты. По прикидкам, у двигателя 
такой комплектации со стандартными 
поршнями степень сжатия может дос- 
тигнуть 9,5. Даже применение порш- 
ней 21 05 не исправит ситуацию и, ско- 
рее всего, придется использовать бен- 
зин с октановым числом 95 или 98. К 
тому же для мотора с такой степенью 
сжатия потребуется более мощная си- 
стема зажигания, например микропро- 
цессорная МПЗ, и распределитель за- 
жигания с оригинальными характери- 
стиками вакуумного и центробежного 
регуляторов, поэтому такое сочетание 
деталей мы не рекомендуем. 
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КЛУБ автолюбителей 


По тормозам 


ДЕРЖАТЬ НАМЕРТВО! 




Лицензии фирмы 'Лукас"используют даже 
изобретательные японцы. 

Антон УТКИН 


Старинный немецкий город Кобленц 
на слиянии Рейна и Мозеля знаменит не 
только гигантской статуей Вильгельма I - 
здесь делают тормоза “Лукас”. Это имя в 
автомобильном мире звучит не менее 
громко, чем, скажем, “Ай-Би-Эм" в компью- 
терном. И та, и другая фирмы в своем де- 
ле стояли у истоков. В прошлом году “Лу- 
кас” вошел в состав американского кон- 
церна ТПѴѴ - это была крупнейшая в исто- 
рии ($7 млрд.) сделка производителей ав- 
томобильных деталей. 

Началось все в 1 875 году, когда англи- 
чанин Джозеф Лукас решил делать элект- 
рические фонари для морских судов. Впос- 
ледствии к нему и обратились конструкто- 
ры первых английских мотоциклов и авто- 
мобилей с заказами на приборы электро- 
оборудования. Нашим автомобилистам 
фирма больше известна отличными гене- 
раторами. Еще в те времена, когда иномар- 


ки в стране были, в основ- 
ном, трофейные или антик- 
варные, хозяин латаной-пе- 
релатанной “сборной солян- 
ки” гордо говорил: “Зато ге- 
нератор "родной” - “Лукас”!”. 
Впервые оценить англий- 
ское качество мне довелось 
в мотоциклетной юности. 
Получив в приданое к оче- 
редному “лендлизовскому” 
аппарату кучу железного 
хлама, я откопал в ней маг- 
дино “Лукас”. Поблескиваю- 
щая золотистыми обмотка- 
ми машинка показалась тог- 
да венцом инженерной мыс- 
ли. Использовать ее по на- 
значению было просто жал- 
ко - поставил в сервант. . . 

Второе по важности 
направление после элект- 
рооборудования - автомо- 
бильные тормоза. Немно- 
гие знают, что старейшие 
английские “тормозные” 
фирмы “Бендикс" (Вепсііх) 
и “Гирлинг" (Сігііпд) при- 
надлежали “Лукасу” еще 
полвека назад. Завод "Гир- 
линг" в Кобленце был пущен в 1961 году 
по договоренности с концерном “Форд”, 
немецкий филиал которого, расположен- 
ный неподалеку (80 км) в Кельне, требо- 
вал все больше и больше комплектов 
мощных дисковых тормозов. 

На тот момент считалась передовой 
конструкция тормозного механизма с оп- 
позитными поршнями (рис. 1). К середине 
70-х она морально устарела и... дошла до 
России - четырехпоршневые скобы по 
лицензии “Гирлинг" внедрили на “Москви- 
че-2140”. В Кобленце тем временем осво- 
или новый механизм, названный женским 
именем “Аннетта” (Аппеііе) (рис. 2), с пла- 
вающим ярмом 3, неподвижным суппор- 
том 7 и двумя раздвижными поршнями в 
одном цилиндре. По сравнению с пред- 
шественником он не боится перегрева 
даже после многократных торможений - 
в нем нет тонкого канала, соединяющего 


половинки, как в оппозитном суппорте, 
где жидкость, нагреваясь от стенок, мо- 
жет закипеть. И снова идея (разумеется, 
с опозданием) была заимствована тем 
же АЗЛК: на “Москвиче-2141” применили 
“Аннетту” в упрощенном варианте - блок 
однопоршневых цилиндров плавает вме- 
сте с ярмом. 

Главный недостаток такой конструк- 
ции - открытые всем ветрам направляю- 
щие. Со временем детали ржавеют, что 
затрудняет ход ярма и вызывает неравно- 
мерный износ колодок. Впрочем, это не 
мешает “Москвичу" выпускать устаревшие 
тормоза и по сей день. 

А при дворе короля Гирлинга фрей- 
лейн Аннетта недолго была фавориткой - 
ее сменила красотка Колетта (СоІеИе), 
которая в любой день надежно защищена 
от влаги, соли и грязи, поскольку плавает 
на смазанных цилиндрических пальцах, 
закрытых резиновыми чехлами (рис. 3). 
На сегодняшний день это самый распро- 
страненный в мире тормозной механизм 
- лицензии на его производство купили 
многие производители автомобилей и их 
комплектующих. Перед творением инже- 
неров из Кобленца сняли шляпы даже 
японские коллеги - большинство их авто- 
мобилей сходят с конвейеров с лицензи- 


Рис. 1 . Механизм оппозитного типа : 1 - диск: 2 - порш- 
ни; 3 и 5 - половинки корпуса; 4 - колодки; 6 - соеди- 
нительные каналы. 
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онными узлами “Колетта”. На этот раз не 
прогадали и наши - ВАЗ приобрел лицен- 
зию “Лукаса" на тормоза для всех перед- 
неприводных машин, а ГАЗ - для канув- 
шей в небытие представительской моде- 
ли 3105. Сегодня такими оснащают все 
легковые и грузовые автомобили Горь- 
ковского завода. Всего в мире за 20 лет 
I выпущено 300 миллионов (!) механизмов 
I “Колетта”: одно-, двухпоршневых, с меха- 
низмом стояночного тормоза и без оного 
- в общем, когда нужен легкий, компакт- 
' ный и недорогой узел, применяют именно 
его. И лишь на особо мощные и скорост- 
ные машины ставят дорогие многопорш- 
невые конструкции. Но и здесь “Лукасу” 
есть чем ответить итальянцам из “Брем- 
бо” и японцам из “Акебоно” - его здоро- 
венный узел модели НР-2 (Нідіі Роѵѵег, то 
есть "высокомощный") содержит четыре 
поршня и четыре тормозные колодки. Та- 
кие идут на серийную комплектацию 360- 
■ сильных “ауди” - А8 и 88. 

Завод поразил рациональностью - 
ничего лишнего, зато предусмотрена ка- 
ждая мелочь. Никаких капитальных со- 
оружений, все цеха - одноэтажные анга- 
ры. Тотальной автоматизации не преду- 
смотрено - роботы выполняют лишь от- 
дельные операции, например сборку гид- 
роцилиндров, а в основном станки и ли- 
нии работают под управлением людей. 
Система приемки очень жесткая - брако- 
ванная деталь неминуемо застрянет по 
пути на сборку. 

Все узлы тормозов, которые здесь де- 
лают (суппорты, главные и рабочие цилин- 
дры, вакуумные усилители, диски, бараба- 
ны, колодки и шланги) отвечают более вы- 
соким нормативам, чем это предусмотре- 
но европейскими стандартами. Например, 



I Рис. 2. Тормозной механизм “Аннетта”: 1 - диск; 2 - ко- 
! лодки; 3 - ярмо; 4 - наружный поршень; 5 - трубка под- 
і вода жидкости; 6 - внутренний поршень; 7 - суппорт. 


новейшая директива ЕСЕ Р90, определив- 
шая требования безопасности к тормоз- 
ным колодкам и вступившая в силу всего 
лишь в октябре прошлого года, заметно 
мягче собственной программы испытаний 
“Лукаса". К тому же она не учитывает та- 
ких обязательных здесь критериев, как 
долговечность, комфортность, скорость 
приработки. 

Но самое интересное - заводской ис- 
следовательский центр. Около полусотни 
абсолютно новых машин, в основном не- 
мецких марок, застыли на подъемниках ог- 
ромного ангара. Фирма “Лукас” регулярно 
покупает автомобили “на растерзание” - 
снимает родные узлы тормозных систем и 
ставит взамен экспериментальные. В 50 
километрах от Кобленца есть полигон, где 
все это испытывают в запредельных ре- 
жимах, не щадя ни машин, ни оборудова- 
ния. Вот ждет своей участи сверкающий 
вишневым “металликом” “Мерседес-А1 60". 
Передние колеса сняты, и в арках сверка- 
ют свеженьким литьем какие-то необыч- 
ные, “секретные” суппорты XXI века, мо- 
жет, их пока всего одна пара. Удержат ли 
они эту машину или только следующую, 
после доработки? Кстати, знаменитую си- 
стему стабилизации А-класса делает не 
кто-нибудь, а именно “Лукас” - вон в том 
цехе, через дорогу... 

А вот БМВ-528 с поднятым капотом. 
Вместо главного цилиндра - непонятная 
коробочка, от которой отходит разноцвет- 
ный жгут. “Без комментариев, - пресекает 
мое любопытство гид. - Смотреть можно, 
а спрашивать не нужно". Все ясно - это и 
есть “торможение по проводам”, идеей ко- 
торого сейчас озабочен не только “Лукас”, 
но и его маститые конкуренты. Никто не 
обещает полностью отказаться от гидро- 



Рис. 3. Механизм “Колетта”: 1 - диск; 2 - рама; 3 - корпус; 
4 - колодки; 5 - поршень; 6 - защитный чехол; 7 - направ- 
ляющий палец. 


привода в ближайшие 10 лет, зато “элект- 
рический ручник” в Кобленце уже запусти- 
ли в серию. 

Показали мне и лабораторию АБС, 
где, как в музее, собраны узлы этих сис- 
тем, начиная от самых первых, интегриро- 
ванных с главным гидроцилиндром, до но- 
вейших, вполне способных заменить уме- 
лого водителя. 

Кое-что из новинок мне довелось оп- 
робовать в деле, например, прокатившись 
на БМВ-740 с двухсекционным вакуумным 
усилителем. Ощущение педали неподра- 
жаемо: ведь при обычном, служебном тор- 
можении работает лишь одна камера, вто- 
рая подключается, только если педаль хо- 
рошенько прижать. Иными словами, дос- 
тигнув высот в надежности и безотказно- 
сти, фирма может заняться мелочами, на- 
пример решая так называемую проблему 
“защиты от дурака" - это позволит без 
опасения доверять мощнейшие, почти “го- 
ночные” тормоза любым, даже самым не- 
опытным водителям. 

В общем, настоящая цитадель пере- 
довой науки, причем все, что придумали 
конструкторы, оперативно воплощается в 
металле и идет на испытания. Ну а конеч- 
ные результаты труда инженеров и рабо- 
чих мне показали на огромном складе: 1 7 
тыс. наименований суппортов, колодок, 
цилиндров ждут покупателей. Именно сю- 
да приезжают за товаром дилеры “Лука- 
са”, в том числе и российские. Кстати, поч- 
ти любые узлы тормозов для “волг", “са- 
мар" и “москвичей” можно заказать здесь. 
А, скажем, передние тормозные колодки 
“Лукас” имеет смысл покупать всем, кто 
много и быстро ездит - они почти не изна- 
шивают диски. 

Впрочем, на складе “автомаркет” 
лишь малая доля продукции - в основном 
“Лукас” работает на конвейеры автозаво- 
дов, почти полностью закрывая потребно- 
сти БМВ, “Ауди” и частично “Мерседеса”, 
“Форда”, “Опеля”, "Фольксвагена”. И это 
только немецкие - в Англии, Франции и 
других странах у “Лукаса” тоже есть заво- 
ды, снабжающие тормозами местных ав- 
топроизводителей. 

В заключение - цены, по которым не- 
которые запчасти “Лукас” можно купить в 
Москве в розницу. Для ВАЗ-2108-2112: 
тормозные колодки передние (комплект) - 
360 руб., задние - 500 руб. Для “Ауди-80” 
1990 года выпуска: тормозные колодки пе- 
редние - $26, задние - $25, диск тормоз- 
ной передний - $33/шт., суппорт передний 
- $100/шт. Для “Тойоты-Королла” 1998 го- 
да: тормозные колодки передние - $41. 
Да, дорого. Но ведь это “Лукас”! 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


Чтобы стеклоочиститель в 
“Жигулях” работал в нескольких 
режимах, с разными паузами, дос- 
таточно немного переделать штат- 
ное реле РС514. 

Снимаем защитный кожух ре- 
ле. Включаем переключателем на 
руле прерывистый режим работы. 

Подгибая биметаллический кон- 
такт с намотанной на него нихро- 
мовой проволокой, добиваемся 
максимальной паузы между ходами “дворни- 
ков” (это 6-8 секунд). Затем разрезаем про- 
вод, идущий внутри реле на контакт биме- 
таллической пластины, и выводим два про- 
вода от этого разрыва. Подключаем их к 
кнопочному или пакетному переключателю 
любого типа. Переключателем поочередно 
включаем в разрыв питания нагревательно- 
го элемента биметаллического контакта ре- 



зисторы с разными номиналами. Вместо пе- 
реключателя можно использовать перемен- 
ный резистор сопротивлением 47 или 51 Ом. 
Рекомендуемые значения сопротивлений 
резисторов даны на схеме. Количество сту- 
пеней регулирования паузы между ходами 
“дворников” не ограничено, но практически 
достаточно трех. 

Первоуральск П. СЕРЕБРЯКОВ 


Подшипник первичного вала короб- 
ки передач, запрессованный в глухое от- 
верстие коленвала, извлекают при ремон- 
те разными приспособлениями. 

Предлагаю еще одно, показанное на 
рисунке. Его легко изготовить своими 
силами. Берем болт с головкой под ключ 
“на 17” и стачиваем немного грани, что- 
бы она плотно проходила во внутреннее 
кольцо подшипника. Ножовкой делаем в 
нем продольный разрез длиной 
15-20 мм со стороны головки. Из метал- 
лической полоски изготавливаем клины- 
шек, который должен входить в этот 
разрез. 

Подобрав подходящие шайбу, гайку 
и опорную втулку, пропускаем болт со 
вставленным клином через внутреннее 


Клин 


Втулка 

Шайбы 


Визг вентилятора отопителя - заста- 
релая болезнь всех “жигулей”. Столкнув- 
шись с ней в очередной раз, не стал поку- 
пать новый моторчик (который, кстати, мол- 
чит очень недолго), а разобрал старый. Ока- 
залось, что никаких путей для прохождения 
масла от войлочной шайбы к верхнему под- 
шипнику нет и сам он изготовлен не из пори- 
стого металла, способного удерживать 
смазку (в этом убедился в трех случаях). 


Сверление каналов в под- 
шипнике моторчика. 



Когда в старом "Фольксвагене” отка- 
зал бензонасос системы впрыска, я заме- 
нил его электронасосом... от отопителя “За- 
порожца”. Заметных изменений в работе 
двигателя нет, машина ездит, как прежде. 
Алтайский край, с. Ключи Е. КОЦУР 
От отдела эксплуатации. К сожалению, 
автор совета не уточнил модель своего “Фольк- 
свагена", однако специалисты склоняются к 
мысли, что подобная замена возможна только 
на автомобилях, оснащенных одноточечными 
системами впрыска. Для более современных 
электронных систем электробензонасос “запо- 
рожской' “печки” явно слабоват: его производи- 
тельность всего 5 л/ч, тогда как. скажем, элек- 
тробензонасос впрысковой “Волги ” за час нака- 
чает около 130 л, а “Святогора" с двигателем 
“Рено" - 80 л. Почувствуйте разницу. . . 



Выпрессовка подшип- 
ника из гнезда. 


кольцо подшипника до упора и наносим 
несколько ударов молотком по гайке, на- 
вернутой на конец болта. Клин при этом 
входит в прорезь и раздвигает половин- 
ки головки так, что она захватывает 
внутреннее кольцо. Заворачивая гайку, 
опирающуюся на шайбы и втулку, вы- 
прессовываем подшипник из гнезда. Ес- 
ли болт при этом проворачивается, де- 
лаем разрез на его стержне и удержива- 
ем его отверткой. 

Бузулук К. МАРКЕЛОВ 


Я решил проблему самым примитив- 
ным способом: сделал каналы в подшипни- 
ке, просверлив четыре отверстия диамет- 
ром 1 мм, для чего повернул подшипник, 
как показано на рисунке. Пропитав вой- 
лочную шайбу моторным маслом, я на не- 
сколько лет забыл о визге вентилятора. 
Мичуринск к. ОШУРКО 


Улучшить осанку “Волги” с просев- 
шими рессорами заменой противоскрипных 
шайб и резиновых втулок, как правило, не 
удается. В качестве временной меры мож- 
но рекомендовать установку самодельных 
задних серег, которые длиннее штатных на 
30 мм. Это дает лучший результат. 

Майкоп Б. ПТУЩЕНКО 


В старом “жигуленке” отверстие на кузове для оси-болта верхнего рычага пе- 
редней подвески стало овальным, а металл вокруг вдавился. Вследствие этого углы 
схождения и развала колес самопроиз- 
вольно изменялись, потому что ось пере- 
мещалась в отверстии, даже несмотря на 
очень сильную затяжку гайки. 

Мне удалось зафиксировать ось следу- 
ющим образом. Изготовил четыре шайбы 2 
(см. рис.). Собрал сайлент-блок с ними на 
подходящем болте. Сильно затянув гайку, по- 
лучил отпечатки зубьев на внутренней втул- 
ке сайлент-блока. По отпечаткам сделал зу- 
билом углубления - получилось зубчатое 
храповое соединение шайбы с втулкой. 

Запрессовал сайлент-блоки в рычаги, 
установил их на машину вместе с новыми 
шайбами и, повернув рычаг в среднее поло- 
жение, приварил их прерывистым швом (длина каждого - 10-15 мм). Таким образом, зуб- 
чатое соединение шайбы и втулки сайлент-блока обеспечивает надежную фиксацию оси. 
Ростовская область, Новошахтинск в. МУШТАТ 



.Привари ть 

Сборка узла: 1 - ось- 
болт; 2 - зубчатая шай- 
ба (шаг зубьев - 3,5 мм, 
количество - 24); 3 - 
сайлент-блок; 4 - штат- 
ная шайба; 5 - гайка. 
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СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 


Неисправность вакуумного регуля- 
тора опережения зажигания приводит к 
ощутимому ухудшению работы мотора, 
что сказывается на расходе топлива, ди- 
намике и стабильности оборотов на холо- 
стом ходу. 

Это я почувствовал на своем старом 
“Москвиче”, когда в распределителе за- 



Отремонтирован- 
ный вакуумный 
регулятор. 


жигания потеряла герметичность полость 
“вакуумника’’, отделенная диафрагмой, по- 
тому что разошлось стягивающее кольцо. 
Плотно обжать его не удалось, поэтому 
пришлось заняться ремонтом. 

Отвернув штуцер, извлек толкатель 
с шайбой и пружину. Ножовкой разрезал 
и снял кольцо - оно больше не пригодит- 
ся. Извлек из корпуса диафрагму с тол- 
кателем. Соединив корпус с крышкой, 
зажал их в тисках и просверлил во 
фланцах восемь отверстий диаметром 
2,1 мм. Смазал стыковочные поверхно- 
сти герметиком, вставил в корпус диа- 
фрагму и скрепил его с крышкой восе- 
мью болтиками М2 с гайками. Вставил в 
крышку снятые ранее пружину, толка- 
тель с шайбой и ввернул штуцер. Все, 
вакуумный регулятор в порядке (см. фо- 
то), можно ставить на место. 

Таким способом успешно отремонти- 
ровал уже три “вакуумника" распредели- 
телей Р107 и Р118. 

Москва А. КОКИН 


Заменив подшипник в передней 
ступице “Таврии” и устанавливая по- 
воротный кулак обратно на автомо- 
биль, обнаружил, что запрессовал сту- 
пицу в подшипник не до конца. Припом- 
нив, какого труда стоило установить ее, 
с досадой подумал о повторной разбор- 
ке узла... 

Но - обошлось. Вставил шлицевую 
часть ШРУСа в ступицу, наживил его 
гайку на первые нитки резьбы и, вращая 
ее ключом, без особых усилий запрессо- 
вал ступицу на необходимую глубину. 
Упором для внутреннего кольца подшип- 
ника послужил корпус ШРУСа. 

Москва А. МИХАЙЛОВ 


тюнинг ПО-ДОМАШНЕМУ 

Современного термина в начале XX века еще не было, 
но нааройкой и доводкой своих машин автомобилиаы 
занимались уже тогда. Сергей КАНѴННИКОВ 



Клапанные механизмы были постоянной 
заботой хозяев “моторных колясок”. Несовер- 
шенство конструкции (в частности, отсутст- 
вие воздушного фильтра), низкое качество 
материалов, “плавающее” зажигание, нако- 
нец, топливо неизвестного происхождения 
способствовали ускоренному износу, а порой 
и поломке клапанов. К тому же на большинст- 
ве автомобилей начала века, в угоду просто- 
те и дешевизне, возможность быстрой регу- 
лировки клапанных зазоров не предусматри- 
вали. При необходимости зазор выставляли, 
подпиливая (!) стержень. 

Нетрудно представить 
точность такой регули- 
ровки. 

Каждому хочется, 
чтобы двигатель его ма- 
шины работал с полной 
отдачей, а многие мечта- 
ют форсировать мотор. 

Авто начала века пред- 
ставляли собой прекрас- 
ный объект для творчест- 
ва. Но перед тем, как за- 
няться усовершенствова- 
нием заводской конструкции, предстояло 
притереть клапаны. Знакомую многим опера- 
цию прадеды делали 
примерно так же, как и 
правнуки. Однако час- 
то, помимо притирки, 
требовалась более 
серьезная обработка: 
на клапанах обнаружи- 
вали глубокие царапи- 
ны. Магазины запча- 
стей - редкость, зака- 
зывать детали на заво- 
де и ждать их присыл- 
ки - долгая песня. 
Можно проточить кла- 
паны на токарном 
станке. Только хорошо 
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Рис. 1. Приспособление для об- 
работки клапанов; 1 - шайба; 
2 - пружина; 3 - клапан; 4 - ре- 
зец; 5 - винт. 




Рис. 2. Устройство 
для регулировки 
клапана: 1 - толка- 
тель; 2 -штифт; 3- 
втулка; 4 - шпиль- 
ка; 5 - контргайка; 
6 - стержень кла- 
пана. 



Рис. 3. Устрой- 
ство для регу- 
лировки клапа- 
на: 1 - толка- 
тель; 2 - чаш- 
ка; 3 - регули- 
ровочные шай- 
бы; 4 - стер- 
жень клапана. 


оборудованная мас- 
терская не всегда под 
боком. Вместо станка 
“рукастые” автомоби- 
листы придумали про- 
стое приспособление 
(рис. 1 ). В цилиндриче- 
ской болванке диамет- 
ром чуть больше кла- 
пана сверлили отверстие, а с боков делали 
две симметричные канавки. В них вставляли 
резцы, закрепляя последние винтами. Вста- 
вив клапан в отверстие, на- 
девали на него снизу штат- 
ную пружину, фиксируя ее 
запорной шайбой. Повора- 
чивая клапан отверткой (на 
нем был шлиц) или другим 
подручным инструментом, 
доводили поверхность до 
нужной чистоты. 

Клапаны в порядке, 
теперь можно подумать о 
регулировке. Как правило, 
умельцы делали резьбо- 
вые проставки между спе- 
циально укороченным стержнем клапана и 
толкателем. Одна из наиболее удачных - 
простых и надежных - конструкций показа- 
на на рис. 2. На толкатель, фиксируя штиф- 
том, надевали резьбовую втулку. В нее вво- 
рачивали шпильку с четырехгранной верх- 
ней частью - под ключ. Над втулкой стави- 
ли контргайку. Ослабив ее и вращая шпиль- 
ку, достаточно точно регулировали клапан- 
ные зазоры. Как видите, конструкция похо- 
жа на современную, знакомую владельцам 
“жигулей", “волг“, “москвичей". 

Второй вариант регулировочного уст- 
ройства ближе тем, кто ремонтирует “Сама- 
ры” (рис. 3). Между стержнем клапана и тол- 
кателем ставили двустороннюю металличе- 
скую чашку. Из стального листа толщиной 
0,1 мм пробойником делали шайбы. Уклады- 
вая их в чашку под стержень клапана, 
добивались необходимого зазора. 

Несмотря на “придумки” хитрых 
автомобилистов, регулировкой, а по- 
рой и притиркой клапанов приходилось 
заниматься чуть ли не раз в несколько 
сотен километров. Но прадедов это 
не смущало - настройка машин увлека- 
ла их не меньше, чем езда. 
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ВЕНТИЛЯТОР ОТОПИТЕЛЯ 



ВАЗ-2108. 2109 


Евгений БОРИСЕНКОВ^ Технический центр ЗР “Крестовский” 


Если на вашей машине не работает вентилятор отопителя, то это, независимо 
от времени года, беда! Стекла автомобиля запотевают даже от дыхания водителя, 
но особенно - пассажиров, которые что-то отпраздновали. А непрозрачные стек- 
ла - это непосредственная угроза безопасности. Короче говоря, неполадки в вен- 
тиляторе нужно устранять немедленно. 

Сегодня у нас в мастерской ВАЗ-2109. Хозяина беспокоит треск, всякий раз 
сопровождающий включение вентилятора “печки” Чтобы найти причину, узел при- 
дется снять. Работать будем “на земле” Специальный инструмент не потребуется. 

Внимание! Вначале, как обычно, отключаем аккумуляторную батарею. 



Крестообразной отверткой отворачиваем четыре 
самореза и снимаем защитный кожух, разведя в 
стороны его боковые стенки. 


Этой же от- 
верткой отво- 
рачиваем два 
винта крепле- 
ния вентилято- 
ра. Третью 
опору -пласт- 
массовый вы- 
ступ- освобо- 
ждаем, сдвинув 
узел вперед. 




Внутри салона вынимаем из разъема плюсовый 
провод и освобождаем минусовый, закреплен- 
ный на шпильке отопителя гайкой “на 10". 


Не поддавайтесь соблазну 
воспользоваться кусачка- 
ми. Появившиеся при сбор- 
ке скрутки не добавят на- 
дежности. 




Поддев от- 
верткой ре- 
зиновую 
втулку, из- 
влекаем оба 
провода на- 
ружу. 



Вынимаем вентилятор из короба воздухопри- 
тока. 


Операция сродни головоломке, ибо 
извлечь вентилятор можно лишь в оп- 
ределенном положении. В безвыходной 
ситуации “коридор” можно немного рас- 
ширить, оттянув переднюю стенку коро- 
ба руками. 
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А вот и дефект! Треск издавали застрявшие 
в крыльчатке прошлогодние листья (кроме 
тех, что уже успели высохнуть и рассыпаться 
в прах). 


И все же не стоит “перекрывать ки- 
слород” зашторивая воздухозаборник 
колготками - вентилятор и так едва 
справляется со своими обязанностями. 

Воспользовавшись слу- 
чаем, смажем подшипни- 
ки электродвигателя. Для 
этого: 



поддев от- 
верткой 
пластмас- 
совые за- 
стежки... 



..."рас- 

полови- 

ниваем” 

корпус. 




Съемником (или иным подручным инструмен- 
том) удаляем стальное стопорное кольцо. 



Снимаем 

крыльчатку 

свала 

электро- 

двигателя. 



Если она не поддается, попытайтесь аккуратно 
выбить вал легкими ударами молотка через выко- 
лотку. Помощник (на снимке не показан) при этом 
должен удерживать крыльчатку на весу, одновре- 
менно страхуя электродвигатель отпадения. 



Поддев отверткой две пружинные скобки... 



...снимаем крышку электродвигателя и извлека- 
ем его из корпуса. 


Теперь оба подшипника доступны 
для смазки. 

Сборку проводим в обратной пос- 
ледовательности. 

□ 


158 


В сякий гараж или сарай, имеющий 
статус мастерской, чем-нибудь да 
отапливается. Больше всего повезло 
тем, у кого центральное отопление. Ки- 
пяток, весело журча по трубам, проло- 
женным вдоль стен (радиаторы встреча- 
ются как исключение), гарантирует плю- 
совую температуру. Особенно если по- 
реже открывать въездные ворота. Ос- 
тальные спасаются от холода, как могут. 
К примеру, компактны и эффективны 
электрические тепловые пушки. Самый 
крупный их недостаток - суммы в еже- 
месячных счетах за электроэнергию. 

Другой вариант - отопители на жид- 
ком топливе. Наиболее популярны воен- 
ные “овечки” ОВ-65 и подогреватели с 
“Икаруса” И если солярку для них приоб- 
ретать по “самым договорным” ценам, те- 
пло получается особенно приятным. 

А между тем, в любой мастерской 
накапливаются запасы отработавшего 
масла: его просто некуда деть. Кому пер- 
вому пришла мысль использовать дармо- 
вой продукт для обогрева, неизвестно. Но 
на нашем рынке она воплотилась в изде- 
лиях нидерландской фирмы “Конфома 
Термобиль” (КопЬта ТИегтоЬіІе). 

Принцип действия установок весьма 
прост. Подогретая “отработка” подается в 

Подогреватели серии АТ, утилизируя 2-6,5 л масла 
в час, дают от 1000 до 3800 м® горячего воздуха. 




Схема обогревателя “Термобайл” серии АТА. 
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ТЕЛОГРЕЙКА 


ДОБАВЬ МАСЛА В ОГОНЬ 

I 

Как согреться зимой и одновременно избавиться 
'ОТ отработавшего масла. 


Борис ЕМЕЛЬЯНОВ 


камеру сгорания, где, смешиваясь с воз- 
духом, превращается в туман и сгорает. 
Высокую эффективность обеспечивает 
встроенный теплообменник с большой 
рассеивающей поверхностью, через ко- 
торый проходят раскаленные газы. От- 
I дав тепло, они, остывшие, уходят в вы- 
тяжную трубу. 

Мощный вентилятор всасывает 
воздух из помещения, прогоняет его 
через теплообменник и возвращает 
уже горячим. Агрегат не выделяет не- 
приятных запахов и дыма, а выхлопные 
газы значительно чище установленных 
в странах ЕЭС норм. 

В конструкциях есть некоторые 
различия; одни модели греют воду, 
другие - воздух, третьи - излучают те- 
пло, но все объединяет одно: топливо 
для них - “отработка” лишь бы ее вяз- 
кость не превышала 8АЕ 90. 

Выбор велик. Вершина модельного 
ряда - автоматический подогреватель 
АТА-100. Обладая тепловой мощностью 
120 кВт, он потребляет почти 12 л масла 
в час и предназначен для помещений 
объемом около 3000 м^. Цена его столь 
же высока, как и возможности, - 
11,5 тыс. долларов. Неудивительно, что 
популярны более дешевые модели. Та- 
кие, как АТ-306 за 1300 долларов мощ- 
ностью “всего” 30 кВт, чего вполне хва- 
тает для обогрева мастерской в 700 м^. 
Единственный недостаток модели, по 
мнению продавца, - необходимость 
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ежедневного обслуживания. Для этого, 
погасив котел, надо вынуть чугунную 
чашку горелки и вытряхнуть из нее 
шлам. Затем, плеснув полстакана масла, 
вернуть на место. И наконец, бросив 
сверху зажженный фитиль, сделанный 
из скомканной бумажки или промаслен- 
ной ветоши, разжечь. ТО закончено. Все 
остальное время суток печь трудится без 
остановки. Причем это - особенность 



^ АТА-100 - шкафчик тепловой мощностью 120 кВт 
способен обогреть ангар объемом 3000 м^. 


ЛИШЬ “русскоязычного” варианта. Евро- 
пейский рассчитан на непрерывное го- 
рение в течение восьми часов. 

Для адаптации агрегата к нашим ус- 
ловиям пришлось увеличить толщину 
: стенок горелки и объем топливного бака 
' (до 55 л). Кроме того, появились сетчатый 
фильтр и кран для слива отстоя. Но до 
конца познать русскую душу создатели не 
смогли, а потому пренебрегли “защитой 
от дурака” Напрасно! Однажды окоче- 
невшие работяги, израсходовав всю “от- 
, работку” нашлнмш бак ошфой с раство- 
рителем... Разлетевшиеся обломки теп- 
лообменника, к счастью, никого не заде- 
ли, но замена камеры сгорания обошлась 
I в копеечку. Другие кулибины поместили в 
I жаровую трубу змеевик для организации 
і горячего водоснабжения. Вода тут же 
I вскипела, освободила змеевик - тот вмиг 



Котельная ОАВ, расходуя 4,8 л отработавшего 
масла, подогревает 1200 л воды в час на 40‘'С. 


расплавился, вода полилась на раска- 
ленные стенки камеры, и печка, окутав- 
шись паром, взорвалась. И на этот раз 
обошлось без жертв, но с тех пор покупа- 
телям с особой настойчивостью предла- 
гают “сначала изучить инструкцию" 

Как и всякой печке, ‘‘термобайлу” 
необходима труба. В комплекте ее нет, 
так что о приобретении и установке при- 
дется позаботиться самостоятельно. Ми- 
нимальная высота дымохода -6 м, ина- 
че не будет нормальной тяги. Параметр 
этот настолько важен, что в процессе 
работы за ним следит автоматический 
клапан, а при установке для настройки 
используют специальный прибор. 

Но не надо думать, что из трубы днем 
и ночью будут валить клубы черного ды- 
ма. Состав выхлопных газов, напомним, 


соответствует нормам самого жесткого в 
Европе закона о защите окружающей 
среды ФРГ, что подтверждено сертифи- 
катом Москомприроды. 



Инфракрасные из- 
лучатели нагрева- 
ют не воздух, а 
объекты в зоне 
своего действия. 
Топливо для них - 
керосин. 


А наша промышленность так ничего, 
кроме “буржуек” освоить не может? Ведь 
в холодной северной стране интерес ко 
всякѵім отоштельньм устройствам “по- 
догревается” самой природой. И сбыт при 
разумных ценах - тоже. 

Редакция благодарит 
фирму “Барклай-С” за содействие 
в подготовке материала. 
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Тот, кто купил “Москвич-21 4Т; будь 
он хоть трижды “Святогор” уже понял, 
что без приложения умелых рук приоб- 
ретение вскоре становится недвижимо- 
стью. Ремонт не миновал еще ни одно- 
го владельца, поэтому рано или... очень 
рано придется выбирать: либо самому 
засучивать рукава, либо пользоваться 
услугами автомастерской. 

Услуги нынче дороги, а у владель- 
цев “москвичей” вряд ли сыщутся лиш- 
ние деньги. Да и гарантии качества ре- 
монта в автосервисе не всегда желез- 
ные. Поэтому многим из нас первый ва- 
риант предпочтительней. 

Но как, не имея специального обо- 
рудования, профессиональных навыков 
и, наконец, самоуверенности, браться 
за ремонт автомобиля? 

Для этого-то издательство “За ру- 
лем” и подготовило книгу-помощника. В 
ней вполне доступным даже непрофес- 
сионалу языком раскрыты все премудро- 
сти любого, в том числе весьма сложно- 
го ремонта и особенностей технического 
обслуживания автомобилей “Москвич” 

Но говорят, лучше один раз увидеть. . . 
И это предусмотрели - в книге приведена 
покадровая фотосъемка всех операций, 
от замены лампочки в фаре до полной 
разборки двигателя. Цветные фото с не- 
обходимыми пояснениями показывают 
оптимальную последовательность дейст- 
вий - “лишних” деталей после ремонта не 
останется. Гарантируют это высококласс- 
ные специалисты, разобравшие и собрав- 
шие автомобиль по винтику. С этой книгой 
мало-мальски “рукастый” читатель вос- 
произведет любую операцию и проведет 
ремонт своими силами, сэкономив деньги 
и гарантируя себе качество. 

Не забыты и владельцы других ма- 
рок - такие же книги готовятся и для 
них. На очереди - вазовская “десятка” 


СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ И 
ВЕТРОВОГО СТЕКЛА 



“Святогор”, "Москвич-2141 


Евгений БОРИСЕНКОВ» Технический центр ЗР “Крестовский” 


Стеклоочиститель - механизм ответственный: влияет на безопасность, а пото- 
му даже упомянут в приложении к Правилам, наряду с тормозами и рулевым упра- 
влением. К счастью, особого ухода он не требует - рекомендуется контролировать 
надежность крепежа да смазывать время от времени оси поводков. 

В “Святогоре” стеклоочиститель приводится элек'^родвигателем с тремя режи- 
мами работы — быстрым, медленным и прерывистым. Но порой случается, что 
щетки ползут по стеклу с одной-единственной скоростью и останавливаются где 
попало. Ехать неприятно, а то и опасно. Да и Правилам все же противоречит. А де- 
фект-то легко устранить на месте, были бы ключи "на 10” “на 13” и отвертка. 

А Внимание! Перед началом работы снимите клемму с аккумулятор- 
ной батареи, так как при случайном включении у электромотора с 
редуктором хватит силы сломать вам пальцы. 



Вынимаем 
пистоны 
крепления 
водоотво- 
дящего ко- 
жуха... 




Ключом 
"на 10” отво- 
рачиваем три 
винта крепле- 
ния электро- 
двигателя 
в сборе с ре- 
дуктором 
к кузову... 




Ключом “на 
13" отвора- 
чиваем гайку 
на валу реду- 
ктора... 
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ОМЫВАТЕЛЬ 


|1.и крышку 
< редуктора. 


...снимаем защит- 
ный кожух... 


Ремонт сводится к восстановлению 
надежного электрического контакта 
между тремя пружинными пластинками 
и кольцами системы управления элект- 
родвигателем. Обычно для этого доста- 
точно немного подогнуть пластинки и 
удалить лишнюю смазку. Сборку прово- 
дим в обратной последовательности. 

Внимание! Перед установкой 
рычага с тягой механизма на 
вал редуктора включите 
электродвигатель и дайте ему сделать 
один полный цикл. После этого по- 
верните поводки в исходное положе- 
ние, вновь обесточьте автомобиль и 
закрепите рычаг. 

Попутно нам удалось установить, 
почему левый “водительский” жиклер 
омывателя упрямо не желал брызгать. 




Оказалось, 
подводящая 
трубка сплю- 
щилась, попав 
под рычаг 
стеклоочисти- 
теля. 


Пришлось пе- 
реложить во- 
допровод, 
проделав от- 
верстие в во- 
доотводящем 
кожухе. 



В заключение - совет. С приходом 
весны не торопитесь заливать в бачок 
вместо “незамерзайки" простую воду - 
заморозки случаются и в мае. 

□ 


Перевести прожорливую иномарку на сжиженный 
газ можно за небольшие деньги - самостоятельно. 


ГАЗОБАЛЛОННАЯ “АКУЛА” 


Михаил ТЕРЕХОВ 


Еще год назад я преспокойно ездил 
на бензине, считая обладателей газо- 
баллонных машин чудаками - зачем 
тратить время в очередях на немного- 
численных пропан-бутановых заправках, 
когда бензоколонки на каждом углу? И 
будь у меня обычная “Самара” для по- 
вседневной езды по городу, даже взлет 
цен на жидкое топливо минувшим летом 
не заставил бы возиться с переделкой и 
отдавать баллонам часть багажника. 


Итак, скрепя сердце, решаю перей- 
ти на газ - три рубля за литр вместо 
восьми уговорят любого строптивца. 
Хотя и придется ездить на заправку к 
пяти утра, повторяя про себя нетленное: 
“Время, которое у нас есть - это деньги, 
которых у нас нет” 

Обзвонив несколько организаций, 
занимающихся продажей газобаллон- 
ной аппаратуры (ГБА), и поинтересо- 
вавшись ценами комплектов петер- 
бургского, пермско- 
го, рязанского и но- 
вогрудского заво- 
дов, я посчитал их 
излишне высокими. 
Отдавать за полный 
комплект около $150 
было неразумно: он 
рассчитан на отече- 
ственные машины, 
так что мне подошли 
бы только баллон да 
редуктор. А раз так - 
выгоднее купить то и 
другое по отдельно- 
сти. Благо, есть 
фирмы, где торгуют 



Так разместились инородные 
детали под капотом БМВ. 

Но карбюраторный 
БМВ-520 1981 года, на 
котором я езжу только по 
выходным на дачу, тре- 
бует на 100 км по 12 л 
“98-го” Даже на АИ-95 
мотор иногда детонирует 
под нагрузкой, поэтому 
пропан-бутан с октано- 
вым числом свыше сотни 
пришелся бы очень кста- 
ти. А главное - резко со- 
кратил бы расходы на за- 
правку. Ведь 60 л бензина 
для одной поездки за 250 
км и обратно обходятся в 
500 рублей - эдак за се- 
зон старушка сожрет 
больше, чем сама стоит! 


С3135 


л* ■< ^ 



Й136 

КІИ 


Новая крышка на карбюра- 
тор “Солекс-4А1” с газовым 
смесителем. Материал - 
сталь 3. Пайка стыков - ла- 
тунным припоем. 
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не только комплектами, но и узлами. 
Почитав литературу и поговорив со 
знатоками, остановил выбор на редук- 
торе из пермского комплекта САГА-6. 
Он соответствует международным 
нормам и включает импортные комп- 
лектующие. К тому же САГА-6 выпус- 
кается авиационным заводом, что все- 
ляет надежду на высокое качество ап- 
паратуры. Редуктор (с годовой гаран- 
тией) обошелся в 850 рублей и еще на 
300 приобрел металлические трубки 
нужной длины и электроклапаны. Ну а 
баллоны (я решил поставить сразу два 
50-литровых, общим полезным объе- 
мом 90 л) купил с рук по 100 рублей ка- 
ждый. Выяснилось, что масса людей 
мечтает от них избавиться. 

Смеситель “газ-воздух” пришлось 
изготавливать самостоятельно, по- 
скольку заводской узел не подошел бы 
к четырехкамерному “Солексу” Смеси- 
тели бывают нескольких типов, я вы- 
брал самый простой - устанавливаемый 
между воздушным фильтром и карбю- 
ратором. Прочие варианты, связанные с 
переделками последнего, посчитал ри- 
скованными. 

Специалисты рекомендуют ставить 
смеситель в местах наибольшей скоро- 
сти потока, то есть там, где поперечное 
сечение диффузора наименьшее. 
Именно здесь создается достаточное 
разрежение, помогающее газу, посту- 
пающему из редуктора, смешиваться с 
воздухом. Тут как нельзя кстати под- 
вернулась газовая проставка под кар- 
бюратор от ГАЗ-53. Это пластина с 
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двумя диффузорами диаметром по 27 
і мм, окруженными двенадцатью отвер- 
стиями диаметром 3 мм. Объем двига- 
теля ГАЗ-53 - чуть больше 4 л, рассуж- 
дал я; следовательно, один диффузор 
(второй я попросту отпилил от простав- 
ки) рассчитан как раз на объем моего 
двухлитрового двигателя. Но мотор 
, БМВ почти вдвое оборотистее ЗМЗ-53, 
поэтому, боясь "придушить" его на мак- і 
симальных режимах, я увеличил диа- 
метр диффузора до 37 мм, а диаметр 
каждого из газовых отверстий - до 6 
мм, оставив их количество прежним. 
Внешний диаметр проставки подогнал 
под диаметр гофрированной трубки, 
ведущей к воздушному фильтру. Сна- 
ружи на диффузор плотно надел кольцо 
из полоски жести (все швы герметично 
с пропаяны), образовав вокруг него газо- 
вую камеру. В кольце высверлено от- 
верстие и припаяна трубка, совпадаю- 
щая по диаметру с выходной трубкой 
редуктора. Весь узел смесителя спаян в 
одно целое с крышкой, надеваемой на 
карбюратор (см. рис. и фото). Крышку я 
заказал токарю - толщина ее стенки 
2-3 мм, точность несущественна. Поса- 
дочный диаметр 136 мм выбран для мо- 
его “Солекса” - для других карбюрато- ' 
ров внесите в чертеж соответствующие 
I изменения. Готовую крышку покрасил 
свинцовым суриком. Для плотной по- 
садки ее на карбюратор подобрал рези- 
новое кольцо (можно обойтись и акку- 
ратно вырезанным из картона). 

“Родной” воздушный фильтр, кре- 
пившийся в виде кастрюли на карбюра- ' 


Схема газобаллонной установки автомобиля 
БМВ-520: 1 - заправочный штуцер; 2 - рас- 
ходные вентили баллонов; 3 - баллоны; 4 - га- 
зовые тройники; 5 - газовый клапан; 6 - трой- 
ники для “Тосола”; 7 - редуктор; 8 - воздуш- 
ный фильтр; 9 - смеситель; 10 - карбюратор; 
11 - бензиновый клапан; 12 - бензобак; 13 - 
переключатель газ-бензин; 14 - замок зажи- 
гания; 15 - аккумуляторная батарея. 

торе, уже не подойдет, зато от “Москви- 
ча-2141” - в самый раз. Установил его 
на специально изготовленном крон- 
штейне (см. фото). Соединить диффу- 
зор и воздушный фильтр гофрирован- 
ным шлангом не составило труда. Для 
газового редуктора также изготовил 
кронштейн, закрепленный на кузове в 
трех точках. 

Для подогрева редуктора ‘Тосолом” 
от системы охлаждения двигателя сде- 
лал два тройника. Один врезан в шланг, 
подводящий жидкость из головки блока в 
радиатор отопителя, а второй - в шланг 
расширительного бачка, в непосредст- 
венной близости от водяного насоса. 

Разрежение из подкарбюраторного 
пространства, необходимое для управ- 
ления редуктором, подвел эластичной 
трубкой со стандартного отвода карбю- 
ратора, освободившегося после снятия 
“родного” воздушного фильтра. 

Сжиженный газ поступает в редук- 
тор от газового клапана, совмещенного с 
фильтром и установленного на том же 
брызговике под капотом. Магистральная 
линия из медной трубки диаметром 
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10 мм проходит под днищем автомобиля 
вдали от выхлопных труб и подводит 
сжиженный газ из баллонов, установ- 
ленных в багажнике, к газовому клапану. 

В местах перегибов газопровод защищен 
полихлорвиниловыми или резиновыми I 
трубками. Крепления к кузову - через 
каждые 800 мм, а в самом начале маги- 
страли, около баллонов, я навил змеевик 
- несколько витков диаметром 80 мм - 
так делают для придания эластичности, 
ведь медная трубка все же не шланг. 

Тех, кто решится на самостоятель- 
ную установку деталей разных произво- 
дителей, подстерегают проблемы, с ко- 
торыми столкнулся и я. Дело в том. что в 
разных комплектах для соединения их 
частей используются трубки различных 
диаметров: 6, 8 и 10 мм, герметично со- 
единенные с агрегатами отличными по 
конструкции конусными муфтами. Что- 
бы согласовать их друг с другом, мне 
пришлось заказывать переходники у то- 
каря, что обошлось в 250 рублей. Кони- 
ческие резьбы всех штуцеров и венти- 
лей перед сборкой смазал свинцовым 
суриком, смешанным с льняной олифой 
в пропорции 4:1 (по массе), - это обес- 
печило герметичность и предохранит 
детали от самоотворачивания. 

Не сразу решил, как соединить два 
баллона - последовательно или парал- 
лельно? Газ должен поступать в редук- 
тор в жидком состоянии, только тогда то- 
плива будет достаточно для максималь- 
ной потребности двигателя. При после- 


довательной схеме соединения баллонов \ 
в магистраль может попасть уже испа- ' 
рившийся газ - в этом случае топлива не 
хватит для работы двигателя на высоких 
оборотах. Чтобы не рисковать, выбрал ? 
параллельную схему (см. рис.). Каждый 
баллон работает отдельно, как при одно- 



Один баллон хорошо, а два лучше... 

1 баллонной схеме, второй при этом за- 
крыт. Когда кончается топливо в одном, я 
просто открываю другой. Трубки для і 
аварийного сброса газа из баллонов вы- 
вел под машину через заводские отвер- | 
стия в полу багажника. Заправочный 
штуцер установил внутри багажника. ’ 
Баллоны закрепил на прямоугольной 
раме из квадратного профиля 
N° 20. К ней приварил посадочные гнез- 
да для баллонов и кронштейны для их 
фиксации стальными лентами. Саму ра- 
му закрепил к кузову в трех точках: две - іі 


в перегородке за спинкой заднего сиде- 
нья и одна - в полу багажника. 

Электрооборудование ГБА включает 
два электроклапана и трехпозиционный 
переключатель, установленный в салоне 
в удобном для водителя месте. Напряже- 
ние на него поступает с замка зажигания, 
в положении “включено” В первом край- 
нем положении переключателя открыт 
газовый клапан, в другом крайнем - бен- 
зиновый, врезанный в бензопровод меж- 
ду топливным насосом и карбюратором. 
В среднем положении оба клапана от- 
ключены, что позволяет полностью вы- 
работать бензин из поплавковой камеры 
либо газ из редуктора - его используют 
при переходе с одного вида топлива на 
другой. Если установить переключатель 
в потайном месте, он станет дополни- 
тельным противоугонным устройством. 

Подведем итоги. Мои затраты на при- 
обретение и установку газового оборудо- 
вания составили в общей сложности 1600 
рублей. Результатом доволен - мотор ра- 
ботает мягко, тихо и без детонации. Поте- 
ря мощности незначительна, машина 
вполне резво тащит за собой прицеп То- 
нар” с грузом 700-800 кг. Двигатель легко 
пускается, обороты холостого хода стаби- 
лизируются уже через пару минут (при 
температуре воздуха выше +5°С). Расходы 
на заправку снизились более чем вдвое. 
Запах газа в салоне и под капотом (чего, 
признаюсь, опасался) неощутим. Так что 
игра стоит свеч. Попробуйте сами! 

□ 


ОСНАСТКА 


снять ШКИВ! 


Валентин ГРИГОРЬЕВ 


Всякий шкив лучше всего и правильнее демонтировать 
предназначенным для этого съемником, исключающим уда- 
ры, перекосы, деформации. 

Об одном из компактных съемников для шкива коленва- 
ла ''Жигулей” мы рассказывали в 1996 году (ЗР, № 7 , с. 100). 
На многих иномарках, сегодня широко представленных в 
России, на носке коленвала вы увидите многоручьевой шкив, 
часто совмещенный конструктивно с гасителем крутильных 
колебаний. Снять подобный шкив удобно съемником, кото- 
рый мы сегодня представляем на ваш суд. Взгляните на ри- 
сунок. По пазам планки 5 можно перемещать два зацепа 1 со 
шпильками 2. Значит, здесь можно отрегулировать как шири- 
ну, так и глубину захвата - в зависимости от геометрических 
особенностей конкретного двигателя. 

Разумеется, на некоторых автомобилях, в частности на 
"Жигулях'І такой съемник применим при условии, что радиа- 
тор уже снят. 



5 фасок 


Универсальный съемник для шкивов: 1 - зацеп (2 шт.); 2 - шпилька (2 шт.); 
3 - гайка (4 шт.); 4 - винт; 5 - планка. 
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СЕРВИС-БИСТРО 

Быстро заменить тормозную и охлаждающую 
жидкости, промыть топливную систему, очистить 
камеру сгорания можно и без помощников. 


Александр БУДКИН, Вадим КРЮЧКОВ 


Начнем с главного - все оборудование, о котором пойдет речь, либо вообще не тре- 
бует электропитания, либо довольствуется энергией автомобильного аккумулятора. 
К тому же использование современных технологий замены эксплуатационных жид- 
костей меньше вредит окружающей среде, нежели привычные нам методы. 


Т ормоза надо содержать в исправно- 
сти - это ни у кого сомнений не вызы- 
вает. А вот когда именно заменять рабо- 
чую жидкость, непросто определить даже 
опытному человеку. Срок ее службы за- ! 
висит от многих факторов и порой рази- 
тельно отличается от заводских рекомен- 
даций. Например, всего трехпроцентное 
содержание влаги может снизить темпе- 
ратуру кипения этой жидкости с 260 до 
160°С. Помощь в такой ситуации окажет 
тестер "Бендикс Флутест” (Вепсііх Ріиіеэ^, 
цена - 320 долларов США. Прибор поз- 
воляет судить о необходимости замены 
тормозной жидкости по температуре ки- 
пения - одному из ее главных эксплуата- 
ционных показателей (см. фото). 



Отвинчиваем крышку бачка главного цилиндра и 
опускаем туда зонд тестера. Бегущие на жидкоі^и- 
сталлическом экране прибора кубики индикации 
указывают, что прибор заработал - идет нагрев 
пробы до кипения. Подключенный к аккумулятору 
тестер заодно измеряет напряжение батареи. 



Для подзабывших требо- 
вания к тормозной жид- 
кости умный прибор вы- 
носит вердикт: жидкость 
необходимо заменить. 


Спустя 45 секунд тем- 
пература кипения оп- 
ределена: 162°С. 
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На автомобилях, где нет возможно- 
сти погрузить зонд в бачок, немного 
жидкости для экспресс-анализа отка- 
чивают шприцем в контрольный сосуд, 
входящий в комплект тестера. 

Очевидно, использовать прибор 
стоит не только для анализа старой 
тормозной жидкости, но и для проверки 
новой, только что купленной, перед тем 
как залить ее в систему. Ведь напороть- 
ся на подделку в наше время проще 
простого. 

П осле того, как вы проверили каче- 
ство жидкости, заменить ее можно 
с помощью специальной установки 
”Бендикс-6001” (цена - 635 долларов 
США). Помощник и долгие упражнения 
с прокачкой не нужны - у одного чело- 
века эта операция займет 15-20 минут. 


Установка для 
обслуживания 
гидравлических 
приводов легко- 
вых и грузовых 
автомобилей (в 
том числе с 
АБС) имеет ем- 
кость 5л и спо- 
собна создавать 
пневматический 
подпор жидко- 
сти давлением 
до 16 бар. 



Подгото- 
витель- 
ная про- 
цедура - 
заправка 
тормоз- 
ной жид- 
костью. 



Сняв крышку с бачка 
главного цилиндра, на- 
винчиваем специаль- 
ный переходник и под- 
ключаем к нему шланг 
от установки - бачок 
оказывается герметич- 
но закрыт. На входе в 
главный цилиндр соз- 
дается постоянный 
подпор тормозной 
жидкости. Теперь мож- 
но обслужить систему, 
соблюдая очередность 
прокачки контуров. 

О своив несложную установку для за- 
мены одной технической жидкости, 
впору подумать о другой. Агрегат ”Пауэ- 
флаш” бельгийской фирмы "Винн’с” 
(ѴѴупп’8), предназначенный для промывки 
' системы охлаждения и замены жидкости 
в ней, не менее интересен и полезен. 

I 

1 Сначала подготовимся 
к работе. Для промыв- 
ки системы охлажде- 
ния зальем в агрегат 
чистую воду со специ- 
альными присадками; 
для замены охлаждаю- 
щей жидкости - све- 
жий антифриз. Заправ- 
ляемый объем в обоих 
случаях будет превы- 
шать емкость системы 
охлаждения автомоби- 
ля на величину нерас- 
ходуемого остатка. 

Поскольку установка подключается 
к верхнему патрубку радиатора, ’Тосол" 
в расширительном бачке окажется не- 
тронут. Значит, прежде чем начать за- 
мену жидкости или промывку системы, 
бачок следует опорожнить. 

Между шлангом, при- 
соединяемым в штат- 
ном варианте к верх- 
нему патрубку радиа- 
тора, и самим патруб- 
ком подключаем адап- 
теры с быстрыми 
разъемами из компле- 
кта "Паузфлаш”. Легко 
разъединяясь, они на 
мгновение закрывают 
канал, а при соедине- 
нии автоматически от- 
крывают вновь. 
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Пускаем и прогреваем двигатель. Когда термо- 
стат откроется, ”Тосол" появится в прозрачном 
шланге адаптера. 



Сигналом к началу замены жидкости или про- 
мывки системы послужит включившийся элект- 
ровентилятор. По его команде размыкаем быст- 
рые разъемы (они автоматически перекроются) 
и подключаем их к разъемам на шлангах, иду- 
щих от установки. Ее указатель уровня жидкости 
покажет скорость убывания "Тосола" (воды). 
Когда необходимый объем будет перекачан, бы- 
стрые разъемы следует вновь переключить, вос- 
становив штатную систему циркуляции охлаж- 
дающей жидкости в автомобиле. Вся операция 
занимает около 20 минут. 

Мы описали процедуру замены "То- 
сола" Промывка системы охлаждения 
окажется на два этапа длиннее и вклю- 
чит в себя троекратную замену; вначале 
старый ’Тосол” на воду с присадками, 
через некоторое время - воду с присад- 
ками на чистую воду и затем воду на 
свежий ’Тосол” Остается добавить, что 
цена агрегата - 1 850 долларов США. 

Н аучившись использовать достиже- 
ния технического прогресса при за- 
мене тормозной и охлаждающей жидко- 
стей, шагнем еще дальше. Промоем с 
помощью установки РСР (Реппоіе сопігоі 
ригдег) топливную систему впрыскового 
автомобиля. Но вначале - пояснение. 

Многим хорошо известны "любитель- 
ские” препараты для очистки топливных 
систем. Их главное преимущество - удоб- 
ство пользования: залил в бензобак и за- 
был. Мы же толкуем здесь о профессио- 


нальном "концентрированном” промывоч- 
ном препарате, который категорически 
запрещено заливать в бензобак, посколь- 
ку он может съесть некоторые резиновые 
уплотнения и сам пластиковый бак. Поэ- 
тому препарат подается в систему пита- 
ния двигателя, минуя топливный бак, 
фильтр и электронасос. Итак... 



Установка ЯСР и расходные материалы. Воз- 
можна работа как с бензиновыми двигателями, 
так и с дизелями (применяются разные жидко- 
сти). Обеспечивает давление топлива до 7 атм. 
Полный цикл промывки длится до 1,5 часа. 



I Поскольку силовой агрегат автомобиля при ра- 
боте вибрирует, в любой машине есть гибкие то- 
пливные шланги, соединяющие двигатель с ма- 
гистралями нагнетания (от насоса) и слива (к ба- 
ку). Именно сюда и подключается установка. 



Штатная магистраль нагнетания замыкается на- 
прямую со сливной, поэтому электробензонасос 
будет качать топливо из бака в бак (возможен ва- 
і риант его электрического отключения, но это 
вряд ли понравится умной системе управления 
двигателем). Работу двигателя теперь будут обес- 
печивать насос, встроенный в установку РСР, и 
специальное топливо с чистящими присадками. 



Система подключена. Питание установки 12 В от 
аккумулятора. 



Заливаем 
в установку 
чистящую 
жидкость 
для бензи- 
нового дви- 
гателя или 
дизеля... 


...устанав- 
ливаем на 
дисплее не- 
обходимое 
время обра- 
ботки (10-20 
минут)... 




...и давление по- 
дачи бензина 
(дизтоплива), со- 
ответствующее 
давлению в штат- 
ной системе авто- 
мобиля. 


Очистка системы проводится в не- 
сколько стадий. Вначале, включив уста- 
новку и пустив двигатель, даем ему пора- 
ботать 1 0-20 минут на оборотах холосто- 
го хода. При этом все отложения в топ- 
ливной системе обильно смачиваются 
моющим составом. Затем глушим двига- 
тель, давая составу впитаться в грязь 
(подобно замачиванию белья). Через 
10-20 минут вновь заводим мотор. Те- 
перь ему предстоит работать еще 10-20 
минут в переходных режимах (перегазов- 
ки). Завершив основную часть работы, 
отключаем аппарат от автомобиля. Пос- 
ледний этап - 20-30 минут работы мото- 
ра на холостом ходу (можно сразу ехать, 
но преодолеть не менее 30-40 км). 
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Если при перегазовках было замет- 
но уменьшение дымления, значит, ав- 
томобиль находился до промывки в 
плачевном состоянии. Стоимость уста- 
новки ВСР - 1850 долларов. 

Т еперь, когда очищено и заменено 
почти все, неплохо поставить фи- 
нальную точку, совершив полезную, но 
не всеми почитаемую процедуру про- 
мывки камеры сгорания. Она позволяет 
избавиться не только от нагара на дни- 
ще поршня, головке и свечах, но и вы- 
мывает лаковые отложения в канавках 
поршневых колец, позволяя в большин- 
стве случаев увеличить компрессию. 

Заливать промывочный препарат в 
топливный бак, как и в предыдущем 
случае, нельзя. 



Шланг, подающий жидкость, подключается к 
впускному тракту. Возможно, например, его при- 
соединение к штуцеру карбюратора, от которого 
идет шланг к вакуум-корректору распределителя 
зажигания (двигатель предварительно прогрет). 
Второй конец шланга опускаем в баночку с про- 
дуктом. 


Последовательность действий близка 
к уже знакомой. Пускаем мотор и выстав- 
ляем примерно 1500 об/мин (тросиком ак- 
селератора). Медленно открываем вентиль 
на подводящем жидкость шланге, понижая 
таким образом обороты двигателя до ми- 
нимально устойчивых. Израсходовав по- 
ловину содержимого банки, глушим мотор 
и даем загрязнениям 10-15 минут "отмок- 
нуть” Вновь заводим двигатель и плавно 
перегазовываем в интервале 1000-3000 
об/мин, вырабатывая остатки чистящей 
жидкости. Затем приводим автомобиль в 
исходное состояние, заводим и перегазо- 
вываем 15 минут на чистом бензине либо 
отправляемся в путь (не менее 30-40 км). 
Именно сейчас из камеры сгорания удаля- 
ется основная масса отложений. 

□ 


ВОЗВРАЩАЯСЬ К НАПЕЧАТАННОМУ 

"ВАКУУМ” НА УАЗ 


Андриан МАКАРОВ, главный конструктор УАЗа 


В разделе "Своими силами” (ЗР, 1999, № 10) мы рассказывали, как устано- 
вить на автомобили УАЗ-469 прежних выпусков вакуумный усилитель тормозов. 
Специалисты Ульяновского автозавода уточняют некоторые моменты установки 
и предлагают ряд дополнений, с которыми мы вас знакомим. Разыщите тот жур- 
нал или вспомните опубликованные там фотографии. 



Расстояние от оси отверстия вилки до фланщі 
горловины должно составлять 131-133 мм. 


Выступание ре- 
гулировочного 
упора штока - 
7 ,8-8 ,2 мм, а на 
вакуумных уси- 
лителях, выпу- 
щенных до сен- 
тября 1988 года, 
- 9,8-10,2 мм. 


Вместо медной трубки для забора вакуума сле- 
дует использовать резиновый шланг с нитяной 
прослойкой внутренним диаметром 12 мм - он 
не треснет от вибрации. 

Кроме того, при установке вакуум- 
ного усилителя на старые автомобили 
передние тормоза необходимо заме- 
нить новыми, с усиленными щитами и 
колодками. При многократных резких 
торможениях старые щиты и колодки 
могут деформироваться и заклинивать 
тормозные механизмы. 

Жесткость новых щитов увеличена 
глубокими подштамповками и усилите- 
лями в зоне крепления цилиндров. На 
колодках увеличены толщина ребра (с 
3,8 до 4 мм) и обода (с 2,5 до 3 мм), а 
также сечение носка ребра, применена 




Регулировочный 
упор можно засто- 
порить от отвора- 
чивания клеем-гер- 
метиком У Г-6 для 
резьбовых соеди- 
нений. 



более прочная сталь. Для обеспечения 
жесткой опоры колодок на щит в нем 
предусмотрены специальные площадки, 
а в торцах обода - колодки-выдавки. 

Для обеспечения устойчивости при 
торможении в задних тормозах старые 
цилиндры с диаметром поршня 32 мм 
нужно обязательно заменить новыми с 
диаметром поршня 25 мм. 

Применение вакуумного усилителя 
увеличивает закрутку передних рессор и 
их нагруженность. Поэтому завод пред- 
варительно изменил кинематику подве- 
ски передних рессор (на старых автомо- 
билях серьга спереди; на новых - сзади, 
изменение внедрено в I квартале 1988 
года). При этом пришлось, в связи с из- 
менением кинематики качания передне- 
го моста, заменить передний карданный 
вал модели 469Б на другой - модели 
3151, на 9 мм короче. Поэтому, установив 
на старый автомобиль вакуумный уси- 
литель без переделки передней подвес- 
ки, необходимо постоянно следить за ее 
состоянием и поведением автомобиля. 

Завод разрешает установку ваку- 
умного усилителя на старые автомоби- 
ли только при использовании деталей 
промышленного изготовления и выпол- 
нении изложенных рекомендаций. 

Наши рекомендации по установке 
вакуумного усилителя на легковой ав- 
томобиль распространяются и на грузо- 
вое семейство автомобилей УАЗ, за ис- 
ключением изменений по передней 
подвеске и переднему карданному валу, 
которые для них не нужны. 

□ 
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РЕМОНТ 


МЕНЯЕМ ОТВОДЯЩИЙ ШЛАНГ 
(ТРОЙНИК) РАДИАТОРА 
ОТОПИТЕЛЯ 



ВАЗ-2110 


Сергей ГОРБОНОСОВ* Технический центр ЗР “Тушино" 


Владельцам некоторых "десяток” не везет: на новом авто- 
мобиле практически с начала эксплуатации течет ’Тосол” При- 
чем место течи уже хорошо известно - отводящий шланг 
(тройник) радиатора отопителя, соединяющий отопитель, на- 
сос системы охлаждения двигателя и расширительный бачок. : 
Течет как раз по тройнику, что, возможно, связано с дефектом 
его заделки в шланг, к тому же шланг нагружен пульсирующей 
силой из-за колебаний двигателя относительно отопителя, за- 
крепленного на кузове. 

Иногда от течи по тройнику можно избавиться, затянув 
шланг на его патрубках винтовыми хомутами (см. рисунок). 
На последних "десятках” такие хомуты уже устанавливаются 
на заводе. « 

Возможна течь и в месте стыковки шланга с подводящей 
трубой водяного насоса, что в большинстве случаев устраняет- | 
ся подтяжкой хомута. Однако делать это надо осторожно, что- і 


бы хомут не прорезал резину шланга - иначе придется менять 
шланг. Но можно и отремонтировать его, не снимая с автомо- 
биля. 

Отрезаем поврежденный конец и наращиваем куском 
такого же шланга, насадив на металлическую трубу диа- 
метром 18-20 мм и длиной 50-60 мм. Рекомендуем при 
этом чуть увеличить длину шланга - на 5-8 мм - за счет бо- 
лее длинного нового куска или щели на стыке. Это умень- 
шит натяжение шланга и несколько разгрузит его по срав- 
нению со штатным. Когда ’Тосол” течет в месте стыковки 
шланга с радиатором отопителя, для подтяжки хомута при- 
дется снимать вакуумный усилитель. 

Мы демонтируем шланг для замены его новым. Работа- 
ем под капотом и в салоне. Специального инструмента не 
требуется. Из запчастей, кроме нового шланга, нужны пять 
надежных винтовых хомутов под диаметры 1 8-24 мм. 



Отверткой или головкой с удлинителем ослаб- 
ляем хомут крепления заправочного шланга к 
патрубку тройника... 


...и, сняв 
шланг, слива- 
ем через него 
охлаждаю- 
щую жид- 
кость из рас- 
ширительного 
бачка. 


Ослабляем хомут крепления шланга тройника к 
патрубку подводящей трубы насоса, снимаем 
шланг с патрубка и сливаем остатки жидкости 
из шланга. 


Снимаем разъем с датчика контроля уровня ох- 
лаждающей жидкости в бачке. 


Отсоеди- 
няем па- 
роотводя- 
щий шланг 
от бачка. 


Патрубок при этом затыкаем паль- 
цем. Для слива удобно использовать 
обрезанную пластиковую двухлитровую 
бутылку от воды. Затем убираем палец 
и сливаем в ту же емкость жидкость из 
патрубка тройника (радиатора отопите- 
ля). В общей сложности набирается 
около литра. 






Отстегиваем резиновый ремень крепления рас- 
ширительного бачка. 




Вынимаем 
бачок из 
ниши и от- 
водим вме- 
сте со вто- 
рым паро- 
отводящим 
шлангом в 
сторону. 
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Отворачиваем четыре самореза крепления ле- 
вой шумоизоляционной обивки моторного отсе- 
ка... 

...и снимаем обивку. 



Отворачиваем один верхний саморез крепления 
центральной обивки. Снимаем разъем с датчика 
уровня жидкости в тормозном бачке. 



Ключом ”на 17” отворачиваем две гайки крепле- 
ния главного тормозного цилиндра к вакуумно- 
му усилителю. 



Снимаем цилиндр со шпилек и отводим вперед 
вместе с тормозными трубками, осторожно 
изгибая их. 



Отогнув верхний угол обивки, отверткой сдвига- 
ем и снимаем шланг с патрубка вакуумного уси- 
лителя. 


Теперь необходимо снять вакуум- 
ный усилитель, иначе к нужному нам 
патрубку отопителя не подобраться. 

Переходим в салон автомобиля и, 
I “нырнув” под рулевую колонку, головкой 
I ”на 13” с удлинителем отворачиваем 
четыре гайки крепления кронштейна 
педали тормоза к кузову. Снимаем про- 
вод с выключателя стоп-сигнала. 


Вакуумный уси- 
литель в сборе с 
кронштейном и 
тормозной педа- 
лью приподни- 
маем и сдвигаем 
в сторону, осво- 
бодив доступ к 
патрубкам ради- 
атора отопителя. 




Для того, 
чтобы подоб- 
раться к нуж- 
ному нам от- 
водящему 
(нижнему) 
шлангу, сни- 
маем верхний 
(подводящий) 
шланг. 



Теперь есть доступ к нашему шлангу. Длинной 
отверткой или головкой с удлинителем ослабля- 
ем хомут и снимаем шланг с патрубка. 


Отслаи- 
вание 
резины 
на трой- 
нике. 



Надрезав 
шланг на 
тройнике, 
обнару- 
жили его 
отслаива- 
ние и на 
двух дру- 
гих пат- 
рубках. 

Новый тройник не гарантирован от 
течи. Поэтому перед монтажом его на 
автомобиль рекомендуем поставить до- 
полнительные хомуты на патрубки 
тройника, как показано на рисунке. 

Все штатные хомуты на шланге ме- 
няем на заранее подготовленные фир- 
менные. 




Соединение можно сделать более надежным, установив хому- 
ты (А) и удлинив шланг металлической вставкой (Б). 


□ 
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ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 


СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ “РЕНО-ЕЗК" 


(элекірическая схема 



Данная схема приведена для ба- 
зовой комплектации - без систем 
кондиционирования воздуха, улавли- 
вания паров топлива, гидроусилителя 
руля, противоугонной и информаци- 
онной систем. 

А1 - электронный блок управле- 
ния двигателем «Сименс», идентифи- 
кационный № 7700107796; А2 - фраг- 
мент штатного блока реле и предо- 
хранителей “Москвич-2141”; АЗ - 
фрагмент измененной комбинации 
приборов “Москвич-2141”; В1 - дат- 
чик детонации; В2 - датчик темпера- 
туры охлаждающей жидкости для сис- 
темы впрыска; ВЗ - датчик абсолют- 
ного давления воздуха на впуске; В4 - 
датчик положения дроссельной за- 
слонки; В5 - датчик температуры воз- 


духа на впуске; В6 - датчик оборотов 
коленчатого вала; В7 - датчик фазы; 
В8 - датчик скорости автомобиля; 
В9 - датчик кислорода (лямбда-зонд); 
В10 - датчик температуры охлаждаю- 
щей жидкости для указателя и инди- 
катора перегрева в комбинации при- 
боров; Р - предохранители (Ру - сис- 
темы впрыска на 30 А, Р2, Р5 - штат- 
ные на 8 А); 01 - аккумуляторная ба- 
тарея; 02 - генератор; Н1 - индикатор 
аварийного давления масла; Н2 - ин- 
дикатор перегрева двигателя; НЗ - 
индикатор неисправности двигателя; 
Н4 - индикатор неисправности гене- 
ратора; К1 - реле топливного насоса и 
системы впрыска; М1 - стартер; М2 - 
топливный насос; Р1 - вольтметр; 
Р2 - указатель температуры охлаж- 


дающей жидкости; РЗ - тахометр; В1, 
В2 - штатные резисторы блока реле и 
предохранителей; 81 - датчик ава- 
рийного давления масла; 82 - фраг- 
мент замка зажигания; Т1, Т2 - ка- 
тушки зажигания; XI - разъем для 
подключения клапана продувки ад- 
сорбера в системе улавливания паров 
топлива; Х2 - разъем для подключе- 
ния панели управления кондиционе- 
ром; ХЗ - диагностический разъем; 
Х4 - силовой разъем шины питания; 
Х5 - разъем для стыковки с системой 
электрооборудования автомобиля; 
Х6 - промежуточный разъем жгута 
топливного насоса; Ѵ1-Ѵ4 - форсун- 
ки; Ѵ5 - клапан регулятора холостого 
хода; 2 - помехоподавляющий 

фильтр. 
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в АВТОМОБИЛЯХ “МОСКВИЧ- СВЯТОГОР” и “КНЯЗЬ ВЛАДИМИР” 

и контрольные параметры) 



РАСПОЛОЖЕНИЕ ВЫВОДОВ РАЗЪЕМОВ 




Топливный насос 


Х5 


1 2 3 4 5 6 7 8 



НЕКОТОРЫЕ КОНТРОЛЬНЫЕ ПАРАМЕТРЫ ИСПРАВНОЙ 

СИСТЕМЫ ВПРЫСКА 


Обороты холостого хода - 770- 
870 об/мин; давление топлива - 
2, 8-3, 2 атм; давление, развиваемое 
топливным насосом, - не менее 
3,0 атм; сопротивление обмотки фор- 
сунки - 14-15 Ом; сопротивление дат- 
чика положения дроссельной заслонки 
(между выводами А и В) - 4000 Ом; 
напряжение между выводом В датчика 
давления воздуха на впуске и корпу- 
сом - от 0,2 до 5,0 В (в зависимости от 
режима работы двигателя), напряже- 
ние питания на выводе С - 5,0 В; со- 


противление датчика температуры 
воздуха - 7,5-12,0 кОм при 0°С, 3,1- 
4,0 кОм при 20°С. 1,3-1, 6 кОм при 40°С; 
сопротивление обмотки клапана регу- 
лятора холостого хода - 8,5-10.5 Ом; 
сопротивление обмоток катушек зажи- 
гания: между выводами 1 и 3 - 1,0 Ом, 
вторичной обмотки - 8-10 кОм; сопро- 
тивление датчика температуры охлаж- 
дающей жидкости (В5): 3,1 -4,1 кОм при 
20°С, 210-270 Ом при 90°С; сопротив- 
ление датчика оборотов коленчатого 
вала - 150-250 Ом. 


ЗР 3/2000 


171 






Г^БОИМИ ГАРАЖНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
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ПОБЕДИМЫЙ 
ДИСБАЛАНС 


Новый способ фиксировать колесо на балансировочном стенде. 


Александр БУДКИН 


1 



В далеком 1968 году инженерам гер- 
манской фирмы “Хавека” (Наѵека) при- 
шла в голову идея использовать для за- 
крепления колеса на балансировочном 

стенде универ- 






Обычно колесо 
центрируется 
по конической по- 
верхности. 


сальный конический адаптер (фото 1). Он | 
позволяет в считанные секунды зафикси- 
ровать колесо практически любого раз- 
мера, лишь бы в нем было центральное 
отверстие. Очень скоро центровка по зад- 
нему конусу стала стандартом, сохранив- 
шись по сей день. 

Между тем за прошедшие 32 года 
требования к точности балансировки воз- 
росли: теперь погрешность в 1 0-20 г уст- 
раивает далеко не всех. Казалось бы, | 
“умный” стенд способен отбалансировать 
колесо “в ноль” но стоит его снять и, слег- 
ка прокрутив вал стенда, повесить вновь, 
“идеальной” балансировки как не бывало. 
Секрет - в неточной установке колеса, и 
чем больше отклонение центрального от- 
верстия диска от правильной окружности. 


Фланцевый адаптер - 
проставка между бы- 
стросъемной гайкой 
и колесом. Шпильки 
адаптера опираются 
на отверстия под ко- 
лесные болты. 


2 



тем больше будет погрешность установки 
колеса на стенд, а вместе с ней - и по- 
грешность балансировки. 

Сегодня фирма “Хавека” предлагает , 
другое решение - фланцевый адаптер, 
обеспечивающий вместе с конусом цен- і 
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тровку колеса по крепежным отверстиям 
диска (фото 2). При его использовании 
быстросъемная гайка давит на диск че- 
рез шпильки адаптера, имитирующие ко- 


Цанговый саморазжи- 
мающийся адаптер по- 
могает захватить диск 
по центральному от- 
верстию не конусом, 
а цилиндром. 

лесные болты. Таким образом, центри- 
руют колесо не по центральному отвер- 
стию, а по отверстиям крепежных болтов. 
При этом в контакте уже не одна, а не- 
сколько поверхностей* (по числу отвер- 
стий под болты плюс центральное ), раз- 
несенных к тому же от центра на значи- 
тельное расстояние. Погрешность ба- 
лансировки при таком способе крепления 
не превышает 5 г. 

Есть еще более точный способ цен- 


Адаптер 
‘Ши-ЛаГ 
(ІІпі-іид) для 
балансиров- 
ки колес без 
центрального 
отверстия 
устанавлива- 
ется вместо 
“конуса”. 

тровки - использование фланцевого 
адаптера совместно с цанговым адап- 
тером “дуо-эксперт” (сіио-ехрегі}. Пос- 
ледний захватывает диск не конусом, а 
разжимается при затяжке цилиндром 
(см. фото 3). Здесь погрешность балан- 
сировки не превысит 2 г. 

Солидной СТО не помешали бы и 
другие приспособления для балансировки 
колес легковых или грузовых автомоби- 
лей, динамической балансировки колес 
мотоциклов. 

□ 

'Теоретически сопряжение деталей более чем по 
трем поверхностям возможно при некоторой подат- 
ливости одной из деталей - в нашем случае диска. 




МАЛЯРКА 


ВОЛШЕБНЫЙ 

Когда тайное становится явным... 


Антон УТКИН 


Каждый, кто хоть раз красил маши- 
ну после кузовного ремонта, знает, на- 
сколько трудны и мучительны послед- 
ние штрихи в подготовке поверхности. 
Вроде бы зашкурил и зашлифовал слой 

Припудриваем порошком зашлифованную по- 
верхность. 



ВОЗВРАЩАЯСЬ 

КАК СЛОМАТЬ 


Михаил КОАОАОЧКИН 


Публикуя результаты экспертизы 
российско-тайваньского инструмента 
“Алекс систем” (ЗР, 1999, N° 8), мы отме- 
чали его высокие эксплуатационные ха- 
рактеристики - в частности, запас проч- 
ности патентованной трещотки оказался 
равен 1,7 Казалось бы, сломать такой 
инструмент можно только нарочно. Ан 
нет, у многих потребителей трещотка 
неожиданно начинает ‘^трещать” по-на- 
стоящему и превращается в то, что по- 
казано на фото. Ломается внутренний 
болт, крепящий храповой механизм. 

Но неспроста говорится - сдуру мож- 
но сломать все на свете. Чтобы понять 
причины поломки, обратимся к рисунку. 

На рисунке слева изображен ключ, 
наживленный на “неудобную” гайку - 
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ПОРОШОК 


шпатлевки вчистую - даже матовый 
блеск появился, но... стоит нанести 
распылителем эмаль, недоделки про- 
ступают наружу. Все ранее незаметные 
впадины, бугры и просто царапины от 
предварительной грубой об- 
работки начинают играть на 
глянце, дес})ормируя и разре- 
зая световые блики. 

Снова беремся за шкур- 
ку, затирая дефектные мес- 
та. Кажется, теперь-то по- 
верхность идеальна и можно 
приступать к окраске. Увы, 
самообман обнаруживается 
только после... очередного 
слоя эмали. 

Впрочем, нанесение так 
называемого “проявочного” 
слоя краски - нормальный 
прием в работе маляров. Так 
делали всегда, когда надо 
было особенно хорошо по- 
красить машину. И разница между но- 
вичком и мастером лишь в том, что пер- 
вому нужно распылять “проявку” раз по 
десять-пятнадцать, а второму доста- 
точно одного-двух. 

Сегодня в распоряжении маляров 
множество средств и препаратов для 
ускорения процесса шлифовки. К при- 


меру, специальные проявочные порош- 
ки. Один из них, сделанный английским 
филиалом фирмы ЗМ, попал к нам на 
испытания. 

Пластмассовая баночка, содержа- 
щая 50 граммов легкой темно-серой 
пудры, снабжена специальным аппли- 
катором - круглой подушкой из вспе- 



Отшлифованные “в ноль” участки светлеют -зна- 
чит там шкурке больше делать нечего. 

ненного полимера с удобной толстой 
рукояткой. В соответствии с прилагае- 
мой инструкцией, окунаем подушку в 
баночку и припудриваем свежеотшли- 
фованный участок на зашпатлеванном 


крыле машины. Порошок прилипает к 
поверхности, образуя сплошной серый 
налет. Включаем электродрель с мяг- 
ким шлифовальным кругом и всухую 
растираем припудренную поверхность. 
О чудо, все невидимые выпуклости тут 
же светлеют, а впадины и царапины ос- 
таются темными - там лежит порошок. 

Вот оно в чем дело - теперь 
мы знаем, где подержать 
круг подольше, а где провес- 
ти мимоходом! Через пару 
минут темных мест осталось 
совсем немного и вот пос- 
ледняя канавка растворилась 
в белесом поле. 

Сдуваем сжатым возду- 
хом оставшиеся пылинки 
(кстати, порошок не влияет 
на адгезию грунта или эмали) 
и можно красить. Первый же 
слой грунта дает зеркальную 
гладь - красота! Вот так мы, 
“чайники” за пять минут “вы- 
вели в ноль” то, на что в свое 
время даже маляру Михалы- 
чу из горкомовского гаража понадоби- 
лось бы полчаса... 

Остается добавить, что одна баноч- 
ка волшебного порошка вместе с ап- 
пликатором стоит $29. Профессионалу 
ее хватит на год, а автолюбителю, по- 
жалуй, на всю жизнь... 

□ 


К НАПЕЧАТАННОМУ 

“АЛЕКС” 

пока все в порядке. Начинаем вращать 
- рукоятка ключа приближается к близ- 
ко расположенной поверхности и упи- 
рается в нее (рисунок справа). Рукоят- 
ка стремится выровнять свою ось вра- 

М вращ 



щения по оси головки - и не может. При 
этом и возникает изгибающий момент, 
разрушающий упомянутый выше болт. 

Несмотря на то, что в состав наборов 
“Алекс систем” входят и переходники, и 
кардан, потребитель зачастую не хочет 
“городить огород” и пытается обойтись 
одним-единственным инструментом. В 
принципе это возможно, однако ключ 
нужно вращать либо только за рукоятку, 
отклоняя ее от оси головки на 90°, либо с 
помощью воротка, но только до момента 
касания с близко расположенной по- 
верхностью. Затем нужно возвратить 
ключ в исходное состояние и повторить 
движение. А лучше всего использовать 
кардан и не мучиться. 

Подобная поломка ключа не вызва- 

Как все хорошо началось... Запрещенного прие- 
ма болт не выдерживает: 1 - головка ключа; 2 - 
крепящий болт; 3 - защитное кольцо; 4 - руко- 
ятка ключа: 5 - вороток. 


"Юстас” - “Алексу”: провал! 

на заводским браком, так что гарантия 
на нее не распространяется. С этого го- 
да в каждый набор “Алекс систем” вкла- 
дывается инструкция, помогающая пра- 
вильно пользоваться трещоткой. 

И последнее. Фирма “Алекс систем” 
давно хочет превратить российско-тай- 
ваньский инструмент в чисто россий- 
ский, но... Отечественные производи- 
тели - где вы? 




□ 
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КАРБЮРАТОР 



"Шкода-ФсАИЦия" 


Виктор ЛЕЛИКОВ, Алексей РЕВИН. 
Технический центр ЗР "Тушино" 


Двигатель “Шкоды-Фелиция” рабочим объемом 1,3 л оснащен карбюратором 
“Йиков” (Лкоѵ) 28-30 ІЕКР (аналог - “Пирбург-2ЕЗ”) с падающим потоком и после- 
довательным включением смесительных камер. Карбюраторы этой серии доволь- 
но надежны и просты в обслуживании. Но недостаточно очищенный бензин, а так- 
же тяжелые условия эксплуатации, особенно зимой (соль, грязь), могут вывести из 
строя некоторые системы карбюратора. Устранить большинство неисправностей и 
отрегулировать карбюратор можно, не снимая с двигателя. Но для наглядности мы 
его сегодня демонтируем и полностью разбираем. Для этого: 

ключом “на 10” отворачиваем четыре гайки крепления крышки воздушного 
фильтра. Отстегиваем шесть пружинных фиксаторов и снимаем крышку. Извлека- 
ем воздушный фильтр. Ключом “на 10” отворачиваем гайку крепления корпуса 
фильтра к кронштейну. 



Ключом “на 8" 
отворачиваем 
три гайки кре- 
пления корпу- 
са к карбюра- 
тору. 



Приподняв корпус фильтра, отсоединяем от него 
снизу шланг вентиляции картера. 



Отверткой ос- 
лабляем хо- 
муты шлангов 
подвода и от- 
вода охлаж- 
дающей жид- 
кости к крыш- 
ке пускового 
устройства. 


Отсоединяем шланги от патрубков 
крышки. 

Внимание! Эту операцию про- 
водим на остывшем двигателе, 
стравив предварительно дав- 
ление в системе охлаждения через 
пробку расширительного бачка. 


А 



Вынимаем 
из крон- 
штейна фи- 
ксирующую 
муфту обо- 
лочки троса 
дроссельной 
заслонки... 



...и, поддев отверткой, извлекаем наконечник 
троса из рычага привода заслонки. 


Отсоеди- 
няем элек- 
трический 
разъем 
плюсового 
провода 
карбюра- 
тора. 


Отсоеди- 

няем 

шланг 

подвода 

топлива 

I кпаро- 

II отдели- 
у телю. 
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Отсоединяем 
клемму минусо- 
вого провода 
карбюратора. 


Отсоединяем от штуцера карбюра- 
, тора шланг подвода разрежения к ва- 
' куумному регулятору распределителя 
! зажигания. 


Шестигран- 
ным ключом 
“на 5” отво- 
рачиваем три 
винта крепле- 
ния карбюра- 
тора к рези- 
новой про- 
ставке... 




Осматриваем резиновую проставку. 
В случае ее повреждения возможен 
подсос воздуха, что приведет к перебо- 
ям в работе двигателя. 


Отсоеди- 
I няем топ- 
ливный 
шланг от 
штуцера 
крышки 
карбюра- 
; тора. 

В штуцер вставлен сетчатый топ- 
ливный фильтр. Чтобы извлечь его, не- 
обходимо ввернуть в отверстие штуце- 
і ра винт М3 на глубину 5 мм. 



Крестообразной отверткой отворачиваем два 
самореза крепления пароотделителя топлива к 
^ кронштейну и снимаем пароотделитель. 
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Отворачиваем 
винт крепления 
кронштейна тер- 
мовременного 
клапана и снима- 
ем клапан, отсо- 
единив от него 
разъем. 




Крестообразной 
отверткой отво- 
рачиваем четыре 
винта крышки 
ускорительного 
насоса и снима- 
емое. 


Крестообразной 
отверткой ослаб- 
ляем три винта 
крепления крыш- 
ки к корпусу ав- 
томатического 
пускового уст- 
ройства. 




Поворачиваем 
крышку относитель- 
но корпуса так, что- 
бы стали доступны 
три винта крепления 
корпуса пускового 
устройства к крышке 
карбюратора. Отво- 
рачиваем винты. 


Отсоединяем вакуумный шланг от 
мембранного механизма привода дрос- 
сельной заслонки вторичной камеры. 

Отворачи- 
ваем два 
винта 
крепления 
мембран- 
ного ме- 
ханизма. 


Отсоеди- 
нив нако- 
нечник 
штока от 
рычага, 
снимаем 
меха- 
низм. 




Снимаем пус- 
ковое устрой- 
ство в сборе. 




Полностью 
отвернув 
винты креп- 
ления крыш- 
ки пускового 
устройства, 
снимаем ее. 


Отсоединяем вакуумные шланги от] 
диафрагменного механизма пускового 
устройства. 


Стержнем диа- 
метром 2,8 мм 
выбиваем штифт 
крепления диа- 
фрагменного ме- 
ханизма к крыш- 
ке карбюратора... 



Отворачиваем три винта кронштей- 
на троса привода дроссельной заслонки 
и снимаем кронштейн. 


Ключом “на 22” 
отворачиваем 
электромагнит- 
ный клапан хо- 
лостого хода. 




Проверяем работоспособность электромагнит- 
ного клапана. 


Прижав корпус клапана к минусо- 
вой клемме аккумулятора, несколько 
раз соединим проводом клемму клапа- 
на с "плюсом" батареи. Если клапан ис- 
правен, должны слышаться характер- 
ные щелчки. 



Элементы ускорительного насоса: впускной 
клапан, шайба, пружина, диафрагма, крышка 
с рычагом. 


Отворачиваем 
два винта эко- 
номайзера и 
снимаем его. 



Сжав пластмассо- 
вые защелки, раз- 
бираем экономай- 
зер: вот его клапан 
с прокладкой, пру- 
жина, крышка. 



Снимаем вторую прокладку эконо- 
майзера с корпуса карбюратора. 


Крестообразной от- 
верткой отворачи- 
ваем четыре винта 
крепления крышки 
карбюратора к кор- 
пусу... 
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Осторожно, стараясь не повре- 
дить, снимаем прокладку с крышки 
карбюратора. 



Поддев отверткой, 
вынимаем из корпу- 
са распылитель ус- 
корительного насоса. 


Извлекаем из 
крышки кар- 
бюратора ба- 
лансировочную 
трубку. 




Отворачиваем 
жиклер холо- 
стого хода с 
эмульсионной 
трубкой. 



Вынимаем ось 
поплавка. Если 
ось сидит туго, 
выбиваем ее 
тонким стерж- 
нем. 


Снимаем по- 
] плавок. 






Извлекаем 
игольчатый кла- 
пан поплавковой 
камеры. 


Отверткой расконтриваем гайку 
крепления рычагов на оси дроссельной 
заслонки первичной камеры... 


С внутренней сто- 
роны крышки отво- 
рачиваем главные 
топливные жикле- 
ры первичной и 
вторичной камер. 



! II 

- ... - 

1 





' 


Маркировка: главных то- 
пливных жиклеров пер- 
вичной камеры - 92^5, 
вюричной - 135, юплив- 
ного жиклера холостого 
хода - 45, воздушного 
жиклера холостого хода - 
135. 


Поддев отверткой, 
извлекаем из сме- 
сительных камер 
малые диффузоры. 




А Обратите внимание! 

Диффузоры закре- 
плены в камерах фиксатора- 
ми. а топливные каналы уп- 
лотнены прокладками. 
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“на 12” отвора- 
чиваем гайку. 




Снимаем рычаги и возвратную пружину. 

Чтобы обнаружить неисправность, 
внимательно осматриваем детали. Для 
проверки работоспособности мемб- 
ранного механизма привода дроссель- 
ной заслонки вторичной камеры, диа- 
фрагменного механизма пускового 
устройства и термовременного клапа- 
на нужен вакуумный насос. Вряд ли он 
есть у рядового владельца. Поэтому 
герметичность элементов проверяем, 
создавая разрежение ртом. 

При сильном загрязнении промы- 
ваем внутренние полости и детали кар- 
бюратора растворителем. Прокладки и 
диафрагмы промываем бензином. 


Продуваем каналы карбюратора сжа- 
тым воздухом и собираем его в обрат- 
ной последовательности. 

Уровень топлива в поплавковой 
камере не регулируется. 


При сборке 
пускового 
устройства 
метки 
на крышке 
и корпусе 
должны сов- 
падать. 

На работающем двигателе про- 
изводят следующие регулировки кар- 
бюратора. 




Частоту вращения холостого хода регулируем 
упорным винтом дроссельной заслонки (стрел- 
ка а), а содержание СО в отработавших газах - 
винтом качества горючей смеси (стрелка б). 


Для регули- 
ровки повы- 
шенной час- 
тоты враще- 
ния коленча- 
того вала при 
прогреве 

двигателя предварительно снимаем пластмассо- 
вый колпачок с регулировочного винта. 




Поворачивая винт, регулируем повышенную час- 
тоту вращения, колпачок устанавливаем на место. 


А чтобы реже разбирать карбюра- 
тор - заливайте в бак только чистый 
бензин. 

□ 






ЭКЗАМВННАйОМУ 


Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 120: 

2, 5, 6, 8, 11, 13, 14, 19. 

I. На перекрестке установлены зна- 

ки, определяющие направле- 
ние движения по полосам, по- 
этому при повороте налево 
нельзя выезжать на трамвай- 
ный путь (пункт 8.5). 

II. Водитель транспортного средст- 

ва, движущегося на подъем, 
имеет преимущество, если 
встречный разъезд затруднен 
препятствием. В данном случае 
никакого препятствия нет, а 
“скорая” представляет собой 
обычное транспортное средст- 
во, поскольку на ней не вклю- 
чен “маячок” (пункт 11.7). 

III. Правила обязывают водителя ус- 

тупить дорогу пешеходам, иду- 
щим к трамваю или от него, но 
не стоять до тех пор, пока не за- 
кроются двери (пункт 14.6). 

IV. Разрешенная полная масса “Га- 

зели” меньше 3,5 т, поэтому 
на нее не распространяется 
запрет на движение грузовых 
автомобилей (приложение 1, 
пункт 3.4). 

V. Возникновение этой неисправно- 

сти - не повод для срочного ре- 
монта, поскольку в ПДД она не 
упоминается. Однако водителю 
придется самому протирать фа- 
ру: Правила запрещают эксплуа- 
тацию автомобиля с загрязнен- 
ными внешними световыми при- 
борами (Перечень неисправно- 
стей и условий, при которых за- 
прещается эксплуатация транс- 
портных средств, пункт 3.3). 

VI. При движении в направлении 
стрелки, включенной с крас- 
ным сигналом светофора, води- 
тель трамвая должен уступить 
дорогу транспортным средст- 
вам, приближающимся с других 
направлений (пункт 13.6). 

VII. В Правилах нет указаний, с какой 
скоростью может ездить учеб- 
ный автомобиль, а легковым на 
этом участке дороги разрешено 
разгоняться до 80 км/ч. 

VIII. Грузовым автомобилям с разре- 
шенной полной массой более 
3,5 т нельзя останавливаться 
на левой стороне дороги с од- 
носторонним движением, кро- 
ме случая погрузки или выгруз- 
ки. Запрещена также остановка 
ближе 5 м перед пешеходным 
переходом (пункты 12.1, 12.4). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 



ЧИТАЙТЕ В №4 


АКТУАЛЬНО ' 


"Ниссан-Патруль ѲР" с новым 
3-литровым турбодизелем - лишь од- 
но из интересных премьер но 70-м 
Женевском салоне, отмеченном оби- 
лием дебютов. О наиболее примеча- 
тельных - корреспонденты ЗР. 


ИСПЫТАНИЯ 






Продажи автомобилей 
перешагнули 200-ты- 
сячную отметку. Как 
ведут себя эти маши- 
ны, их 8- и 16-клапан- 
ные впрысковые двига- 
тели в условиях низких 
температур? Северный пробег редакционных ВАЗ- 
211 1 и ВАЗ-21 103 принес полезную информацию владельцам машин. 

Бесспорный лидер среди фургонов-иномарок на российском 
рынке - "Форд-Транзит" прожил долгую х<изнь на конвейере. Тот, что 
пришел на смену ветерану, существенно отличается от него - он будет 
выпускаться и в заднеприводном, и переднеприводном вариантах. 


ТЕХНИКА 


десятого" семейства уже 





Водить машину без руля? И 
не самолет, не вертолет, о про- 
сто автомобиль - не фантазия ли? Специалисты ведущих запад- 
ных фирм доказывают, что сложившиеся за сто лет принципы уп- 
равления автомобилем в наступившем веке могут измениться. 


РЫНОК 


На прилавках магазинов - масла со специальными добавками 
- графитом или дисульфитом молибдена. Цель экспертизы ЗР - оп- 
ределить их достоинства и недостатки. Объектом ее стали также оі<| 
ректоры и мини-холодильники. 


СПОРТ и отдых 




Весна идет. Пора подумать, где провести отпуск. Авто- 
ры ЗР, бывалые путешественники, предлагают два интерес- 
нейших маршрута - в край озер - Карелию и Присвирье. 


I 


опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Наконец, и владельцы "волг" дождались: 
полная разборка и дефектовка (как это было с 
"Москвичом" и "восьмеркой") ГАЗ-31029. 



КЛУБ автолюбителей 


Что выгоднее - заменить вы- 
шедший из строя узел или восста- 
новить его? На эту, весьма актуальную для очень многих тему рассуждает специалист ав- 
тосервиса - консультант ЗР. Здесь же о неисправностях впрыска, маслах, допущенных 
ВАЗом для своих моделей, зеркалах заднего вида и другом, что волнует автолюбителей. 


улучшить свет в салоне "Москвича", заменить сцепление на "Жигу- 
лях , схема элеіарооборудования, отечественный инструмент под стать за- 
рубежному - вот лишь некоторые темы из почитаемого многими раздела журнала. 

Уеажае.ѵіые читатели ЗР! Заранее приносим извинения за возможные отдельные отступления от 
анонса, которые случаются в вышедших номерах. Они. как правило, носят единичный характер и обу- 
словлены желанием редакции опубликовать более актуальные материалы, появляющиеся перед сда- 
чей очередного номера в производство. 
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